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Versionsnummer:

Der vorliegenden Beschreibung liegt die Software-Versionsnummer der Hauptplatine
HSE 1.40m, FVE1.2 1.63, FVE2.2 1.72 und UEA 1.72 zu Grunde.

Aufgrund neuer Anforderungen im Aufzugssteuerungsbereich erfolgt eine standige
Weiterentwicklung der KLST Aufzugssteuerung. Dabei bleibt aber eine Kompatibilitat
zu dlteren Softwareversionen immer erhalten, so dass die vorliegende Beschreibung
auch fiir neuere bzw. dltere Steuerungsversionen anwendbar ist. Es sind eventuell
einige Funktionen neuerer Versionen in dieser Beschreibung noch nicht enthalten,
genauso wie einige Funktionen dieser Beschreibung eventuell in dlteren
Steuerungsversionen noch nicht realisiert sind.
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0. Haufig benutzte Abkiirzungen

Allgemeine Begriffe:

AR

AWG

CAN

cop

FU

LCD

LED

LS

LOP

SK

AuBenruf

Absolutwertgeber

Controller Area Network

Car Operation Panel
Frequenzumrichter

Identifier

Innenruf

Liquid Crystal Display
Light Emitting Diode
Lichtschranke

Landing Operation Panel

Sicherheitskreis

&KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

Positionsmesssystem, welches sofort nach dem
Einschalten die tatsachliche Position des
Aufzuges messen kann; es ist keine Referenzfahrt
erforderlich

Bei der KLST Aufzugsteuerung wird in der Regel
ein Messsystem mit Magnetband und Leseeinheit
mit integrierter CAN-Bus-Schnittstelle eingesetzt.

Bei der KLST Aufzugsteuerung benutztes
Bussystem, mit dem die einzelnen Komponenten

untereinander verbunden sind

Kabinentableau

Nummer, die eine Baugruppe am CAN-Bus
eindeutig identifiziert

Fliissigkristallanzeige (TFT)

AuBentableau

Steuerungsbaugruppen und andere Baugruppen:

ASE

Antriebssteuereinheit

Baugruppe zur Ansteuerung des Antriebes (z.B.
Frequenzumrichter) iiber den CAN-Bus
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CBK CAN Bus Koppler

DSE Diagnose- und
Serviceeinheit

ESE Etagensteuereinheit

FVE Fahrkorb- Verteilereinheit
HSE Hauptsteuereinheit

LCIM6 Liquid Crystal Indicator

MS3-C

PSE Positionssteuereinheit

SGE Signalgeber zum Eichen

Baugruppe, die verwendet wird, um den CAN-Bus
bei groRen Aufziigen oder Aufzugsgruppen in
mehrere physikalisch getrennte Segmente zu
unterteilen

Mobiles Handbediengerat

Funktionsbezeichnung einer
Steuerungsbaugruppe, die am Schachtbus (CAN-
Bus) angeschlossen wird und dort zum
Anschluss der AuBenrufe, Sonderein-/ausgange
oder als Fahrkorbstandanzeige dient.
Als ESE konnen verschiedene Baugruppen
eingesetzt werden

- UEA

-LCI16

- MS3-C

- PMA

-LCD-047 (TFT)

- LCD-057 (TFT)

Fahrkorbbaugruppe (meist auf dem Kabinendach
oder im Kabinentableau)

Hauptbaugruppe der Steuerung; meist im
Schaltschrank eingebaut

LCD-Baugruppe mit CAN-Bus-Anschluss und 8
Ein-/Ausgéangen (einsetzbar im Kabinen- oder
AuRentableau)

Fahrkorbstandanzeige 2-stellig + Richtungspfeil
(Punkt-Matrix 5*7) mit CAN-Bus-Anschluss und 7
Ein-/Ausgéangen (einsetzbar im Kabinen- oder
AuRentableau)

Positionierbaugruppe (Adapterbaugruppe
zwischen Inkrementalgeber und CAN-Bus)

Referenz- bzw. Eichschalter SGE; wird als
Referenzpunkt fiir die Positionierung verwendet
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SGM

SGO

SGU

SGV

TSE

UEA

Signalgeber mitte

Signalgeber oben

Signalgeber unten

Signalgeber Verzégern

Tableausteuereinheit

Universelle Ein-/Ausgabe-
Baugruppe
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Mittlerer Tiirzonenschalter (auch Biindigschalter;
meist bistabiler Magnetschalter, induktiver oder
kapazitiver Schalter)

Oberer Tirzonenschalter (meist bistabiler
Magnetschalter, induktiver oder kapazitiver
Schalter)

Unterer Tiirzonenschalter (meist bistabiler
Magnetschalter, induktiver oder kapazitiver
Schalter)

Abbremsschalter zum Einleiten der Verzégerung
beim Einfahren in eine Etage

Funktionsbezeichnung einer
Steuerungsbaugruppe, die am Steuerbus (CAN-
Bus) angeschlossen wird und dort zum
Anschluss der Innenrufe, Sonderein-/ausgéange
oder als Fahrkorbstandanzeige im
Kabinentableau dient.
Als TSE kénnen verschiedene Baugruppen
eingesetzt werden

- UEA

-LCI16

- MS3-C

- PMA

-LCD-047 (TFT)

- LCD-057 (TFT)

Steuerungsbaugruppe mit CAN-Bus-Anschluss
und 8 Ein-/Ausgangen; verfiigbar in 2
Ausfiihrungen

-UEA.1: Ein-/Ausgédnge gegen 0V schaltend
-UEA.2: Ein-/Ausgédnge gegen 24V schaltend
Die UEA kann je nach Konfigurierung fur
verschiedene Zwecke eingesetzt werden:

-als ESE zum Anschluss der AuBenrufe

-als TSE zum Anschluss der Innenrufe

-als ASE zum Ansteuern des Antriebes

-als PSE zum Anbinden eines Inkrementalgebers
tiber CAN
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VU Vorendschalter unten unterer Vorendschalter; wird als Referenzpunkt
fur die Positionierung verwendet

VO Vorendschalter oben oberer Vorendschalter; wird als Referenzpunkt fiir
die Positionierung verwendet

1. Einfuhrung

1.1 Bedienung der Aufzugsteuerung und Parametereingabe

Die Bedienung der KLST Aufzugsteuerung kann entweder Uber die Tastatur und LCD-
Anzeige, die sich auf der HSE befinden, erfolgen oder aber mit einem mobilen Handterminal
DSE.

Sowohl HSE als auch Handterminal verfiigen neben einem LCD-Display mit 16*4 Zeichen
Uber folgende Tasten:

- Zifferntasten 0 bis 9

- Cursortasten 7 und |

- ENTER-Taste

- ESC-Taste

Die Arbeit mit der HSE bzw. dem Handterminal ist sehr einfach. Mit den Cursortasten 1 und |
kann ein MenUpunkt in der LCD-Anzeige ausgewahlt werden. Durch Betatigen von ENTER
wird der ausgewahlte MenUpunkt gestartet. Dabei wird entweder eine Funktion aktiviert oder
es wird ein Untermen aufgerufen.

Mit der ESC-Taste kann eine Funktion beendet werden oder ein Untermeni verlassen
werden.

Der gesamte Menuaufbau ist im Kapitel ,MenUstruktur® naher beschrieben.

Das Handterminal DSE wird Gber den CAN-Bus mit der Aufzugsteuerung verbunden und
kann im laufenden Betrieb gesteckt und abgezogen werden. Derzeit befinden sich sowohl
auf der HSE als auch auf der FVE entsprechende Steckverbinder. Zusatzlich ist es mdglich,
an jeder beliebigen Stelle entsprechende Adapter sowohl am Steuerbus als auch am
Schachtbus anzubringen.

Nach dem Anstecken des Handterminals an die Aufzugsteuerung erscheint zuerst folgende
Anzeige (Beispiel):

** KLST GmbH **
Aufzugsteuerung
Verbinden zu HSE
123
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Wurde das Handterminal an den Steuerbus angesteckt (z.B. an die FVE), dann wird in der
untersten Zeile nur die Nummer 1 angezeigt. Durch Betatigen von ENTER . wird die
Verbindung zur Aufzugsteuerung hergestellt. Die weitere Bedienung des Handterminals ist
dann identisch zur Bedienung der HSE.

Wurde das Handterminal an den Schachtbus einer Aufzugsgruppe angesteckt, dann
erscheinen die Gruppennummern aller HSE-Baugruppen innerhalb der Gruppe. Durch
Betatigen der entsprechenden Ziffertaste kann ausgewahlt werden, mit welchem Aufzug
einer Gruppe die Verbindung hergestellt werden soll (durch Betatigen von ENTER  wird
immer der Aufzug 1 ausgewahlt).

Erscheint nach dem Anstecken des Handterminals in der untersten Zeile keine Nummer,
dann ist die CAN-Datenlbertragung zwischen Handterminal und Aufzugsteuerung gestort.

Wird die CAN-Verbindung wahrend der Arbeit mit dem Handterminal gestort, dann erscheint
im LCD-Display des Handterminals folgende Ausschrift:

Verbindung zur
HSE unterbrochen
Weiter mit
Beliebiger Taste

Durch Betatigen von ENTER 4 kann die Verbindung, falls mdglich, erneut aufgebaut werden.

1.2 Tastaturkommandos

Fir gelibte Nutzer gibt es neben der Menulflihrung auch noch so genannte
Tastaturkommandos, mit denen bei der Bedienung der Aufzugsteuerung eine Menge Zeit
gespart werden kann.

Mit den Tastaturkommandos kdnnen bestimmte Funktionen oder aber MenUpunkte direkt
unter Umgehung der Menustruktur aufgerufen werden.

Jedes Tastaturkommando besteht aus einer Folge von Ziffern, die mit der ENTER-Taste
quittiert werden. Dabei darf die Zeitspanne zwischen 2 aufeinander folgenden Tasten nicht
groRer als 3 Sekunden sein, ansonsten werden die bisher betatigten Tasten unglltig und das
Tastaturkommando muss von vorn begonnen werden. Betatigte Tasten werden dabei links
unten im LCD-Display angezeigt

Die Tastaturkommandos kénnen jederzeit verwendet werden, unabhangig davon, was
gerade im LCD-Display der Aufzugsteuerung bzw. des Handterminals angezeigt wird.

Nur bei einigen wenigen Menupunkten bzw. Funktionen sind die Tastaturkommandos
deaktiviert, z.B. in den MenUs ,Fahrbewegung® und , Tirkommandos* oder aber beim
,2Hardwaretest".

In der folgenden Tabelle sind alle Tastaturkommandos aufgelistet.
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2

Kommando Bedeutung Hinweise
0 Zustandbild 1 aufrufen
(Hauptbildschirm)
1d Tar 1 6ffnen
2 Tar 2 6ffnen
34 Tar 3 6ffnen
4 | Alle Turen schliel3en
5 Tlrsperre aktivieren /
deaktivieren
6 Aulenrufe sperren / freigeben
74 Testfahrten ein- / ausschalten
8 . Starten des Menus
.Fahrbewegung®
9. Speichern aller Parameter
00 Starten des Menus
,Grundeinstellung® Nur far KLST Mitarbeiter
01 Ein-/Ausschalten der ,AulRer
Betrieb“-Anzeige
000 Starten des Menus ,Allg.
Parameter”
0014 Starten des Menus
»<Anlagenzeiten®
0124 Anzeige des Fehlerstapels
013d Anzeige des Fehlerzahlers
015d Ldschen des Fehlerstapels
016 Léschen des Fehlerzahlers
0174 Léschen des
Betriebsstundenzahlers
0184 Léschen des Fahrtenzahlers
100 Starten der Lernfahrt
1TxXJ Innenruf fur Etage xx z.B.: 1054 = Innenruf Etage 5
(far alle Taren) 1154 = Innenruf Etage 15
1xxyd Innenruf fiir Etage xx, z.B.: 1051 J = Innenruf Etage 5, 1. TUr
Tary 1152 4 = Innenruf Etage 15, 2. Tir
2xxd Aufwaérts-AuRenruf fir Etage | z.B.: 2054 = Aufwarts-AuRenruf Etage 5
XX 215 4 = Aufwarts-AuRenruf Etage 15
(far alle Taren) AuBenrufe ohne Angabe einer Tiir gelten bei
Aufzugsgruppen nur fur den aktuellen Aufzug
2xxyd Aufwarts-Aulenruf fir Etage | z.B.: 2051 4 = Aufwarts-AuRenruf Etage 5,
XX 1. Tur
Tary 2153 4 = Aufwarts-AuRenruf Etage 15,
3. Tur
Auflenrufe mit Angabe einer Tur werden bei
Aufzugsgruppen innerhalb der
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2

Kommando Bedeutung Hinweise
Gruppensteuerung verarbeitet.
3xxd Abwarts-Aullenruf fir Etage z.B.: 3054 = Abwarts-AuRenruf Etage 5
XX 3154 = Abwarts-AulBenruf Etage 15
(far alle Taren) AuBenrufe ohne Angabe einer Tiir gelten bei
Aufzugsgruppen nur fur den aktuellen Aufzug
und werden nicht in der Gruppe verarbeitet
3xxyd Abwarts-Aullenruf fur Etage | z.B.: 3052 1 = Abwarts-AufRenruf Etage 5,
xx 2. Tur
Tary 3153 1 = Abwarts-AuRenruf Etage 15,
3. Tar
Auflenrufe mit Angabe einer Tur werden bei
Aufzugsgruppen innerhalb der
Gruppensteuerung verarbeitet.
4004 Hardwaretest HSE Anzeiger der aktuellen Ein/Ausgangs Zustande
4014 Hardwaretest der
Busbaugruppen FVE, ASE
und PSE
4024 Hardwaretest TSE-
Baugruppen
4034 Hardwaretest ESE-
Baugruppen
404 Test der Gruppenverbindung
405 Umschalten auf MenUsprache
Englisch
4064 Umschalten auf Menlsprache
Deutsch
407 4 Umschalten auf Menlsprache
Hollandisch
490 Starten Technische Priifung
491 Aufruf Menl Notbefreiung
5xxd Notfallruf fir Etage xx z.B.: 5054 = Notfallruf Etage 5
(far alle Taren) 515 = Notfallruf Etage 15
6 XX Vorzugsruf fur Etage xx z.B.: 6054 = Vorzugsruf Etage 5
(far alle Taren) 615. = Vorzugsruf Etage 15
7xxd Sonderruf fur Etage xx z.B.: 7054 = Sonderruf Etage 5
(far alle Turen) 7154 = Sonderruf Etage 15
8xxd Aktivieren der Ausgange der | z.B.: 805 d= Ausgang 5 (KH15) aktivieren
HSE
¢ 1: Relais KH11
e 2:Relais KH12
e 3: Relais KH13
e ... usw. bis Relais KH42
e 9: Ausgang KH5
Deaktivieren der Ausgange z.B.: 905 4 = Ausgang 5 (KH15) deaktivieren

13/283




&KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

Kommando Bedeutung Hinweise

9xxd der HSE (siehe oben)

1.3 Passwortschutz (Code)

Die Aufzugsteuerung verfligt Uber einen zweistufigen Zugriffsschutz (Zahlencode). Ist der
Zugriffschutz aktiviert, dann wird beim Starten der Menustruktur (Betatigen von ENTER o)
zur Eingabe eines Zahlencodes aufgefordert.

Innerhalb der Steuerung kénnen 2 verschiedene Zugriffcodes (Menlcode, Parametercode)
hinterlegt werden. Diese kénnen im Menupunkt ,Code andern® aktiviert, geandert bzw.
geldscht (Setzen des Codes auf 0) werden.

Nach Eingabe des glltigen Passwortes bleibt der Zugriff fir 15 Minuten freigegeben, danach
wird der Zugriff wieder gesperrt und das Zustandsbild 1 angezeigt.

Die Zugriffszeit von 15 Minuten wird allerdings immer wieder neu gestartet, wenn:
- eine Taste an der HSE oder am Handterminal betatigt wird

sich der Aufzug im Zustand ,Lernfahrt* befindet

der Menupunkt ,Fahrbewegungen® gestartet wurde

der Menupunkt ,Tuirbewegungen® gestartet wurde

der Menupunkt ,Grundeinstellung” gestartet wurde

1.3.1 Mentlicode

Ist der Mentuicode aktiviert, dann kann das Menu nur aufgerufen werden, wenn der
entsprechend eingestellte Code bei der Abfrage eingegeben wurde.

1.3.2 Parametercode

Ist der Parametercode aktiviert, kann das Menu komplett bedient werden. Folgende
Einstellungen / Anderungen sind nur moglich wenn der eingestellte Code eingegeben wurde:

- Andern von Parametern

- Lernfahrt

- Turbewegungen Uber Tastatur

- Fahrbewegungen Uber Tastatur

- Grundeinstellung

- Gruppensynchronisation

1.3.3 DFU Code

Passwortschutz fir Zugriffe mittels Datenfernibertragung (Modem, Internet)
Dieser Code muss auch in der Liftcontrol Software fir diese Anlage hinterlegt sein damit eine
Verbindung per Modem / Ethernet mdglich ist.

1.3.4 Ausnahmen

Unabhangig vom eingestellten bzw. eingegebenen Code kénnen folgende Handlungen
immer durchgeflihrt werden:

- Anzeige der Zustandsbilder

- Eingabe von Rufen Gber Kurzkommandos

- Starten des MenUs ,Technische Prufung“ Uber Kurzkommando 490
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1.4 Hardware-Kodierung

Auf Kundenwunsch kénnen alle Steuerungsbaugruppen mit einer kundenspezifischen
Kodierung versehen werden. Nur Baugruppen mit identischer Hardwarekodierung kénnen
innerhalb einer Aufzugsteuerung miteinander arbeiten. Wird also z.B. eine TSE-Baugruppe
mit einer anderen Hardwarekodierung an ein solches System angesteckt, dann wird diese
Baugruppe komplett ,ignoriert* (es erscheint die Fehlermeldung ,Falscher Code TSE xxx“ im
Fehlerspeicher der HSE).

Im Grundzustand ist das Gesamtsystem ungeschitzt und Steuerungsbaugruppen kénnen
beliebig untereinander ausgetauscht werden.
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2. Menustruktur

Parameter

Allg. Parameter

Nr. Aufzugsnummer (nur informativ)
Aufzugstyp Seil / Hydraulik
Unt.Etage Unterste Etage

Ob. Etage Oberste Etage
Gruppengrole Anzahl Aufziige pro Gruppe (1 ... 8)
Nr.in Gruppe Aufzugsnummer innerhalb der Gruppe (1 ... 8)
Tirzahl Anzahl Fahrkorbtiiren (1 ... 3)
Hauptetage Hauptzugangsetage
Parketage Parketage

(Hinweis: ab Version 1.32z befindet sich dieser
Parameter in einem separaten Untermenii
»Spezialparameter” - ,,Parkfahrt)

Typ Sammelsteuerung/Selbstfahrersteuerung

Setup beend. Dieser Wert wird auf “Ja” gesetzt, wenn das
Einmessen beendet ist. Solange dieser Wert
auf ,,Nein“ gesetzt ist, sind alle Positionswerte
ungiiltig und der Aufzug fiihrt keine
selbstédndigen Fahrten durch (nur Riickholen
und Inspektion méglich)

Totmannstr. Bei Einstellung ,,Ja* funktioniert der Aufzug
als ,,Totmannsteuerung*, d.h., der Aufzug fahrt
nur, solange spezielle ,,Totmanntaster” betétigt
werden
Hinweis: Ab HSE Version 1.36m befindet sich
dieser Parameter im Untermenii
"Spezialparameter” - "Totmannsteuerung”

Rufkonfig. Bei Einstellung ,,Ja“ werden spezielle
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

,Ruftabellen (siehe ,,Spezialparameter”)
aktiviert, bei denen nach Anholung des
Aufzuges auf einen AuBBenruf nur fiir diesen
AuBenruf freigegebene Innenrufe angefahren
werden kénnen.

Es kénnen max. 5 verschiedene
Rufkonfigurationen eingestellt werden. Ein
Wechsel zwischen den Rufkonfigurationen
erfolgt nur, wenn alle Tiiren geschlossen sind
und (falls vorhanden) der Anwesenheitssensor
»FK leer” signalisiert hat, dass sich keine
Personen mehr im Fahrkorb befinden.

Im Prinzip kann damit ein Aufzug in bis zu 5
slogische” Aufziige aufgeteilt werden, wobei
nur Etagen bzw. Zugédnge innerhalb dieses
»logischen“ Aufzuges angefahren werden
kénnen.

Die Funktion kann sowohl iiber diesen
Parameter als auch iiber einen Eingang
(Sonderfkt. Rufkonfig.) aktiviert werden.

Tlirschleuse

Bei Einstellung "Ja" werden in einer Etage nie
2 Kabinentiiren gleichzeitig geéffnet.
Hinweis: Im Meniipunkt "Spezialparameter"
kann separat eingestellt werden, ob die
Funktion "Tiirschleuse” auch in den
verschiedenen Sonderfahrtmodi aktiv ist.

Resetgeschw.

Auswabhl der Fahrgeschwindigkeit fiir die
Referenzfahrt zum SGE-Magneten bzw. zu den
Vorendschaltern nach dem Einschalten

Korr.etage

Letzte Etage vor dem Schaltpunkt des
Referenzschalters SGE bei Fahrt in
Aufwartsrichtung (= Etage unterhalb des
Resetschalters)

Korr.etage )

Letzte Etage vor Erreichen des oberen
Vorendschalters VO

Korr.etage J

Letzte Etage vor Erreichen des unteren
Vorendschalters VU

Korr.

Verhalten des Aufzuges, wenn die Kabine
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zwischen 2 Etagen steht (z.B. nach Zuschalten,
nach einem Fehler 0.4.):

VO/VU: Der Aufzug fahrt zum Korrigieren
immer in die ndchstgelegene Endetage.
Néchste Etage: Der Aufzug féhrt zum
Korrigieren immer in die ndchstliegende Etage

Typ des Positioniersystems:
- CAN-Geber (Inkrementalgeber mit CAN-
Anschluss)
- Inkr.geber (Inkrementalgeber mit Fahrkorb
gekoppelt).

Diese Einstellung muss auch gewéhlt werden,
wenn der Motorgeber fiir die Positionierung
gewdhlt wird, aber die Tiirzone nicht zusétzlich
durch ,reale“ Tiirzonenschalter SGO/SGU
liberwacht wird.

- Motorgeber (Verwendung des Motorgebers;
immer in Verbindung mit
»realen” Tiirzonenschaltern SGO/SGU)

- Schalter (Positionierung iiber
Magnetschalter)

- AWG (Absolutwertgeber)

- Doppel-AWG (Doppelter Absolutwertgeber fiir
Fahren mit offener Tiir ohne zusétzliche
,reale” Tiirzonenschalter)

- Limax Safe: Spezieller Absolutwertgeber mit
integrierten Sicherheitsfunktionen (z.B. Ersatz
der Endschalter)

Pos.

Frihoff.Tar Einfahrt mit friih 6ffnenden Tiiren(ja/nein)

v Turoffnen Max. Geschwindigkeit beim Tiir6ffnen

Max. Abstand von der Zieletage beim

Pos.Turoffn.
Tiir6ffnen in mm

Nachholen Nachregulieren (ja/nein)

Nachh.b.Ruf Auswahl, ob ein Nachregulieren auch
stattfinden soll, wenn bereits ein neuer Ruf
vorliegt
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AR-Mode

Behandlung neuer Au8enrufe aus der aktuellen
Etage:
- Tiir auf: Wiederéffnen einer schlieBenden Tiir
bei AuBBenruf
- ignor.: Tiir 6ffnet nicht wdhrend des
SchlieBens, wenn neuer AuBBenruf betétigt
wird, sondern wird spéter angefahren
- and. Lift (nur fiir Aufzugsgruppen): Bei einem
erneuten AuBenruf wird der nédchste Aufzug
gerufen, auch wenn bereits 1 Aufzug mit
offenen Tiiren in der Etage steht

Fahnenléange

Lénge der Tiirzone (Bereich, in dem der
Tiirzonenschalter SGM eingeschaltet ist) Nur
wenn dieser Parameter korrekt eingegeben ist,
kann die Steuerung Werte in mm bzw. mm/s
angeben. Ist die Fahnenldnge nicht in allen
Etagen identisch, dann muss hier die

Rufld. [mm]

Fahnenlédnge der 2. Etage eingegeben werden.
Abstand in mm vor der Zieletage, bei dem die
Léschung der Rufhinterleuchtung erfolgt. Bei
der Einstellung ,,0“ werden die Rufe direkt
beim Beginn des Abbremsens geléscht.
(Hinweis: Ein Léschen bereits vor dem

Bindigzone )

Abbremsen ist nicht méglich.)
Abweichung von der Biindigposition nach

oben in mm, bei der der Aufzug immer noch

als ,,biindig* betrachtet wird. Erst bei
Verlassen dieses Bereichs fiihrt der Aufzug ein
Nachregulieren durch (falls Nachregulieren =

Jja)

Hinweis: Bei Positionierung iiber den
Motordrehgeber bzw. iiber Magnetschalter wird
die Biindigzone durch die Schalter SGO/SGU

gebildet. Dieser Parameter ist dann ohne
Bedeutung.
Biindigzone ¢ s.o., Abweichung von der Biindigposition nach
unten
Inkr./m

Auflésung des Positioniersystems (Impulse)
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

pro m Fahrweg.

Dieser Parameter wird normalerweise bei der
Lernfahrt automatisch bestimmt (Parameter
,»,Fahnenldnge” muss dazu vor Beginn der
Lernfahrt exakt eingegeben werden).

Bei Aufziigen mit 2 Etagen kann der Wert nicht
automatisch ermittelt werden. In diesem Fall
muss dieser Parameter rechnerisch ermittelt
und hier eingegeben werden.

v Nenn

Nenngeschwindigkeit (fiir
Geschwindigkeitsiiberwachung, beim 1,2
fachen iiberschreiten erfolgt ein Notstop)

v Nachhol.

Max. Geschwindigkeit beim Nachregulieren
(fiir Geschwindigkeitsiiberwachung, beim 1,2
fachen iiberschreiten erfolgt >50mm/s ein
Notstop)

V Bremsib.

Fiir manuelle Evakuierung iiber Bremséffnung per
USV bei Spannungsausfall (maschinenraumlose
Aufziige): Bei Erreichen dieser Geschwindigkeit

lasst die Steuerung die mechanische Bremse
wieder einfallen (,,Stotterbremsung*“ zur
Geschwindigkeitsbegrenzung)

Ob.Endschalter

Abstand des oberen Endschalters iiber der
Biindigstellung der obersten Etage. Dieser
Parameter dient ausschlieBlich der
Fehlererkennung, falls sich der Aufzug in der
obersten Etage befindet und der primére
Sicherheitskreis (SK1) ausféllt. Befindet sich
der Aufzug dabei oberhalb dieses Wertes, wird
der Fehler Endschalter erkennt; ansonsten auf
Fehler ,,SK fehlit*.

Unt.Endschalter

s.o0.; Abstand unterer Endschalter unter
unterster Etage

Test SK Tur

Bei Einstellung "Ja" wird nach jeder Fahrt der
Sicherheitskreis Schachttiiren entsprechend
EN81-20 gepriift, sobald die Tiiren vollstidndig
geodffnet sind. Dazu wird die
Sicherheitsschaltung zur
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Tiirzoneniiberbriickung kurzzeitig aktiviert und
damit der Sicherheitskreiseingang SK4
zugeschaltet. Gleichzeitig wird gepriift, dass
am Sicherheitskreiseingang SK3 keine
Spannung anliegt. Falls doch, dann geht die
Steuerung auBler Betrieb und setzt die
Fehlermeldung "SK Schachttiir an”.

Test SK3/4 Spezieller Test ob eine Briicke im
Tiirsicherheitskreis der Kabinen oder
Schachtiiren ist (Paralellschaltung vom
Sicherheitskreis) Ist nur im russischen Markt
zuléssig! !!'Parameter muss in alle anderen
Lédndern auf nein stehen!!!
Name Bei diesen Parametern kénnen Werte bzw.
Texte zu rein informativen Zwecken
Herst. eingegeben werden.
Baujahr Damit kann z.B. eine bessere Zuordnung
Inbetr. erfolgen, wenn der P.::rrametersatz auf dem PC
abgespeichert wurde.
Antrieb
Nutzl [kg]

Anlagenzeiten

Parkzeit[s]

Zeit nach Erledigung des letzten Rufes bis zum
Anfahren der Parketage (0 = Parkfahrt
deaktiviert)

(Hinweis: ab Version 1.32z befindet sich dieser
Parameter in einem separaten Untermenii
»Spezialparameter” - ,,Parkfahrt)

Fahriberw[s]

Uberwachung der Fahrbewegung nach EN81

FKL aus [s]

Zeit bis zum Abschalten des Fahrkorblichtes,
wenn der Aufzug mit geschlossener Tiir in
einer Etage steht

Standz.IR[s]

Zeit bis zum erneuten TiirschlieBen, wenn der
Aufzug eine Etage aufgrund eines Innenrufes
angefahren hat

Standz .AR[s]

Zeit bis zum erneuten TiirschlieBen, wenn der
Aufzug eine Etage aufgrund eines Aulenrufes
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angefahren hat (unabhéngig davon, ob
gleichzeitig ein Innenruf vorlag)

Standz.oR[s]

Féahrt der Aufzug in eine Etage ein und liegt
kein weiterer Ruf vor, dann schlief8t der Aufzug
nach Ablauf dieser Zeit die Tiiren (es sei denn,
es ist Parken mit offener Tiir eingestellt; siehe

Tiirparameter)

Sz.IR Haupth.

Hier kann die Zeit bis zum erneuten
TiirschlieBen, wenn der Aufzug eine Etage
aufgrund eines Innenrufes angefahren hat,

separat fiir die Hauptetage eingestellt werden

(s.0.)

Sz .AR Haupth.

Hier kann die Zeit bis zum erneuten
TiirschlieBen, wenn der Aufzug eine Etage
aufgrund eines AuBlenrufes angefahren hat,
separat fiir die Hauptetage eingestellt werden

(s.0.)

Sz.oR Haupth.

Hier kann die Zeit bis zum TiirschlieBen, falls
kein neuer Ruf vorliegt, separat fiir die
Hauptetage eingestellt werden (s.o.)

Ladezeit [s]

Max. Zeit, die der Ladetaster nach dem
Driicken aktiviert bleibt

Anf.verz[ms]

Startverzégerung nach dem SchlieBen des
Sicherheitskreises der Tiiren
(.,Riegelentprelizeit®)

Wartez.Tir[s]

Max. Wartezeit auf SK Tiiren beim Losfahren

Fehl.verz[s]

Wartezeit zwischen dem Auftreten eines
Fehlers und weiterer Reaktionen der
Aufzugsteuerung (Rufléschung, Setzen des
Stérmelderelais, Absenden einer
Fehlermeldung liber die Datenferniibertragung
usw.)

Antriebsparam.

Allgemein

Antrieb

Auswahl der Schnittstelle zwischen
Aufzugsteuerung und Antrieb
- Standard: Ansteuerung des Antriebs nur iiber
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Relais der Hauptplatine
- CAN-Lust: Ansteuerung des Lust-Umrichters
liber CAN
- CAN-ASE: Verwendung einer ASE zur
Ansteuerung
- CAN-Open: Ansteuerung von Umrichtern
nach CANOpen Lift
- Em.RS485: Emerson-Umrichter iiber RS485

Stern/Dr [ms]

Umschaltzeit Stern/Dreieck (Hydraulikaufziige)

Startv. [ms]

Verzégerungszeit zwischen Zuschalten der

Schiitze und Setzen der Steuersignale (nur

wenn gleichzeitig Parameter "v-Sign.verz."
(s.u.) auf "Ja" gesetzt ist

Bremsv. [ms]

Verzdégerungszeit zwischen Setzen der
Steuersignale und Zuschalten des
Bremsschiitzes

Brem.aus [ms]

Verzégerungszeit zwischen Abschalten der
Steuersignale und Abschalten des
Bremsschiitzes

Abschalt [ms]

Verzégerungszeit zwischen Abschalten des
Bremsschiitzes und Abschalten der Schiitze

Ausverz. [ms]

Verzégerungszeit zwischen Abschalten der
Schiitze und Richtungs- sowie
Freigabesignalen

Auszeit [ms]

Wartezeit nach dem Abschalten aller
Steuersignale und Schiitze bis zur nédchsten
Aktion (z.B. Offnen der Tiiren oder Start einer
neuen Fahrt)

Ls.start [ms]

Verzégerung beim Zuschalten des Langsam-
Anlaufschiitzes beim Umschalten von Schnell
auf Langsam. Wird z.B. bei polumschaltbaren
Motoren verwendet, bei denen in der Zuleitung

der Langsamwicklung Anlaufwiderstinde
geschaltet sind.
Féhrt der Aufzug direkt mit langsamer
Geschwindigkeit los, dann wird das
Anlaufschiitz sofort geschaltet.

23/283




2

KLST

Detlef Klinkhammer

Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

Schitzib [ms]

Max. Wartezeit auf Riickmeldekontakt bei der
Schiitziiberwachung (Abschalten und
Zuschalten der Schiitze)

Bremsib. [ms]

Max. Wartezeit auf Riickmeldekontakt bei der
Bremsiiberwachung (Abschalten und
Zuschalten der mech. Bremse)

Bereit=1[ms]

Nur falls Signal vorhanden ist: Max. Wartezeit
bis zur Aktivierung des Bereit-Signals vom
Antrieb bei Fahrtbeginn (“Schiitzfreigabe”)

Bremse=1 [ms]

Nur falls Signal vorhanden ist: Max. Wartezeit
bis zur Aktivierung des Bremssignals vom
Antrieb bei Fahrtbeginn

Geschw>0 [ms]

Nur falls Signal "In Fahrt” (v > 0) vorhanden
ist: Max. Wartezeit bis zur Aktivierung des
Fahrtsignals vom Antrieb bei Fahrtbeginn

Bremse=0[ms]

Nur falls Signal vorhanden ist: Max. Wartezeit
bis zur Deaktivierung des Bremssignals vom
Antrieb bei Fahrtende

Bereit=0[ms]

Nur falls Signal vorhanden ist: Max. Wartezeit
bis zur Deaktivierung des Bereit-Signals vom
Antrieb bei Fahrtende (“Schiitzfreigabe”)

Fehlerz. [ms]

Verzégerungszeit zwischen Aktivierung eines
Fenhlersignals vom Antrieb und Reaktion der
Aufzugsteuerung

v-Sign.verz.

Nein: Hauptschiitze und
Geschwindigkeitssignale werden zur gleichen
Zeit aktiviert
Ja: Geschwindigkeitssignale werden erst
zeitverzogert aktiviert (siehe oben Parameter
»Startv.[s] )

Pos.mode

Spezieller Modus bei Aufziigen mit CANopen-
Antrieb, bei denen der Umrichter selbst die
optimale Fahrgeschwindigkeit auswéhlt. Damit
werden vor allem das Einfahrverhalten
(Direkteinfahrt) sowie die Fahrzeit bei
Kurzetagen optimiert.

Weitere Voraussetzung: Positioniersystem mit
CANopen-Schnittstelle. Es wird immer
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versucht mit V3 zu fahren.

Quickstart

Beim Quickstart wird der Motor bereits
bestromt und die Bremse geé6ffnet, wahrend
die Tiir schlieBt. Damit wird die
Verzégerungszeit beim Anfahren minimiert.
Fiir die Funktion Quickstart ist eine
Sicherheitsschaltung fiir Fahren mit offener
Tiir zwingend erforderlich
Hinweis: Beim Losfahren wird die
Tiiriiberbriickung (Sicherheitsschaltung)
deaktiviert. Deshalb ist der Parameter
"Anf.verz[ms]" (siehe Anlagenzeiten) so
einzustellen, dass der Sicherheitskreis der
Tiiren tatsdchlich geschlossen ist, da es sonst
zum Fehler "SK auf b.Fahrt" kommen kann

Qu.verz. [ms]

Wartezeit zwischen Beginn des TiirschlieBens
und Einleiten des Quickstarts (s.o.)
Bei CANopen-Tiiren kann dieser Parameter auf
0 gestellt werden und stattdessen die
Offnungsweite der Tiir eingestellt werden (s.u.)

Qui.Tur [mm]

Angabe, wie weit die Tiir noch gedffnet sein
darf, wenn der Quickstart eingeleitet wird (nur
bei Tiiren mit CANopen-Ansteuerung maéglich)

Lifter [s]

Nachlaufzeit nach Fahrtende eines (iber die
Steuerung geschalteten Motorliifters

Nachhol [ms]

Verzégerungszeit beim Nachholen. Die Kabine
muss sich iiber diesen Zeitraum aulerhalb der
Biindigzone befinden, ehe das Nachholen
gestartet wird. Damit wird ein eventuelles
Schwingen der Kabine um die Biindigstellung
vermieden.

Geschwindigk.

11! Achtung nur bei CANOpen, fiir ASE und
Standardansteuerung ,,Geschw.signale”. Siehe
unten!!!

Hier wird festgelegt mit welcher
Geschwindigkeit
die Anlage féhrt.
Geschwindigkeitseinstellungen am
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Umrichter werden durch die Steuerung
liberschrieben. (Geschwindigkeitseingaben
groBer
der eingestellten Nenngeschwindigkeit im
Umrrichter, fiihren zu einer Stérung vom
Umrichter,
,»Geschwindigkeit groBer V max*)

vN 15 Nachholgeschwindigkeit mit 0,015m/s

V0 50 Einfahrgeschwindigkeit mit 0,050m/s

vl 100 Zwischen- Geschwindigkeit V1 mit 0,100m/s

v2 500 Zwischen- Geschwindigkeit V2 mit 0,500m/s

v3 1600 Nenngeschwindigkeit mit 1,600m/s

vI 300 schnelle Inspektionsgeschwindigkeit mit
0,300m/s

vIL 50 langsame Inspektionsgeschwindigkeit mit
0,050m/s

vR 300 schnelle Riickholgeschwindigkeit mit 0,300m/s

vRL 100 langsame Riickholgeschwindigkeit mit
0,050m/s

vEv (USV) 150 Evakuierungsgeschwindigkeit liber USV mit
0,150m/s

vAh 15 Geschwindigkeit zum anheben aus

Aufsetzvorrichtung mit 0,015m/s
vAs 15 Geschwindigkeit zum absenken auf
Aufsetzvorrichtung mit 0,015m/s
v7Z1 800 Zwischen- Geschwindigkeit VZ1 mit 0,800m/s
v7Z2 1200 Zwischen- Geschwindigkeit VZ2 mit 1,200m/s

Geschw.signale

1! Achtung nur bei ASE und
Standardansteuerung,
fiir CANOpen ,,Geschwindigk.“ Siehe oben!!!
Hier wird festgelegt, welche Steuersignale
(max. 8 verschiedene méglich) bei welcher
Geschwindigkeit aktiviert werden sollen. Dies
ist je nach Bedarf frei
einstellbar.
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vN 5 Nachreguliergeschwindigkeit
Geschwindigkeitssignal 5 aktiv

v0 1 Einfahrgeschwindigkeit Steuersignal 1 aktiv

V1 21 Zwischengeschwindigkeit V1 Steuersignal 2
und 1 aktiv

V2 3 1 Zwischengeschwindigkeit V2 Steuersignal 3
und 1 aktiv

v3 4 1 Nenngeschwindigkeit Steuersignal 4 und 1
aktiv

vI 21 Schnelle Inspektionsgeschwindigkeit
Steuersignal 2 und 1 aktiv

vIL 1 Langsame Inspektionsgeschwindigkeit
Steuersignal 1 aktiv

vR 21 Schnelle Riickholgeschwindigkeit Steuersignal
2 und 1 aktiv

vRL 1 Langsame Riickholgeschwindigkeit
Steuersignal 1 aktiv

vEv (USV) 6 1 USV Evakuierungsgeschwindigkeit
Steuersignal 6 und 1 aktiv

vAh 5 1 Aufziige mit Aufsetzvorrichtung:
Geschwindigkeit beim Anheben Steuersignal 5
und 1 aktiv

vAS 5 1 Aufziige mit Aufsetzvorrichtung:
Geschwindigkeit beim Absetzen Steuersignal 5
und 1 aktiv

v7Z1 7 1 Zwischengeschwindigkeit VZ1 Steuersignal 7
und 1 aktiv

v7Z2 8 1 Zwischengeschwindigkeit VZ2 Steuersignal 5
und 1 aktiv

Antriebsspezif. Meniipunkt nur bei CANopen-Antrieben: Hier
koénnen Parameter des Antriebes (in der Regel
Frequenzumrichter) direkt eingestellt werden.
Die Bedeutung der einzelnen Parameter
befindet sich in der Betriebsanleitung des
Jjeweiligen Antriebs. Diese Parameter werden
nicht von allen Umrichter Herstellern
unterstiitzt.
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4. Meniiebene

5. Meniiebene

Motordaten
Mot .typ z.B. ASM fiir Asynchronmotoren oder
Synchron fiir Synchron Motoren.
Drehz. [rpm] Motornenndrehzahl
Freq[0,1Hz] Motorfrequenz [0,1Hz] (50Hz = 500)
Motordaten Polpaare Polpaare vom Motor
Strom|[mA] Motor-Nennstrom in [mA] (11A = 11000)

Spanng. [V]

Motor-Nennspannung

Leistung [W]

Motor-Nennleistung im [W] (7KW = 7000)

Moment *1000
Standard 2000

Cos.phi*1000

Wirkungsgrad Cos. Phi [x 1000] (0,88 = 880)

Schaltg. Motor —Schalttyp Stern / Dreieck
Encoder BR/C
Geber Motorgebertyp
z.B. TTL Rechteck, TTL Sinus, EnDat, usw.
Auflos. Motorgeber Auflésung
z.B. 512, 1024, 2048, oder 4096 Impulse
/Umdrehung
Geberwinkel Nur bei Synchronmotoren.

Nullpunktverschiebung vom Motorgeber.
(Siehe Bedienungsanleitung vom
Frequenzumrichter Encoder Abgleich

4. Meniiebene

5. Meniiebene

Antriebsspezi.

Encoder BR/C

BR/BC

Brems- Widerstand / Chopper Typ

Geber

Motorgebertyp
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z.B. TTL Rechteck, TTL Sinus, EnDat, usw.
Anlagendaten
Drehricht. Motordrehrichtung
v [mm/s] Nenngeschwindigkeit
Drehz.bei v Motordrehzahl bei Nenngeschwindigkeit
Treibsch [mm] Treibscheibendurchmesser
Anlagendaten Aufhdngung Seilaufhdngung (1:1/1:2 usw.)
Getriebe i1 Getriebeiibersetzung 1zu
Getriebe 1i2 Getriebelibersetzung zu
Last [kg] Tragkraft (Nennlast)
Kabine [kg] Kabinenleergewicht
Gegeng. [kg] Gegengewicht
Autom.FK Ja/Nein
Automatische Fahrkurvenberechnung
(Achtung Verzégerungs- und Einfahrwege
werden verdndert. AnschlieBend muss die
Steuerung die Bremswege neu ermitteln. Bitte
Parameter ,,Lenrfahrt / Bremswege* ausfiihren.
Die Biindigstellung wird dadurch nicht
verdndert.)
Fahrkurve
Beschl [mm/s2] Vorgabe der Beschleunigung in m/s2. Ein
héherer Wert bewirkt eine héhere
Beschleunigung und somit eine steilere
Rampe.
Verzdg[mm/s2] Vorgabe der Verzégerung in m/s2. Ein héherer
Wert bewirkt eine héhere Verzégerung und
somit eine steilere Rampe.
4. Meniiebene 5. Meniiebene
Regelung
K START*10 Ein Wegdrehen beim Anfahren kann durch
- Erhéhen des Parameters optimiert werden.

29/283




2

KLST

Detlef Klinkhammer

Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

(Vorher muss die Grundverstédrkung eingestellt
werden)
(Wert im Umrichter 1.0 = 10 in der Steuerung)

SPD_KP*100

Grundverstédrkung
Erhéhung des Parameters bis der Motor beim
Anfahren Gerdusche/Vibrationen verursacht.
Den Parameter verringern, bis der Motor beim
Anfahren keine Gerdusche/Vibrationen mehr
verursacht.
(Wert im Umrichter 1.00 = 100 in der
Steuerung)

SPD TI

Nachstellzeit in ms

Uberwachung

SB_MOD

Hiermit kann ein Programm im Umrichter
aktiviert werden um den Aufzug aus dem Fang
zu ziehen.

Wird nicht von allen Umrichtern unterstiitzt

Brem.auf [ms]

Kontrolizeit bis Bremse geéffnet sein muss

Brem.zu [ms]

Kontrolizeit bis Bremse geschlossen sein
muss

Schiutzib.

Schiitziiberwachung vom Frequenzumrichter
AUS: Schiitziiberwachung deaktiviert
CO1: Schiitziiberwachung erfolgt nur durch
Eingang CO1 (Reihenschaltung der
Uberwachungskontakte)
CO1&CO02: Schiitziiberwachung erfolgt durch
die Eingdnge CO1 und CO2
(Einzeliiberwachung der
Uberwachungskontakte)

CO Entpr[ms]

Entprelizeit der Schiitziiberwachungskontakte

4. Meniiebene

5. Meniiebene

Uberwachung

Bremsib.

Uberwachung der Motorbremsen vom
Frequenzumrichter
AUS: keine Bremsiiberwachung
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angeschlossen
1*NC: 1xOffner (Kontakt bei stromloser
Bremse geschlossen)
2*NC: 2xOffner (Kontakt bei stromloser
Bremse geschlossen)
3*NC: 3xOffner (Kontakt bei stromloser
Bremse geschlossen)
1*NO: 1xSchlieser (Kontakt bei stromloser
Bremse offen)
2*NO: 2xSchlieser (Kontakt bei stromloser
Bremse offen)
3*NO: 3xSchlieser (Kontakt bei stromloser
Bremse offen)
Uberwachung der Motortemperatur vom

Temp.Ub.

Frequenzumrichter
AUS: Temperaturiiberwachung deaktiviert
PTC: Kaltleiter (PTC nach DIN 44082)
TC: Thermoschalter
KTY:Temperatursensor KTY84-130
Die antriebsspezifischen Parameter (s.o.) sind

Vom Antr.

lesen

Jjeweils sowohl im Antrieb als auch in der
Aufzugsteuerung abgespeichert. Zum Betrieb
des Aufzuges miissen die Parameter in Antrieb
und Steuerung gleich (synchron) sein. Werden

die Parameter in der Aufzugsteuerung
gedndert, dann werden diese automatisch
auch zum Antrieb gesendet (synchronisiert).

Werden allerdings Parameter direkt an einem
CANopen-Antrieb gedndert, dann miissen die
Anderungen anschlieBen manuell mit diesem

Meniipunkt von Antrieb in die Steuerung

libertragen werden.

Wurde ein CANopen-Antrieb getauscht, dann

Zzum Antr.schreib

kénnen die Antriebsparameter mit diesem
Meniipunkt zu dem neuen Antrieb gesendet
werden, d.h., der Antrieb muss nicht erst
manuell neu eingestellt werden.
AuBerdem ist dieser Meniipunkt erforderlich,
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wenn innerhalb der Steuerung
antriebsspezifische Parameter (s.o.) gedndert
wurden, widhrend der Umrichter nicht
eingeschaltet (nicht "verfiigbar”) war.

Positionen/Imp.

Alle rot markierten Parameter werden
automatisch wahrend der Lernfahrt gemessen
und brauchen nicht verdndert zu werden

Brems-/Haltewege

Gemessene Brems- und Anhaltewege bei der
Lernfahrt der Bremswege

Verz.v3 T Bremsweg v3 in Aufwiértsrichtung
Verz.v3 ¢ Bremsweg v3 in Abwértsrichtung
Verz.v?2 T Bremsweg v2 in Aufwdértsrichtung
Verz.v2 ¢ Bremsweg v2 in Abwértsrichtung
Verz.vl T Bremsweg v1 in Aufwartsrichtung
Verz.vl \L Bremsweg v1 in Abwdrtsrichtung
Halt T Anbhalteweg in Aufwértsrichtung
Halt \L Anhalteweg in Abwdrtsrichtung
Verz.vz2 T Bremsweg vZ2 in Aufwaértsrichtung
Verz.va2 \L Bremsweg vZ2 in Abwértsrichtung
Verz.v7Z1 T Bremsweg vZ1 in Aufwaértsrichtung
Verz.vZl ¢ Bremsweg vZ1 in Abwértsrichtung

Min.Weg v3

Minimaler Abstand zwischen Start und Ziel, um
mit Nenngeschwindigkeit v3 starten zu kénnen

Min.Weg v2

Minimaler Abstand zwischen Start und Ziel, um
mit reduzierter Geschwindigkeit v2 starten zu
koénnen

Min.Weg vl

Minimaler Abstand zwischen Start und Ziel, um
mit reduzierter Geschwindigkeit v1 starten zu
koénnen

Min.Weg vZ2

Minimaler Abstand zwischen Start und Ziel, um
mit reduzierter Geschwindigkeit vZ2 starten zu
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kénnen
Min.Weg vzl Minimaler Abstand zwischen Start und Ziel, um
mit reduzierter Geschwindigkeit vZ1 starten zu
kénnen
verz.vi T Bremsweg bei Inspektionsgeschwindigkeit in
Aufrichtung
Verz.vI 4 Bremsweg bei Inspektionsgeschwindigkeit in
Abrichtung
Halt vIi 7T Anhalteweg bei Inspektionsgeschwindigkeit in
Aufrichtung
Halt vI 4 Anhalteweg bei Inspektionsgeschwindigkeit in
Abrichtung
Halt vN T Anhalteweg bei Nachholgeschwindigkeit in
Aufrichtung
Halt vN 4 Anhalteweg bei Nachholgeschwindigkeit in
Abrichtung
Halt vAh Anhalteweg beim Anheben (Aufziige mit
Aufsetzvorrichtung)
Halt vAs Anhalteweg beim Absenken (Aufziige mit
Aufsetzvorrichtung)
Etagenpositionen
Etagenabstand Abstand zwischen 2 Etagen
Et. 1- 2 Etagenabstand zwischen erster und zweiter
Etage
Et. 2- 3 Etagenabstand zwischen zweiter und dritter
Etage
Etagenhdhe Absolute Etagenposition
1.Etage unterste Etage = 0
2.Etage Absolute Hohe im Schacht von Etage 2
SGM Positionen Gespeicherte Schaltpunkte des Diese Werte diirfen nicht von Hand geéndert
Tiirzonenschalters SGM werden!
1.Etage 0 Schaltpunkt oberhalb 1. Etage

33/283




% Detlef Klinkhammer

Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

1.Etage

\J

Schaltpunkt unterhalb1. Etage

2 .Etage

T

2.Etage

\J

SGO/SGU Position

Gespeicherte Schaltpunkte SGO/SGU

.Etage

Schaltpunkt SGO oberhalb 1. Etage

.Etage

Schaltpunkt SGU unterhalb 1. Etage

.Etage

NN~

.Etage

| > | >

Schachtzugéange

Schachtzugénge in den einzelnen Etagen
Durch betétigen der Ziffern kann hier
angegeben werden wo in dieser Haltestelle
eine Schachtiirseite ist. 1 fiir Tiirseite 1 und 2
fiir Tiirseite 2, 3 fiir Tiirseite 3. Durch erneutes
betétigen der der Ziffer wird die Tiirseite
geléscht.

1.Etage

Schachttiiren in 1. Etage

2.Etage

Schachttiiren in 2. Etage

Tiroffnungsfkt.

Freigabe/Sperren von einzelnen Zugédngen und
kompletten Etagen abhédngig vom jeweiligen
Steuerungszustand. 1 fiir Tiirseite 1 und 2 fiir

Tiirseite 2, 3 fiir Tiirseite 3. Durch erneutes
betétigen der der Ziffer wird die Tiirseite
geléscht.

Normal innen

Freigegebene Tiiren fiir Innenrufe im
Normalbetrieb

1.Etage

Freigegebene Tiiren in 1. Etage

2 .Etage
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Normal auBen

Freigegebene Tiiren fiir AuBenrufe im
Normalbetrieb

.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage "
Autom.Ruf Freigegebene Tiiren in der Betriebsart
,Automatische Rufe*
.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2.Etage "
Uhrenf.l innen Freigegebene Tiiren fiir Innenrufe in der
Betriebsart ,,Uhrenfahrt 1“
.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage "
Uhrenf.1l auBen Freigegebene Tiiren fiir AuBenrufe in der
Betriebsart ,,Uhrenfahrt 1“
.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage "
Uhrenf.2 innen Freigegebene Tiiren fiir Innenrufe in der
Betriebsart ,,Uhrenfahrt 2*
.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage "
Uhrenf.2 aulen Freigegebene Tiiren fiir AuBenrufe in der
Betriebsart ,,Uhrenfahrt 2
.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2 .Etage "
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Uhrenf.3 innen

s.0.; bis zu 5 Uhrenfahrten

Sonderfahrt Freigegebene Tiiren in der Betriebsart
,»,Sonderfahrt*
.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2.Etage "
Vorzugsfahrt Freigegebene Tiiren in der Betriebsart
,»Vorzugsfahrt“
.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2.Etage "
Notfallfahrt Freigegebene Tiiren in der Betriebsart
,,Notfallfahrt“
.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2.Etage "
Brandfall Freigegebene Tiiren im Brandfall
.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2.Etage "
Feuerwehrfahrt Freigegebene Tiiren bei Feuerwehrfahrt
.Etage Freigegebene Tiiren in 1. Etage
2.Etage "
Erdbebenmodus
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Wartezeit[s]

Wartezeit nach Wegfall des Sensorsignals
»Sonderfkt.“-,,Erschiitterung“ bis zur Riickkehr
in den Normalbetrieb

Max.Geschw.

Maximale Fahrgeschwindigkeit zur ndchsten
Etage bei Aktivierung des Erdbeben- oder
Erschiitterungssensors

Gefahrguttransp.

Freigegebene Tiiren bei Gefahrguttransporten

1.Etage

Freigegebene Tiiren in 1. Etage

2 .Etage

Tirparkstellung

Falls Parken mit offenen Tiiren eingestellt ist
(siehe Tiirparameter), dann kann hier nochmal
einzeln fiir jede Etage eingestellt werden,
welche Tiiren gedffnet bleiben sollen, wenn der
Aufzug in der entsprechenden Etage steht.

1.Etage

Offene Tiiren, falls Aufzug in 1. Etage steht

2 .Etage

Offene Tiiren, falls Aufzug in 2. Etage steht

Turparameter

Parameter fiir die bis zu 3 Kabinentiiren

Allg. Turparam.

Tlirzutast.

Funktionsweise des Tiirzutasters:
Sofort: Tiirzutaster ist sofort bei Beginn des
Tiiréffnens aktiv, d.h., das Offnen der Tiir kann
durch Betiétigen des Tiirzutasters abgebrochen
werden und die Tiir lduft sofort wieder zu
n.Off.; Taster ist erst aktiv, nachdem Tiir
komplett geéffnet wurde

Tirauft.T1

Funktionsweise des Tiirauftasters fiir Tiir 1:
Alle: Es werden alle Tiiren der entspr. Etage
geoffnet
Letzte: Es werden die zuletzt gedffneten Tiiren
wiedergedffnet
Freigabe: Es werden alle Tiiren entspr. der
aktuellen Tiirfreigabe (siehe
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Tiiréffnungsfunktionen) gedffnet

Tirauft.T2

Funktionsweise des Tiirauftasters fiir Tiir 2:
s.o.

Tirauft.T3

Funktionsweise des Tiirauftasters fiir Tiir 3:
s.o.

Tirzu T1

Automatisch: Die Steuerung schlie3t die Tiir
automatisch, wenn ein neuer Ruf angefahren
oder wenn die Parkstellung eingenommen
werden soll.

Taster: Die Tiir wird prinzipiell nur nach
Betétigen des Tiirzutaster geschlossen.

Tlirzu T2

s.o., fiir Tiir 2

Tirzu T3

s.o., fiir Tiir 2

Zwangstiurzu

Ignorieren der Lichtschranke, wenn sich
Aufzug auBlerhalb der Tiirzone befindet
(ja/nein)

Tir 1 Parameter

Parameter fiir die 1. Kabinentiir

Turtyp

Standard: Tiir wird liber Steuersignale
angesteuert
CANopen: Tiirantrieb mit CANopen-
Schnittstelle

Parkstellung

auf: Der Aufzug parkt mit offenen Tiiren
zu: Der Aufzug parkt mit geschlossenen Tiiren

Drehtir

ja: Schachttiiren auf der Tiirseite 1 sind
Drehtiiren

Lichtschr. [s]

Zeitangabe, wie lange die Tiir nach einem
Wiederdffnen durch
Lichtschrankenunterbrechung geéffnet bleibt

Reversier. [s]

Zeitangabe, wie lange die Tiir nach einem
Wiederoffnen durch Ansprechen der
SchlieBkraftbegrenzung (Reversierkontakt)
geoffnet bleibt

Drangeln[*2s]

Ist die Lichtschranke stdndig unterbrechen,
dann wird die Tiir nach Ablauf dieser Zeit
trotzdem geschlossen (Zwangstiirschlieen).
Dabei erfolgt das SchlieBen mit reduzierter
Kraft bzw. Geschwindigkeit; es ertont
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zusitzlich (falls vorhanden) ein akustisches
Signal.

Hinweis: Die Drangelzeit wird in 2s-Schritten
eingegeben. Wird hier z.B. der Zahlenwert 20
eingegeben, dann startet das
ZwangstiirschlieBen nach 40s.

Durch Eingabe des Wertes 0 wird diese
Funktion deaktiviert.

Offn.zeit [s]

Tiiréffnungszeit
Dieser Parameter hat, abhdngig vom Tiirtyp, 2
verschiedene Bedeutungen:

- Bei Tiiren mit Tiiraufendschalter iiberwacht
die Aufzugsteuerung, dass die Tiir spitestens
nach Ablauf dieser Zeit komplett gedffnet wird.

Die Zeit muss in diesem Fall also so gro3
gewdhlt werden, dass die Tiir innerhalb dieser
Zeit sicher geoffnet hat.

- Bei Tiiren ohne Tiiraufendschalter geht die
Aufzugsteuerung davon aus, dass die Tiir
komplett geéffnet ist. Hier sollte also die Zeit
eingetragen werden, die die Tiir tatsédchlich
zum Offnen benétigt.

SchlieBz. [s]

TiirschlieBzeit
Die Aufzugsteuerung iiberwacht, ob die Tiiren
spdtestens nach Ablauf dieser Zeit
geschlossen sind.

Aufversuche

Anzahl Tiir6ffnungsversuche
Kann die Tiir in einer Etage nicht
ordnungsgeméf geéffnet werden, dann kann
der Aufzug mit einem neuen Ruf in eine andere
Etage gefahren werden. Dieser Vorgang kann
aber nur die hier eingestellte Anzahl wiederholt
werden. Kann die Tiir dabei bei keinem der
Versuche geéffnet werden, dann geht der
Aufzug auBler Betrieb.
Bei Eingabe des Wertes 0 erfolgt eine
unbegrenzte Anzahl von Offnungsversuchen.

Zuversuche

Anzahl TiirschlieBversuche
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Hier kann eingestellt werden, wie oft die
Aufzugsteuerung versucht, die Tiir zu
schlieBen, bevor der Aufzug auBBer Betrieb
geht.

Bei Eingabe des Wertes 0 erfolgt eine
unbegrenzte Anzahl von SchlieBversuchen.

Umpolzeit[ms]

Wartezeit zwischen dem Umschalten der
Bewegungsrichtung der Tiir

Zu-Verzog. [s]

Wartezeit zwischen einem
TiirschlieBkommando der Aufzugsteuerung
und dem tatséchlichen SchlieBen der Tiir.
Durch diese Wartezeit kann z.B. eine
Vorwarnung (akustisches/optisches Signal)
erfolgen.

Relais

Schaltzustand des TiirschlieBrelais, nachdem
die Tiir komplett geschlossen ist bzw. des
Tiiraufrelais, nachdem die Tiir komplett
gedffnet ist.

- beide an: Das TiirschlieBrelais bleibt
angezogen, nachdem die Tiir komplett
geschlossen ist; das Tiiraufrelais bleibt
angezogen, nachdem die Tiir komplett ge6ffnet
ist
- beide aus: Sobald die Tiir komplett geéffnet
bzw. geschlossen ist, werden TiirschlieB- bzw.
Tiroffnungsrelais abgeschaltet
- Offn. an: Das TiirschlieBrelais schaltet ab,
sobald die Tiir komplett geschlossen ist; das
Tiiraufrelais bleibt aber angezogen, nachdem
die Tiir komplett gedffnet ist
- SchlieB. an: Das TiirschlieBrelais bleibt
angezogen, nachdem die Tiir komplett
geschlossen ist; das Tiiraufrelais schaltet aber
ab, sobald die Tiir komplett geéffnet ist

Max.zZurel. [s]

Nur relevant, wenn der Parameter ,,Relais“ auf
»beide an*“ oder ,SchlieB.an“ gesetzt ist:
Hier kann eine Maximalzeit, die das
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TiirschlieBrelais eingeschaltet bleiben soll,
eingestellt werden. Bei Stillstand schaltet das
Relais nach Ablauf dieser Zeit ab.

Wird dieser Wert auf 0 gesetzt, dann bleibt das
TiirschlieBrelais bei geschlossener Tiirimmer
angeschaltet.

Max.Aufrel [s]

Nur relevant, wenn der Parameter ,,Relais“ auf
»,beide an“ oder ,,Offn.an* gesetzt ist:
Hier kann eine Maximalzeit, die das
Tiiréffnungsrelais eingeschaltet bleiben soll,
eingestellt werden. Bei Stillstand schaltet das
Relais nach Ablauf dieser Zeit ab.

Wird dieser Wert auf 0 gesetzt, dann bleibt das
Tiir6ffnungsrelais bei gedffneter Tiir immer
angeschaltet.

Max.LS [s]

Ist die Lichtschranke stdndig unterbrochen,
dann wird nach Ablauf dieser Zeit eine
Fehlermeldung gesetzt.

Durch Eingabe des Wertes 0 wird diese
Funktion deaktiviert.

Riegel aus

nie: Der Riegelmagnet bleibt bei
geschlossener Tiir stdndig angezogen
immer: Der Riegelmagnet wird im Stillstand
immer abgeschaltet
zw.Etagen: Steht der Aufzug zwischen 2
Etagen (auBBerhalb der Tiirzone), dann wird der
Riegel abgeschaltet.

Riegel

mit Tiir: Der Riegelmagnet wird abgeschaltet,
wenn die Tiir6ffnung gestartet wird
nach Tiir: Der Riegelmagnet wird abgeschaltet,
wenn die Fahrkorbtiir komplett gedffnet ist.

Riegelv. [ms]

Verzégerungszeit zwischen dem SchlieBen der
Drehtiir und dem zuschalten des
Riegelmagnets (Entprelizeit)

Rieg.aus[ms]

Verzégerungszeit zwischen dem Ausschalten
des Riegelmagnets und dem Offnen der
Fahrkorbtiir. Damit wird sichergestellt, dass
die Fahrkorbtiir vor dem Offnen sicher
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entriegelt ist.

Zus.R.an[ms]

Der Zusatzriegel wird angesteuert, wiahrend die
Tiir ge6ffnet bzw. geschlossen wird
(mechanische Entriegelung der Tiir). Mit
diesem Parameter kann eine Wartezeit
zwischen der Ansteuerung des Zusatzriegels
und dem Beginn des Tiiréffnens bzw.
TiirschlieBens eingestellt werden.

Zus.R.aus [ms]

Mit diesem Parameter kann eine Wartezeit
zwischen dem Ende des Tiir6ffnens bzw.
TiirschlieBens und dem Abfallen des
Zusatzriegels eingestellt werden.

Max. Riegel [s]

Max. Zeit, die der Riegel im Stillstand
angezogen bleibt (nur bei Einstellung ,,Riegel
aus“ =Immer od. Zw. Etagen (s.o.))

Tir 2 Parameter

Parameter fiir die 2. Kabinentiir

siehe 1. Kabinentiir

Tir 3 Parameter

Parameter fiir die 3. Kabinentiir

siehe 1. Kabinentiir

Etagenbezeichng.

Bezeichnung der einzelnen Etagen (fiir
Etagenstandanzeige).
Diese Einstellung ist nur relevant, wenn die
Standanzeige direkt iiber den CAN-Bus
angesteuert wird.

1.Etage

Bezeichnung der 1. Etage (z.B. ,KG’ oder ,0’)

2.Etage

Bezeichnung 2. Etage

Zuordng. Anzeige

Zuordnung einer Etagenstandanzeige, die an
den Schachtbus angeschlossen ist, zu einem
Aufzug innerhalb einer Gruppe

ESE 1.1 Aufzug

Gibt an, von welchem Aufzug innerhalb einer
Gruppe der Etagenstand auf der Standanzeige
ESE mit der Knotennummer 1, Strang 1,
angezeigt werden soll
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ESE64.8 Aufzug Zuordnung der ESE mit Knotennummer 64,
Strang 8

Pflichtbaugrupp. Einstellung, welche TSE- bzw. ESE-
Baugruppen zum Betrieb der Steuerung
unbedingt erforderlich sind

Pflicht-TSE Bei Einstellung ,,Ja“ geht der Aufzug in
Fehlerzustand (,,BG fehlen“), falls die TSE1
nicht funktioniert bzw. nicht vorhanden ist.

Fahrten mit Riickholung und Inspektion sind

aber noch méglich.

Bei der Einstellung ,,Sicher” sind auch keine
Fahrten mehr mit Riickholung und Inspektion
méglich.

Bei Einstellung ,,Nein“ fahrt der Aufzug auch
ohne TSE1 weiter und gibt nur eine
Warnmeldung aus (,,Wartung* blinkt im

Display).
TSE 1
TSE 2
Pflicht-ESE s.o.
ESE 1.1
ESE 1.2
ESE 64.8
Ein-/Ausg. HSE Funktion der Ein- und Ausgénge der
Hauptplatine HSE
Eingange HSE
1 Funktion Eingang 1 der HSE
15: Funktion Eingang 15 der HSE

Ausgange HSE
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1 Funktion Ausgang 1 der HSE
8: Funktion Ausgang 8 der HSE
Ein-/Ausg. FVE Funktion der Ein- und Ausgénge der
Fahrkorbplatine FVE
Eingédnge FVE
1: Funktion Eingang 1 der FVE
28: Funktion Eingang 28 der FVE
Ausgange FVE
1 Funktion Ausgang 1 der FVE
16: Funktion Ausgang 16 der FVE
Ein-/Ausg. ASE Funktion der Ein- und Ausgénge der

Antriebssteuerplatine ASE

Eingange ASE

1 Funktion Eingang 1 der ASE
8- Funktion Eingang 8 der ASE
Ausgange ASE
1 Funktion Ausgang 1 der ASE
8 - Funktion Ausgang 8 der ASE
Ein-/Ausg. TSE Funktion der Ein- und Ausgénge der

Kabinentableaubaugruppe TSE

TSE 1

Eingédnge TSE 1

1 Funktion Eingang 1 der TSE 1
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8 - Funktion Eingang 8 der TSE 1
Ausgange TSE 1
1 Funktion Ausgang 1 der TSE 1
8- Funktion Ausgang 8 der TSE 1
TSE 2
Eingédnge TSE 2
1 Funktion Eingang 1 der TSE 2
8- Funktion Eingang 8 der TSE 2
Ausgange TSE 2
1 Funktion Ausgang 1 der TSE 2
8- Funktion Ausgang 8 der TSE 2
Neue Baugr. Mit diesem Meniipunkt kann eine weitere
Kabinentableaubaugruppe TSE hinzugefiigt
werden (max. 16).
Hinweis: Endgiiltig hinzugefiigt ist eine neue
TSE erst, wenn mindestens einem Ein- oder
Ausgang eine Funktion zugeordnet wird.
Knotennummer Knotennummer der neuen TSE

TSE hinzufiigen

TSE mit der oben eingegebenen Nummer
hinzufiigen

Losche Baugr.

Mit diesem Meniipunkt kann eine nicht
bendtigte Kabinentableaubaugruppe geléscht
werden (Es werden alle Ein-
Ausgangsfunktionen dieser TSE geléscht.)

Knotennummer

Knotennummer der zu I6schenden TSE

TSE 1loschen

TSE mit der oben eingegebenen Nummer
lé6schen
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Kopiere Baugr.

Kopieren aller Parameter einer TSE zu einer
anderen

Quell-TSE Angabe der TSE von der die Parameter kopiert
werden sollen
7iel-TSE Angabe der TSE zu der die Parameter kopiert

werden sollen

Param. kopieren

Kopieren der Parameter von Quell- zu Ziel-TSE

Ein-/Ausg. ESE

Funktion der Ein- und Ausgénge der
AuBentableaubaugruppe ESE

ESE 1.1

Eingédnge ESE 1.1

1 Funktion Eingang 1 der ESE 1, Strang 1
8 Funktion Eingang 8 der ESE 1, Strang 1
Ausgange ESE 1.1
1 Funktion Ausgang 1 der ESE 1, Strang 1
8 Funktion Ausgang 8 der ESE 1, Strang 1
ESE 64.8
Eingange ESE64.8
1: Funktion Eingang 1 der ESE 64, Strang 8
8 Funktion Eingang 8 der ESE 64, Strang 8
Ausgange ESE64.8
1: Funktion Ausgang 1 der ESE 64, Strang 8
8: Funktion Ausgang 8 der ESE 64, Strang 8

Neue Baugr.

Mit diesem Meniipunkt kann eine weitere
AuBentableaubaugruppe ESE hinzugefiigt
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werden (max. 512).
Hinweis: Endgiiltig hinzugefiigt ist eine neue
ESE erst, wenn mindestens einem Ein- oder
Ausgang eine Funktion zugeordnet wird.

Knotennummer

Knotennummer der neuen ESE

Strangnummer

Strangnummer der neuen ESE

ESE hinzufiigen

ESE mit der oben eingegebenen Nummer
hinzufiigen

Losche Baugr.

Mit diesem Meniipunkt kann eine nicht
benétigte AuBBentableaubaugruppe geléscht
werden (Es werden alle Ein-
Ausgangsfunktionen dieser ESE gel6scht)

Knotennummer Knotennummer der zu I6schenden ESE
Strangnummer Strangnummer der zu I6schenden ESE
ESE 1ldschen ESE mit der oben eingegebenen Nummer
I6schen
Kop iere B augr. Kopieren aller Parameter einer TSE zu einer
anderen
Quell-ESE Angabe der TSE, von der die Parameter kopiert
werden sollen
Ziel-ESE Angabe der TSE, zu der die Parameter kopiert
werden sollen
Quellstrang Strang der Quell-ESE
Zielstrang Strang der Ziel-ESE

Param. kopieren

Kopieren der Parameter von Quell- zu Ziel-ESE

Spezialparameter

Parameter fiir spezielle Steuerungsfunktionen

Sonderfahrt

Parameter fiir Sonderfahrt

Fahrt beend.

ja: Die letzte Fahrt wird beendet, bevor der
Sonderfahrtmodus gestartet wird.
nein: Der Aufzug stoppt in der
nédchstméglichen Etage und geht so schnell
wie méglich in den Sonderfahrtmodus.

IR-Vorzug|[s]

Nachdem der Aufzug eine Etage aufgrund
eines Sonder-AuBBenrufes angefahren hat,
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wartet der Aufzug die hier eingestellte Zeit.
Danach geht er, falls nicht inzwischen im
Kabinentableau Sonderfahrten aktiviert

IR wenn akt.

wurden, in den Normalbetrieb zuriick.
ja: Sonder-Innenrufe kénnen nur eingegeben
werden, wenn der Sonderfahrtmodus iiber
einen Schalter im Fahrkorb aktiviert wurde.
nein: Sonder-Innenrufe kénnen innerhalb der
Zeit ,,IR frei“ (siehe unten) eingegeben werden;
es ist kein zusétzlicher Aktivierungsschalter
erforderlich

IR frei [s]

Nachdem der Aufzug eine Etage aufgrund
eines Sonder-AuBenrufes angefahren hat oder
ein Sonderfahrteingang im Fahrkorb aktiviert
wurde, kénnen innerhalb dieser Zeit durch
Betiétigen der Innenrufe Sonderfahrten
gestartet werden. Nach Ablauf dieser Zeit sind
alle Rufe wieder so lange gesperrt, bis der
Sonderfahrteingang im Fahrkorb erneut
aktiviert wurde.

Ist dieser Wert auf 0 gesetzt, dann kénnen (iber
die Innenrufe ohne Zeitbegrenzung
Sonderfahrten gestartet werden.

->Normal [s]

Nachdem der Aufzug die Sonderfahrt beendet
hat, kehrt der Aufzug nach Ablauf dieser Zeit
zum Normalbetrieb zuriick, soweit nicht vorher

IR aus b.AR

eine neue Sonderfahrt gestartet wird.
ja: Alle Innenrufe werden geléscht, nachdem
der Aufzug eine Etage aufgrund eines Sonder-
AuBenrufes angefahren hat.
nein: Die Innenrufe bleiben gespeichert,
werden aber erst dann angefahren, wenn der

AR sperren

Aufzug zum Normalbetrieb zuriickgekehrt ist.
ja: Alle AuBenrufe werden geléscht und
gesperrt, wenn sich der Aufzug im
Sonderfahrtmodus befindet.
nein: Bereits vorhandene AuBenrufe bleiben

gespeichert und neue AuBBenrufe werden
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angenommen, allerdings erst angefahren,
sobald der Aufzug zum Normalbetrieb
zuriickgekehrt ist.
an: Alle Innenrufe werden geléscht, wenn der

IR aus IV

Sonderfahrtschalter im Fahrkorb eingeschaltet
wird.
aus: Alle Innenrufe werden geléscht, wenn der
Sonderfahrtschalter im Fahrkorb
ausgeschaltet wird.
an+aus: Alle Innenrufe werden geléscht, wenn
der Sonderfahrtschalter im Fahrkorb ein- bzw.
ausgeschaltet wird.
nein: Innenrufe werden nicht geléscht beim
Ein- bzw. Ausschalten des
Sonderfahrtschalters im Fahrkorb.
Max. Anzahl von Sonder-Innenrufen, die im

Max.Innenrufe

Sonderfahrtmodus zur gleichen Zeit
eingegeben werden kénnen.
Wird dieser Wert auf 0 gesetzt, dann ist die
Anzahl von Sonder-Innenrufen nicht begrenzt.
ja: Befindet sich der Aufzug im

Stand.IR an

Sonderfahrtmodus, aber es kbnnen momentan
keine Sonderfahrten iiber Innenrufe gestartet
werden (siehe Parameter oben), dann werden

betétigte Innenrufe als ,,normale“ Innenrufe
gespeichert und nach Riickkehr des Aufzuges
zum Normalbetrieb angefahren.

nein: Kénnen im Sonderfahrtmodus momentan

iber die Innenrufe keine Sonderfahrten

gestartet werden, dann sind die Innenruftaster
deaktiviert.

Etage wird auch angefahren, wenn beim Ruf

Rufe o. Tir

keine giiltige bzw. freigegebene Tiir
parametriert ist (ja/nein)
Freig.: Beim Parken (nach Ablauf der

Parktiren

Standzeit) werden alle freigegebenen Tiiren
geoffnet

Ruf: Beim Parken (nach Ablauf der Standzeit)
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Tlirschleuse

bleiben alle Tiiren des letzten Innenrufes
gedffnet
Bei Einstellung "Ja" werden im
Sonderfahrtmodus in einer Etage nie 2

Kabinentiiren gleichzeitig gedffnet.
Parameter fiir Vorzugsfahrt
siehe Sonderfahrten

Vorzugsfahrt

Parameter fiir Notfallfahrt

siehe Sonderfahrten

Notfallfahrt

Zwangstiurzu

ja: Lichtschranke wird beim TiirschlieBen
ignoriert; Tiir schlieBt mit reduzierter Kraft

Bei Brand

bzw. Geschwindigkeit; es ertont zusétzlich
akustisches Signal (falls vorhanden)
nein: ,normales* TiirschlieBen
Gibt an, ob Notfallfahrten im Brandfall
durchgefiihrt werden kénnen (ja/nein)

Brandetagen

Gibt an, ob dabei auch Etagen angefahren
werden kénnen, in denen ein Brandmelder

aktiv ist (ja/nein)
Parameter fiir die Parkfahrt

Parkfahrt

Parkmodus

Fest: Der Aufzug fédhrt eine fest eingestelite
Parketage an

Parketage

Zonen: Der Aufzug parkt in voreingestellten
Zonen (hauptséchlich fiir Aufzugsgruppen)
Parketage bei Parkmodus "Fest"”

Parkzeit [s]

Zeit nach Erledigung des letzten Rufes bis zum
Anfahren der Parketage (0 = Parkfahrt

Zone 1 Start

deaktiviert)
(Hinweis: bis Version 1.32y befindet sich
dieser Parameter im Menli ,,Anlagenzeiten*)
Unterste Etage der Parkzone 1

Oberste Etage der Parkzone 1

Zone 1 Ende

Hinweis: Ist der Endwert kleiner als der

Zone 2 Start

Startwert, dann ist die Parkzone deaktiviert
s.o.
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zone 2 Ende s.o0.
Zone 8 Start s.o.
Zone 8 Ende s.o.

Pflichtzonen

Gibt an, wie viele Parkzonen (beginnend bei
Zone 1) besetzt werden miissen.
Beispiel: In einer Gruppe parkt Aufzug 1
innerhalb Zone 1 und Aufzug 2 innerhalb Zone
2. Wird Aufzug 1 genutzt und der Wert
Pflichtzone ist > 0, dann fahrt Aufzug 2 in Zone
1 und parkt dort. Beim Wert Pflichtzone=0
wiirde er in Zone 2 stehen bleiben.

Besucherrufe

Parameter fiir Besucherrufe
(Besuchersteuerung)

IR frei [s]

Zeitdauer, fiir die Innenrufe freigegeben
werden, nachdem der Aufzug iiber einen
Besucherruf (Typ 1 und Typ 2; siehe
Beschreibung der Eingangsfunktionen) in eine
Etage geschickt wurde

AR frei [s]

Zeitdauer, fiir die die AuBlenrufe in einer Etage
nach Abgeben eines Besucherrufes (Typ 1 und
Typ 3) freigegeben werden

Besuch.anf. [s]

Zeitdauer der Signalisierung einer
Besucheranforderung (fiir Besuchersteuerung

(s.u.)

Aufzug leer

Ja: Bei Besucherruf Typ 2 und Typ 4 (AuBenruf
wird direkt gesetzt) sperrt die Steuerung sofort
alle Innenrufe, fahrt aber alle bereits
gegebenen Innenrufe noch an. Erst wenn kein
Innenruf mehr gespeichert ist und (falls
vorhanden) der "Fahrkorb leer" - Sensor (siehe
"Sonderfkt.-FK leer”) anzeigt, dass sich
niemand mehr in der Kabine befindet, fahrt der
Aufzug in die Besucheretage.

Bereits vorhandene sowie neu eingegebene
AuBenrufe bleiben gespeichert, werden aber
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erst nach kompletter Abarbeitung des
Besucherrufes angefahren.

Besucheretagen Etagen (bzw. Zugédnge), die nur iiber eine

spezielle Besuchersteuerung (auch Attika-
oder Penthousesteuerung) angefahren werden
kénnen.
Kurzbeschreibung der Besuchersteuerung:
Wird im Bedienpaneel ein Innenruftaster zu
einer Besucheretage gedriickt, wird in dieser
Haltestelle ein Signal (Besucheranf.) fiir eine
einstellbare Zeit gesetzt. Driickt nun der
Wohnungsbesitzer einen Freigabetaster
(Bes.IR frei) am Schachtzugang, blinkt die
Quittungslampe des gedriickten
Innenruftasters im Bedienpaneel in der Kabine.
Um das Innenkommando (Auslésung zur Fahrt
in die Besucher-Haltestelle) zu setzen, muss,
waéhrend der Freigabetaster am Schachtzugang
gedriickt wird, jetzt auch der blinkende Taster
im Bedienpaneel gedriickt werden. Ist dies
erfolgt, leuchtet die Quittungslampe des
gedriickten Innenruftasters permanent und
der Aufzug beginnt die Fahrt zur der gewéhlten
Besucher-Haltestelle ohne Zwischenhalt.

Etage 1 Zugénge in dieser Etage, welche nur iiber
einen Besucherruf (s.o.) angefahren werden

kénnen.

Etage 2 s.o.

Behindertenrufe Hier k6nnen spezielle Funktionen fiir

Menschen mit Behinderungen aktiviert werden.

Es sind zusétzliche Ein / Ausgédnge dafiir nétig

Ruftyp Rufart, welche als Behindertenruf verarbeitet
wird (AuBenruf Typ 1 oder AuBBenruf Typ 2
Wird der entsprechende Behindertenruf in

einer Etage aktiviert fahrt der Aufzug diesen

Ruf im Zuge der AuBenrufabarbeitung an. Bei
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der Einfahrt in die Rufetage wird die
Sprachausgabe aktiviert. Bei Betédtigung eines
Innenrufes wird die Zieletage angesagt,
auBerdem Texte fiir" Tiir 6ffnet”, "Tiir schlie3t
"und die aktuelle Fahrtrichtung. Die Standzeit
wird entsprechend verlédngert (s.u.). Sollten
beim Verlassen der Haltestelle noch Innenrufe
geben werden, werden diese auch von der
Sprachausgabe angesagt. Innenrufe die nach
dem Etagenstandwechsel gegeben wurden,
werden nicht mehr angesagt. Die
Sprachausgabe und die verldngerte Standzeit
bleiben solange aktiv, bis die Innenrufe, die in
der Behindertenrufetage bis zum
Etagenstandwechsel geben wurden
abgearbeitet sind. Danach ist die
Behindertenfunktion bis zu einem neuen
Behindertenruf ausgeschaltet.

Standzeit[s]

Verldngerte Standzeit bei Behindertenrufen

Ladefunktion

Spezielle Funktion zum Transport von Giitern:
Tiir bleibt gedffnet, solange kein Innenruf
gegeben wird; AuBenrufe werden gespeichert,
aber nicht angefahren

Eingang

Festlegung iiber welchen Eingang die
Ladefunktion aktiviert bzw. deaktiviert werden
kann:

,» Turauf”: Aktivierung liber langes Driicken des
Tiirauftasters
»IR-Lésch.”: Aktivierung durch langes Driicken
des Tasters ,,IR-L6schung“

,,Beide*: Aktivierung wahlweise durch beide
Taster méglich

Aktivierg. [s]

Einstellung, wie lange Tiirauftaster bzw. Taster
,,IR-Léschung zur Aktivierung der
Ladefunktion gedriickt gehalten werden
miissen

Deaktivg. [s]

Zeit, nach welcher Riickkehr in den
Normalbetrieb erfolgt. Zusétzlich miissen
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Notstromevakuier

Min.Verz. [s]

folgende Bedingungen erfiillt sein:
Aufzug steht in einer Etage
Es ist kein Innenruf aktiv
Die Lastmesseinrichtung signalisiert
Nulllast (falls vorhanden)
Der Sensor ,,Fahrkorb leer” ist aktiv (falls
vorhanden)

Mindestwartezeit nach Aktivierung des Signal
,Evakuierung“, bis der Aufzug die

Evakuierungsfahrt startet, Auch wenn das

Max.Verz. [s]

Signal ,,Evak.Start”“ schon vor Ablauf dieser
Zeit gesetzt wird, wartet der Aufzug noch mit
dem Start der Evakuierungsfahrt.

Spitestens nach Ablauf dieser Zeit, nachdem
das Signal “Evakuierung” aktiviert wurde,
startet der Aufzug die Evakuierungsfahrt, auch

Tir zu [s]

wenn das Signal “Evak. Start“ noch nicht
aktiviert wurde.
Ist dieser Wert auf 0 gesetzt, dann wartet der
Aufzug auf jeden Fall bis zur Aktivierung des
Signals ,,Evak. Start“, ehe die
Evakuierungsfahrt gestartet wird.
Gibt an, nach welcher Zeit die Tiir nach
Erreichen der Evakuierungsetage geschlossen
werden soll. Bei Einstellung 0 bleibt die Tiir

Max.Geschw.

geoffnet

Max. Fahrgeschwindigkeit beim Evakuieren
(v3/v2/v1)

ja: Beim Abschalten des Signals

Auto.zurick

“Evakuierung” geht der Aufzug in
Normalbetrieb zuriick

Verz .USV [mm]

nein: Der Aufzug geht nicht in Normalbetrieb
zuriick

Verzégerungsweg beim Evakuieren liber USV.
Die Steuerung schaltet an dieser Position von
Evakuierungsgeschwindigkeit vEv(USV) auf

Einfahrgeschwindigkeit vO um. Soll der Aufzug
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direkt von der Geschwindigkeit vEv(USV)
anhalten, dann muss dieser Wert auf 0 gesetzt
werden.
Dieser Wert kann beim Einmessen nicht mit
ermittelt werden und muss deshalb hier
manuell eingestellt werden.

Richtg.

Auf+Ab: Die USV-Evakuierung erfolgt
abhéngig vom Signal ,,Halblast". Bei einem
erfolglosen Startversuch in der
entsprechenden Richtung (Antriebsstérung)
wird der nédchste Versuch in entgegengesetzter
Richtung gestartet.

Abwirts: Die USV-Evakuierung erfolgt
grundsétzlich abwirts
Antrieb: Die Evakuierungsrichtung wird durch
den Antrieb (Frequenzumrichter) bestimmt
aufgrund der aktuellen Lastverhéltnisse

Evak.typ

Antrieb: Die USV-Evakuierung erfolgt unter
Verwendung des Antriebs (z.B.
Frequenzumrichter)
- Bremse: Die USV-Evakuierung erfolgt
durch Offnen der Bremse

Fahriberw[s]

Fahrkontrolizeit bei Notstromevakuierung

Evakuier.betrieb

Parameter fiir Evakuierungsbetrieb nach EN81-
76

Tirzu

Wirkungsweise des TiirschlieBens im
Evakuierungsbetrieb:
auto: Die Tiir wird zum Starten einer Fahrt
selbstédndig durch die Aufzugsteuerung
geschlossen
Impulse: Die Tiir wird erst geschlossen, wenn
der Tiirzutaster kurz betétigt wurde
Stop: Die Tiir wird nur geschlossen, wenn der
Tiirzutaster betétigt und gedriickt gehalten
wird. Beim Loslassen des Tasters stoppt die
Tiir.
Revers.: Die Tiir wird nur geschlossen, wenn
der Tiirzutaster betétigt und gedriickt gehalten
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wird. Beim Loslassen des Tasters 6ffnet die
Tiir wieder, solange sie noch nicht komplett
geschlossen war

Turauf

s.0., Funktion fiir Tiir6ffnen

Brandmelder

Ja: Etagen, in denen ein Brandmelder
ausgelost hat, kbnnen im Evakuierungsbetrieb
nicht angefahren werden

Verr.Etagen

Ja: Der Aufzug kann durch Etagen
durchfahren, in denen der Brandmelder
ausgelost ist.

Brandfallsteuerg

Parameter fiir Brandfallsteuerung

Zwangstiurzu

ja: Lichtschranke wird beim TiirschlieBen
ignoriert; Tiir schlieBt mit reduzierter Kraft
bzw. Geschwindigkeit; es ertont zusétzlich
akustisches Signal (falls vorhanden)
nein: ,normales*“ TiirschlieBen

Tirauf-Tast.

Gibt an, ob der Tiirauftaster im Brandfall aktiv
bleibt

Turparkm.

auf: Tiir bleibt geéffnet nach Erreichen der
entsprechenden Etage
zu: Beim Erreichen der eingestellten Etage
offnet die Tiir und schlieBt dann wieder

Dyn.Modus

ja: Hat der Aufzug im Brandfall eine
»,Sichere“ Etage angefahren und I6st danach
auch in dieser Etage der Brandmelder aus,
dann féhrt der Aufzug eine andere
,,Sichere” Etage an
nein: nach dem 1. Anfahren einer
,»Sicheren” Etage im Brandfall fiihrt der Aufzug
keine weiteren Fahrten durch, auch nicht,
wenn der Brandmelder in dieser Etage auslést.

Branderk.akt.

nein: Die Brandmelder der einzelnen Etagen
werden ignoriert, solange nicht der Eingang
,Brandfall“ aktiviert ist.
ja: die Brandmelder der einzelnen Etagen
werden unabhédngig vom Zustand des
Einganges ,,Brandfall” ausgewertet.
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Auto.normal

ja: Nach Deaktivierung des Einganges
,,Brandfall“ (und, falls Parameters
,,Branderk.akt. “auf ja gesetzt ist, auch aller
Brandmelder auf den Etagen; siehe oben)kehrt
der Aufzug in den Normalbetrieb zuriick.
nein: Der Aufzug kehrt auch nach
Deaktivierung aller Brandfallsignale nicht in
den Normalbetrieb zuriick. Dazu ist ein
Neustart (Reset bzw. Hauptschalter aus)
erforderlich.

Nein+: Der Zustand wird nichtfliichtig
abgespeichert, d.h., auch bei einem Neustart
(Reset bzw. Hauptschalter aus) erfolgt keine

Riickkehr zum Normalbetrieb. Bei dieser
Einstellung ist entweder ein Schalter zum
Riicksetzen ("Brandfall” - "Brandf.aus")
erforderlich oder das Riicksetzen erfolgt iiber
den Meniipunt "Reset Brandfall".

Verr.Etage

ja: Der Aufzug féhrt erforderlichenfalls auch
durch eine Etage durch, in der der
Brandmelder aktiviert ist, um die ndchste
»Sichere* Etage zu erreichen.
nein: Der Aufzug féhrt nie durch eine Etage, in
der der Brandmelder bereits aktiviert ist.

Letzt.Fahrt

Ja: Auch wenn es entsprechend den
Einstellungen "Brandfalletagen” (s.u.) nicht
mehr méglich ist, eine der Brandetagen
anzufahren (z.B. weil alle Brandmelder
ausgelést haben), wird bei dieser Einstellung
noch die letzte Brandfalletage (s.u.)
angefahren.

Letzt.Etage

Etage, die der Aufzug im Brandfall anféhrt,
auch wenn es eigentlich (abhédngig von den
anderen Einstellungen) nicht mehr méglich ist,
eine Brandfalletage anzufahren.

Brandfalletagen

Einstellung der “sicheren” Etagen, die im
Brandfall angefahren werden soll

1.Brandetage

“Sichere” Etage, die im Brandfall mit h6chster
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Prioritédt angefahren werden soll

2 .Brandetage

Ist es nicht méglich, die 1. ,,sichere” Etage (1.
Brandetage) anzufahren, dann versucht der
Aufzug, diese Etage anzufahren.

Feuerwehrfahrt

Parameter fiir Feuerwehrfahrt

Tirzu

Wirkungsweise des TiirschlieBens im
Feuerwehrbetrieb:
auto: Die Tiir wird zum Starten einer
Feuerwehrfahrt selbstédndig durch die
Aufzugsteuerung geschlossen
Impulse: Die Tiir wird erst geschlossen, wenn
der Tiirzutaster kurz betétigt wurde
Stop: Die Tiir wird nur geschlossen, wenn der
Tiirzutaster betétigt und gedriickt gehalten
wird. Beim Loslassen des Tasters stoppt die
Tiir.

Revers.: Die Tiir wird nur geschlossen, wenn
der Tiirzutaster betétigt und gedriickt gehalten
wird. Beim Loslassen des Tasters 6ffnet die
Tiir wieder, solange sie noch nicht komplett
geschlossen war

Turauf

Wirkungsweise des Tiir6ffnens im
Feuerwehrbetrieb:
analog zum TiirschlieBen; siehe oben

Tur Fw-Et.

Wirkungsweise beim Tiiréffnen und
TiirschlieBen in der ,,Feuerwehretage*”
(Hauptetage):
auto: In der Feuerwehretage 6ffnet und
schlieB3t die Tiir bei Feuerwehrbetrieb
grundsétzlich selbsténdig durch die
Aufzugsteuerung, unabhédngig von den oben
erlduterten Einstellungen
Fw.: In der Feuerwehretage 6ffnet und schlief3t
die Tiir bei Feuerwehrbetrieb wie in allen
anderen Etagen (siehe Erlduterungen oben).

Rufwiederh.

ja: Befindet sich der Aufzug bereits im
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Feuerwehrbetrieb, dann kann der Aufzug durch
erneutes Betétigen des Feuerwehrrufes in der
Feuerwehretage in diese Etage zuriick gerufen
werden, falls die Feuerwehrfahrt in der Kabine

ausgeschaltet ist.
nein: Der Aufzug kann iiber den Feuerwehrruf
nicht erneut in die Feuerwehretage geholt
werden.
auto: Wird die Feuerwehrfahrt in der Kabine
bei geschlossenen Tiiren ausgeschaltet, dann
fdhrt der Aufzug automatisch wieder in die
Feuerwehretage, falls der Feuerwehrruf noch
eingeschaltet ist.

Auto-Fw.

ja: Nachdem der Aufzug iiber den
Feuerwehrruf in die Feuerwehretage gerufen
wurde, geht der Aufzug sofort automatisch in

den Feuerwehrbetrieb, d.h. er kann iiber

Innenkommandos genutzt werden.

nein: Zum Aktivieren des Feuerwehrbetriebes
ist ein zusétzlicher Schalter
,,Feuerwehrfahrt“ im Fahrkorb erforderlich.

Auto.normal

Gibt an, ob der Aufzug nach Ausschalten der
Feuerwehrschliisselschalter (bei vorhandenem
Feuerwehrruf nach Riickkehr in die
Feuerwehretage) wieder in Normalbetrieb
zuriick kehrt. Bei Einstellung ,,Nein* ist ein
Neustart (Reset) erforderlich.

Bei Einstellung "Nein+" wird der Zustand
nichtfliichtig abgespeichert, d.h., auch bei
einem Neustart (Reset) erfolgt keine Riickkehr
zum Normalbetrieb. Bei dieser Einstellung ist
entweder ein Schalter zum Riicksetzen
("Brandfall" - "Fw-Modus aus") erforderlich
oder das Riicksetzen erfolgt iiber den
Meniipunt "Reset Fw-Modus".

Gefahrguttransp.

Innenrufe

Ja: Zielauswahl erfolgt iiber Innenrufe
Nein: Aufzug kann nur liber Gefahrgutruf
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(auBen) in eine Etage gefahren werden

Ventilat.

Normal: Kabinenventilator funktioniert auch
bei Gefahrguttransporten wie in der
Standardeinstellung

Immer: Wéhrend eines Gefahrguttransportes
lauft der Kabinenventilator stdndig

Nie: Wéhrend eines Gefahrguttransportes
bleibt der Kabinenventilator immer

ausgeschaltet

Fw-mode

Ja: Feuerwehrfahrt hat héhere Prioritét als
Gefahrguttransport

Kabine

Schalter: Der Gefahrgutmodus wird (iber einen
Schalter in der Kabine ein- und ausgeschaltet
Taster: Durch Betétigen des Gefahrguttasters
in der Kabine wird der Gefahrgutmodus
aktiviert, bei nochmaligem Betétigen wird er
deaktiviert.

Autom.: Nach Erreichen der Zieletage durch
einen Gefahrgutruf wird automatisch der
Gefahrgutmodus gestartet. Wird der
Gefahrgutruf fiir die aktuelle Etage bei
geoffneter Tiir erneut betétigt, dann wird der
Gefahrgutmodus beendet (Hinweis: Funktion
kann nur verwendet werden, wenn es
gleichzeitig einen separaten Taster zum

Tirauf b. Ruf

Offnen/SchlieBen der Tiir gibt (s.u.)
Gibt an, ob die Kabinentiir nach Einfahrt in die
Zieletage auf einen Gefahrgutruf automatisch

geoffnet wird

Tiireingang Ja: Auf{'._ug hat separaten Eingang zum
Offnen/SchlieBen der Tiir
Nein: 6ffnen/SchlieBen der Tiir erfolgt iiber
Gefahrgutruftaster
Rufldschung

ja: Wenn ein Gefahrgutruf gegeben wird,

werden sofort alle Rufe geléscht und gesperrt.
nein: Es werden alle noch gespeicherten

Innenrufe abgefahren, aber keine neuen Rufe

mehr angenommen. Erst danach wird der
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Gefahrgutruf angefahren.
AuBenrufe werden immer sofort geléscht.

-> normal [s]

Gibt an, nach welcher Zeit der Aufzug wieder in
Normalbetrieb iibergeht, falls der Aufzug durch
einen Gefahrgutruf in eine Etage geholt wurde,
aber danach nicht iiber den Schalter bzw.
Taster (s.o.) in der Kabine der Gefahrgutmodus
gestartet wird.

Totmannsteuerung

Parameter fiir Totmannsteuerung

Totmannstrg.

Bei Einstellung ,,Ja“ funktioniert der Aufzug
als ,,Totmannsteuerung*, d.h., der Aufzug fahrt
nur, solange spezielle ,,Totmanntaster” betétigt

werden

Selbsthaltung

Ja: Totmannsteuerung bleibt bis zum
Erreichen der Zieletage aktiviert, auch wenn
der Eingang "Totmann Ein" bereits
ausgeschaltet wurde

Ruflo.Freig.

Ja: Alle vorhandenen Innenrufe werden bei
Deaktivierung des Eingangs
"Totmannsteuerung"” - "Freigabe" geléscht.

Parkfahrt

Ja. Der Aufzug fiihrt auch im Totmannbetrieb
selbstédndig eine Parkfahrt durch

Rampenfahrt

Parameter fiir Rampenfahrt (z.B. zum Beladen
von LKW's) nach EN81

Rampe [mm]

Max. Rampenh6he in mm

Fernabschaltung

Parameter zur Fernabschaltung
Die Fernabschaltung erfolgt zweistufig. Zuerst
wird grundsétzlich die beim entsprechenden
Eingang "Fernabschaltung” parametrierte
Etage angefahren. Danach kann zusétzlich die
hier eingestelite Etage angefahren werden

Etage Etage, die der Aufzug bei Fernabschaltung
anféahrt
Turen Einstellung der Fahrkorbtiiren, die nach der

Fernabschaltung gedffnet bleiben sollen.

FKL aus/([s]

Zeitverzégerung bis zum Abschalten des
Fahrkorblichtes nach Erreichen der
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Abschaltetage. Bei Einstellung '0’ bleibt das
Fahrkorblicht angeschaltet.
Hinweis: Bis zur HSE Software-Version 1.37i
konnte hier nur eingestellt werden, ob das
Fahrkorblicht abgeschaltet wird (ja/nein)

Rufldschung

ja: Wenn die Fernabschaltung aktiviert wird,
werden sofort alle Rufe geléscht und gesperrt.
nein: Es werden alle noch gespeicherten Rufe
abgefahren, aber keine neuen Rufe mehr
angenommen. Erst danach wird der Aufzug
abgeschaltet.

Tiren b.Aufz.aus

Gibt an, welche Tiiren in der jeweiligen Etage
gedffnet bleiben, wenn der Aufzug lber die
Sonderfunktion "Aufzug aus” (siehe Kapitel

Eingangsfunktionen) abgeschaltet wurde

Etage 1

Tiiren, die gedffnet bleiben, nachdem der
Aufzug in der 1. Etage ausgeschaltet wurde.

Etage 2

Tiiren, die geéffnet bleiben, nachdem der
Aufzug in der 2. Etage ausgeschaltet wurde.

Sich.Lichtgitter

Parameter fiir Sicherheitslichtgitter

Lichtvorhang

Sicherheitslichtgitter vorhanden (ja/nein)

IR loschen

Léschen aller Innenrufe bei
Fahrtunterbrechung durch Lichtgitter (ja/nein)

LV-Reset AR

Riicksetzen des Lichtgitters durch AuBenruf
moglich (ja/nein)

Lichtvorh.SK

Sicherheitslichtgitter im Sicherheitskreis (bei
Unterbrechung Sicherheitskreis erscheint
Fehler ,,Lichtgitter)“

Schutzraum

Parameter zur Schutzraumiiberwachung

stiitze T

Typ der Stiitze zur Schutzraumsicherung oben:
Keine: Keine Stiitze vorhanden
Man.: Manuelle (von Hand betitigte) Stiitze
Immer: Die Stiitze wird im Normalbetrieb
immer angesteuert und féllt nur ab, wenn der
Schutzraum oben geéffnet wird bzw. die
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Inspektionssteuerung eingeschaltet wird
Fahrt: Die Stiitze wird bei Fahrt angesteuert
(auBer bei geéffnetem Schutzraum oben oder
bei Inspektion) und féllt im Stillstand ab
Endet.: Die Stiitze wird bei Fahrt angesteuert
(auBer bei geéffnetem Schutzraum oben oder
bei Inspektion) und féllt im Stillstand ab (auer
in der obersten Etage)

Stiitze ¥

Typ der Stiitze zur Schutzraumsicherung
unten:
Keine: Keine Stiitze vorhanden
Man.: Manuelle (von Hand betétigte) Stiitze
Immer: Die Stiitze wird im Normalbetrieb
immer angesteuert und féllt nur ab, wenn der
Schutzraum unten geéffnet wird bzw. die
Inspektionssteuerung Grube eingeschaltet
wird
Fahrt: Die Stiitze wird bei Fahrt angesteuert
(auBer bei gedffnetem Schutzraum unten oder
bei Inspektion Grube) und féllt im Stillstand ab
Endet.: Die Stiitze wird bei Fahrt angesteuert
(auBer bei gedffnetem Schutzraum unten oder
bei Inspektion Grube) und féllt im Stillstand ab
(auBer in der untersten Etage)

Wartezeit T [s]

Max. Wartezeit auf Riickmeldekontakte der
Stiitze oben nach Zu- bzw. Abschalten einer
automatischen Stiitze. Signalisieren die
Stiitzenkontakte nach Ablauf dieser Zeit nicht
den entsprechenden Zustand erfolgt eine
Fehlermeldung

Wartezeit [s]

s.o. (fiir Stiitze unten)

Entprell [ms]

Entprellzeit fiir Uberwachungseingénge der
Stiitzen

Insp. T [mm]

Verldngerter Brems- und Anhalteweg bei
Inspektionsfahrt (bei ausgefahrener Stiitze
oben)

Insp. N [mm]

Verldngerter Brems- und Anhalteweg bei
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Inspektionsfahrt (bei ausgefahrener Stiitze
unten)

Schirze

Keine: Keine klappbare Fahrkorbschiirze
vorhanden
Man.: handbetétigte Fahrkorbschiirze; d.h.
Schiirze muss nach Ausklappen manuell
wieder eingeklappt werden, um zum
Normalbetrieb zuriickkehren zu kbnnen
Autom.: automatisch betétigte
Fahrkorbschiirze; d.h. wenn Klappschiirze
ausgefahren ist, dann fahrt Aufzug bei
Riickkehr zu Normalbetrieb automatisch etwas
unterhalb der untersten Etage, um
Klappschiirze automatisch wieder einzufahren
(Schiirze wird dann elektrisch gehalten)
Mechan.: Mechanisch betétigte
Fahrkorbschiirze; d.h. Klappschiirze schiebt
sich bei Erreichen der untersten Etage
zusammen bzw. klappt ein und fahrt beim
Verlassen der untersten Etage wieder aus

Langs. T [mm]

Verldngerung des Bremsweges bei Einfahrt in
die oberste Etage, wenn der Aufzug eine
Klappschiirze besitzt.

s.o., fiir unterste Etage

Langs. ¢ [mm]
T

Uberw.

Position oberhalb der Biindigstellung unterste
Etage, an der eine Teleskop-Klappschiirze
wieder vollstdndig ausgeklappt sein muss

Uberw. ¥ [mm]

Position oberhalb der Biindigstellung unterste
Etage, an der eine Teleskop-Klappschiirze
spétestens eingeklappt sein muss
Bei automatischen Klappschiirzen (s.o.) wird
unterhalb dieser Position nicht mehr auf Fehler
erkannt, falls beim Ausfahren der
Klappschiirze der Schiirzenkontakt nicht
offnet.

Einhol. [mm]

Position unterhalb der untersten Etage zum
Einholen einer automatischen Schiirze. Ist hier

64/283




% Detlef Klinkhammer

Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

ein Wert ungleich 0 eingestellt, dann fahrt der
Aufzug zum Einholen der Schiirze auch nach
unten (bis zur eingestellten Position), wenn der
Schiirzenkontakt bereits geschaltet hat.

Begrenzer

Bei Verwendung des
Geschwindigkeitsbegrenzers als
Absturzsicherung:

Immer: Die Spule am
Geschwindigkeitsbegrenzer wird nur dann
nicht angesteuert, wenn die
Schutzraumiiberwachung ausgelést hat
Fahrt: Die Spule am
Geschwindigkeitsbegrenzer wird nur
angesteuert, wenn der Aufzug féhrt
Fahrt+TZ: Die Spule am
Geschwindigkeitsbegrenzer wird angesteuert,
wenn der Aufzug fahrt sowie wenn er sich in
der Tiirzone befindet

Begrenz. [ms]

Falls ein Riickmeldekontakt am
Geschwindigkeitsbegrenzer existiert: Max.
Wartezeit auf Riickmeldekontakt nach Setzen
des Ausgangs ,,Begrenzer”

Falls kein Riickmeldekontakt existiert:
Verzégerungszeit nach Setzen des Ausganges
,Begrenzer”

Schutzr.SK4

Ja: Wenn der SK4 geéffnet und sich der
Aufzug auBerhalb der Tiirzone befindet, dann
erkennt die Steuerung auf geéffneten
Schutzraum.

Fiir diese Funktion muss innerhalb der
Steuerung ein Eingang ,,Schutzraum* —
»Schutzr.Reset” vorhanden sein.

Aufsetzvorricht.

Parameter fiir Aufziige mit Aufsetzvorrichtung

Aufsetzvorr.

Gibt an, ob der Aufzug mit einer
Aufsetzvorrichtung ausgeriistet ist (ja / nein)

Haltpos. [mm]

Gibt an, um wie viel mm der Aufzug bei
Einfahrt in eine Etage oberhalb dieser Etage
anhalten soll, damit die Aufsetzvorrichtung
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ausgefahren werden kann bzw. wie weit der
Aufzug anheben muss, um die
Aufsetzvorrichtung einzufahren, damit er eine
neue Fahrt durchfiihren kann.

Haltmin. [mm]

Mindestabstand iiber einer Etage zum
Einfahren / Ausfahren der Aufsetzvorrichtung

Haltmax. [mm]

Maximaler Abstand iiber einer Etage zum
Einfahren / Ausfahren der Aufsetzvorrichtung

Aufs.zone [mm]

Bereich, innerhalb dessen der Aufzug
aufgesetzt haben kann

Wied.Aufs.

Gibt an, ob der Aufzug erneut absenken soll,
wenn sich der Aufzug zwar innerhalb der
Aufsetzzone befindet, aber der Eingang
sAufgesetzt” nicht mehr aktiv ist

Pumpverz [ms]

Verzégerungszeit bei Hydraulikaufziigen mit
Aufsetzvorrichtung, wenn der Aufzug
aufgesetzt hat und ein Druckverlust im
Hydraulikkolben aufgetreten ist, bevor Druck
nachgepumpt wird.

Pump.aus [mm]

Position oberhalb der Biindigstellung, an dem
das Nachpumpen spétestens beendet wird. Im
Normalfall wird das Nachpumpen allerdings
abgeschaltet, wenn der Druckverlust
ausgeglichen ist.

Relais

Zustand der Relais zum Ein- bzw. Ausfahren
der Aufsetzvorrichtung:

Beide aus: Die Relais schalten ab, sobald die
Aufsetzvorrichtung komplett ein- bzw.
ausgefahren ist
Ausf. an: Das Relais zum Ausfahren der
Aufsetzvorrichtung bleibt angezogen, wenn die
Aufsetzvorrichtung komplett ausgefahren ist
und fallt erst wieder ab, wenn die
Aufsetzvorrichtung eingefahren werden soll
Einf. an: Das Relais zum Einfahren der
Aufsetzvorrichtung bleibt angezogen, wenn die
Aufsetzvorrichtung komplett eingefahren ist
und féllt erst ab, wenn die Aufsetzvorrichtung
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ausgefahren werden soll.

Beide an: Die Relais zum Ein- bzw. Ausfahren
der Aufsetzvorrichtung bleiben eingeschaltet,
wenn die Aufsetzvorrichtung komplett ein-
bzw. ausgefahren ist

Umschalt [ms]

Wartezeit bei Richungsumkehr der
Aufsetzvorrichtung (Ein-/Ausfahren)

Max.Zeit[s]

Uberwachungszeit beim Ein- bzw. Ausfahren
der Aufsetzvorrichtung

Einf.versuche

Max. Anzahl Versuche, die Aufsetzvorrichtung
einzufahren, bevor der Aufzug wieder auf die
Aufsetzvorrichtung absenkt und sich stilllegt.

Ausf.versuche

Max. Anzahl Versuche, die Aufsetzvorrichtung
auszufahren, bevor sich der Aufzug stilllegt
(Hydraulikaufziige senken vorher in unterste

Etage ab).

Fehlerv. [ms]

Verzégerung von Fehlermeldungen durch
Entprellen der Uberwachungseingénge

Startv. [ms]

Startverzégerung beim Anheben / Absenken

Aufs.b.Fw

Gibt an, ob die Aufsetzvorrichtung bei
Feuerwehrbetrieb auch ausgefahren werden
muss

Etagen mit Aufs.

Gibt an, in welchen Etagen sich eine
Aufsetzvorrichtung befindet

1. Etage

1. Etage verfiigt iiber Aufsetzvorrichtung (ja /
nein)

2. Etage

2. Etage verfiigt liber Aufsetzvorrichtung (ja/
nein)

Verzog.kontrolle

Parameter fiir Verzégerung auf eine reduzierte
Geschwindigkeit bei Einfahrt in die Endetagen

v-Lim. [mm/s]

Geschwindigkeitsschwelle, bei der der
Sonderausgang "v-Schwelle” aus- bzw.
eingeschalten wird.

Verzog.auf:

Reduzierte Geschwindigkeit, auf welche bei
Einfahrt in die Endetagen verzégert werden
soll (v1 oder v2)
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Verz. T[mm]

Abstand von der obersten Etage, an welchem
auf die reduzierte Geschwindigkeit
umgeschalten werden soll

Verz. ¢[mm]

s.o.; fiir unterste Etage

Kontr.T[mm]

Abstand von der obersten Etage, an welchem
der Uberwachungseingang "Verz.kontrolle"
(wird in der Regel durch den Sonderausgang
"Schutzraum" - "v-Schwelle" geschalten - s.o.)
geschalten haben muss.

Kontr.i[mm]

s.o.; fiir unterste Etage

Bremsentest

Beim Bremsentest werden die Bremsbacken
einzeln im Stillstand ge6ffnet und die
Aufzugssteuerung priift, ob jede einzelne
Bremsbacke den Aufzug im Stillstand halten
kann. Der Test wird automatisch ausgefiihrt;
die Bremsbacken miissen dabei separat iiber
einzelne Relais der HSE geschaltet werden.

Interv. [s]

Zeitabstand zwischen 2 automatischen
Bremstests.
Mit der Einstellung "0" wird der Test deaktiviert.

Br.an [ms]

Zeitdauer der Bremséffnung

Br.aus[ms]

Wartezeit zwischen den Tests der einzelnen
Bremsbacken

Keine IR[s]

Zum Starten des Bremsentests werden die
Tiiren geschlossen und die AuBBenrufe
gespeichert, aber nicht angefahren. Wird dann
liber die hier eingestellte Zeit kein Innenruf
betétigt bzw. die Tiir nicht iiber Tiirauftaster
0.4d. gedffnet, dann wird der Bremsentest
gestartet

Max.Diff [mm]

Maximal zuldssige Bewegung des Fahrkorbs
waéhrend des Bremsentests. Bei gréeren
Bewegungen legt sich der Aufzug sofort still.

Uhrenfahrt

Parameter fiir Uhrenfahrt

Rufldsch.

an: Alle Rufe werden geléscht, wenn die
Uhrenfahrten gestartet werden
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aus: Alle Rufe werden geléscht, wenn die
Uhrenfahrten beendet werden.
an+aus: Sowohl beim Start als auch beim
Beenden der Uhrenfahrten werden alle Rufe
geléscht.
nein: Vorliegende Rufe werden beim
Starten/Beenden der Uhrenfahrten nicht

geléscht
Ul Start[Std] Startzeit fiir Uhrenfahrt 1 (nur volle Stunden
einstellbar)
Ul Stopp[Std] Endzeit fiir Uhrenfahrt 1 (nur volle Stunden
einstellbar)

Parketage Ul

Parketage wédhrend Uhrenfahrt 1

Parkz .Ul [s]

Zeit nach Erledigung des letzten Rufes bis zum
Anfahren der Parketage im Zustand Uhrenfahrt
1

Parketage U2

Parketage wédhrend Uhrenfahrt 2

Parkz.U2[s]

Zeit nach Erledigung des letzten Rufes bis zum
Anfahren der Parketage im Zustand Uhrenfahrt
2

Ruftabellen

Freigabetabellen fiir Betriebsart
,Rufkonfiguration” (siehe ,,Allgem. Parameter*

AR-Konfig.1l

Fiir AuBenrufe freigegebene Etagen bzw.
Zugénge in der Rufkonfiguration 1

1. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 1

2. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 2

IR-Konfig.1l

Fiir Innenrufe freigegebene Etagen bzw.
Zugénge in der Rufkonfiguration 1

1. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 1

2. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 2

AR-Konfig.2

Fiir AuBenrufe freigegebene Etagen bzw.
Zugénge in der Rufkonfiguration 2
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1. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 1

2. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 2

IR-Konfig.2

Fiir Innenrufe freigegebene Etagen bzw.
Zugénge in der Rufkonfiguration 2

1. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 1

2. Etage

Freigegebene Zugénge in der Etage 2

AR-Konfig.3

Fiir AuBenrufe freigegebene Etagen bzw.
Zugénge in der Rufkonfiguration 3

Rufsperre/Freig.

Ruffreigabe und Rufsperrung

Sperre

normal: Wenn ein Eingang zum Sperren von
Rufen aktiviert ist, dann sind davon nur
,normale“ Rufe betroffen
+Sonder: Durch einen aktivierten Eingang zum
Sperren von Rufen sind sowohl ,,normale*
Rufe als auch Sonderrufe betroffen.

Freigabe

normal: Wenn ein Eingang zur Freigabe von
Rufen aktiviert ist, dann sind davon nur
,,normale* Rufe betroffen
+Sonder: Durch einen aktivierten Eingang zur
Freigabe von Rufen sind sowohl ,,normale*
Rufe als auch Sonderrufe betroffen.

Autom. IR

ja: Wird ein Eingang zur Ruffreigabe aktiviert,
dann wird in diesem Moment auch automatisch
ein Innenruf fiir die entsprechende Etage
eingegeben.

Autom.AR

ja: Wird ein Eingang zur Ruffreigabe aktiviert,
dann wird in diesem Moment auch automatisch
ein AuBenruf fiir die entsprechende Etage
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1. Meniiebene

2. Meniiebene 3. Menuiebene 4. Mentliebene Beschreibung
eingegeben.
Rufldsch. Ja: Beim Setzen eines Einganges zur
Innenrufsperre wird ein bereits vorliegender
Innenruf fiir diese Etage geléscht
Prioritat Sperre: Ist fiir einen Ruf gleichzeitig ein

Eingang zum Sperren dieses Rufes und ein
Eingang zum Freigeben dieses Rufes aktiviert,
dann hat die Rufsperre Vorrang.
Freigabe: Ist fiir einen Ruf gleichzeitig ein
Eingang zum Sperren dieses Rufes und ein
Eingang zum Freigeben dieses Rufes aktiviert,
dann hat die Ruffreigabe Vorrang.

Fihrerbetrieb

Parameter zum Betrieb des Aufzuges mit
einem Aufzugsfiihrer

Aut.Innenr.

ja: Bei Betétigung eines AuBBenrufes wird
automatisch auch ein Innenruf erzeugt.

Hinweis: Ab HSE Version 1.36j funktioniert

diese Einstellung auch bei Normalbetrieb.

Wiederoffn.

Gibt an, ob die Tiir wieder auflaufen soll, wenn
wahrend des TiirschlieBens der
Richtungstaster losgelassen wird

Lichtschr.

Gibt an, ob die Lichtschranke im Fiihrerbetrieb
in Funktion ist (=ja) oder deaktiviert ist (=nein)

Begl.aus([s]

Falls der Fiihrerbetrieb iiber einen Taster
(Eingang ,,Begleiterbetrieb”) aktiviert wurde,
dann kehrt der Aufzug nach erneutem
Betétigen dieses Tasters oder aber nach
Ablauf der hier eingestellten Zeit in den
Normalbetrieb zuriick (Ist die Zeit auf den Wert
0 gesetzt, dann erfolgt keine automatische
Riickkehr in den Normalbetrieb)

OP-Aufzug

Spezialaufziige fiir OP-Séle mit mechanischer
Vorrichtung zum autom. Ein-/Ausladen

OP-Aufzug

OP-Aufzug (ja/nein)

Autoaufzug

Parameter fiir Autoaufziige

Autoaufzug

Durch Einstellung ,,Ja“ werden spezielle
Funktionen fiir Autoaufziige aktiviert
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Autom.Ruf

Ja: Bei Einfahrt eines Fahrzeuges in die Kabine

(Autosensoren in der Kabine erforderlich) setzt

die Steuerung automatisch einen Innenruf (nur
bei 2-Etagen-Aufziigen)

Tir zu

Hier wird eingestellt, ob die Autoampeln an
den Zugangstiiren rot oder griin anzeigen,
wenn sich der Aufzug in Parkstellung befindet
(alle Tiiren geschlossen; Kabine leer; es liegt
kein Ruf an)

Zwangshalt

Parameter fiir Zwangshalt in einer Etage

Zwangshalt

ja: Zwangshalt aktiviert
nein: Zwangshalt deaktiviert

Etage

Etage, in der der Zwangshalt durchgefiihrt
werden soll

Tliren

Tiiren, die bei diesem Zwangshalt geéffnet
werden sollen

Richtg.

Aufwirts: Bewegt sich der Aufzug in
Aufwirtsrichtung, dann wird in der
eingestellten Zwangshaltetage (siehe oben) auf
jeden Fall angehalten.

Abwirts: Bewegt sich der Aufzug in
Abwirtsrichtung, dann wird in der
eingestellten Zwangshaltetage (siehe oben) auf
jeden Fall angehalten.

Auf+Ab: Beim Durchfahren der eingestellten
Zwangshaltetage hélt der Aufzug, unabhéngig
von der Fahrtrichtung, immer an.

Freigabe

Ist fiir die entsprechende Richtung eine
Freigabe parametriert (Einstellungen Aufwarts,
Abwirts bzw. Auf+Ab), dann féhrt der Aufzug
nach einem Zwangshalt erst weiter, wenn ein
Freigabeeingang (Funktion: Sonderfkt.,
Subfunktion: Zwangsh.frei) betétigt wird.

Freigabe [s]

Ist nach einem Zwangshalt eine Freigabe zur
Weiterfahrt erforderlich (s.o.), dann kann hier
eingestellt werden, wie lange nach Betétigen
des Freigabetasters die Freigabe aktiv bleibt.
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Wartezeit auf[s]

Falls Freigabe erforderlich (s.o.): Nach einem
Zwangshalt werden nach Ablauf dieser
Wartezeit alle Rufe geléscht, falls keine

Freigabe erteilt wurde.

Falls keine Freigabe erforderlich (s.o.): Hier
kann eine zusétzliche Wartezeit bis zur
Weiterfahrt nach einem Zwangshalt eingestellt
werden. Bei Betétigung des Freigabetasters
wird die Wartezeit deaktiviert.

Ist fiir die entsprechende Richtung eine

Wartezeit ab([s]

Freigabe parametriert (Einstellungen Aufwarts,
Abwirts bzw. Auf+Ab), dann féhrt der Aufzug
nach einem Zwangshalt erst weiter, wenn ein
Freigabeeingang (Funktion: Sonderfkt.,
Subfunktion: Zwangsh.frei) betétigt wird.
Diese Parameter definiert, ob auch bei

Bei Uhrenfahrt

Uhrenfahrten ein Zwangshalt durchgefiihrt
wird (Ja/Nein)
Diese Parameter definiert, ob auch bei

Beil Sonderf

Sonderfahrt ein Zwangshalt durchgefiihrt wird
(Ja/Nein)
Parameter fiir die Auto-Ruf-Funktion
Ist fiir die entsprechende Richtung eine

Auto-Ruf-Funkt.

Freigabe parametriert (Einstellungen Aufwarts,
Abwirts bzw. Auf+Ab), dann féhrt der Aufzug
nach einem Zwangshalt erst weiter, wenn ein

Freigabeeingang (Funktion: Sonderfkt.,
Subfunktion: Zwangsh.frei) betétigt wird.
Aufwarts: Der Aufzug hélt in Aufwiértsrichtung

Richtung

in jeder Etage nacheinander an und féhrt
danach von der obersten Etage direkt in die
unterste Etage.
Abwirts: Der Aufzug hélt in Abwiértsrichtung in
jeder Etage nacheinander an und fahrt danach
von der untersten Etage direkt in die oberste
Etage.
Auf+Ab: Der Aufzug féhrt zuerst in

Aufwirtsrichtung und dann in Abwaértsrichtung
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

jede Etage nacheinander an.

Innenrufe

Einstellung, ob Innenrufe bei der Auto-Ruf-
Funktion freigegeben sind
Einstellung, ob AuBBenrufe bei der Auto-Ruf-
Funktion freigegeben sind

AuBenrufe

Ist fiir die entsprechende Richtung eine
Freigabe parametriert (Einstellungen Aufwarts,
Abwirts bzw. Auf+Ab), dann féhrt der Aufzug
nach einem Zwangshalt erst weiter, wenn ein
Freigabeeingang (Funktion: Sonderfkt.,
Subfunktion: Zwangsh.frei) betétigt wird.

Olwarmungsfahrt

Zeit [min]

Zeit in min, nach welcher eine
Olerwdrmungsfahrt gestartet wird

Etage

Etage, die nach abgelaufener Zeit angefahren
wird, es wird keine Tiir geéffnet

Starttag

Startmonat

Stoptag

Stopmonat

Zeitraum, in welchem selbstédndige
Olerwdrmungsfahrten durchgefiihrt werden.
Sind Start- und Stopdatum identisch, dann
sind die Olerwdrmungsfahrten deaktiviert.
. Sind Start- und Stopdatum identisch, dann
sind die Olerwdrmungsfahrten deaktiviert.

Bremsverl. T

Verldngerter Bremsweg in mm bei
Olerwdrmungsfahrt in Aufwértsrichtung

Bremsverl.

s.0., in Abwdrtsrichtung

Kabinenventilat.

Ventil.

autom.: Der Kabinenventilator wird
automatisch bei Fahrtbeginn zugeschaltet und
nach Beendigung einer Fahrt zeitverzégert
(siehe nédchster Parameter) abgeschaltet
manuell: Der Kabinenventilator wir iiber einen
Ventilatortaster ein- und ausgeschaltet. Dabei
kann eine max. Einschaltdauer (siehe ndchster
Parameter programmiert werden.

Zeit [s]

Bei autom. Ventilatormodus (siehe oben):
Zeitverzégerung bis zum Abschalten des
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Ventilators nach Fahrtende.

Bei manuellem Ventilatormodus: Max.
Einschaltdauer. Wird die Zeit auf 0 gesetzt,
dann wird der Ventilator nicht automatisch

abgeschaltet.

Trenntir

Bei Fahrt

Ja: Trenntiir wird wéhrend der Fahrt
iiberwacht. Offnet die Trenntiir bei Fahrt,
I6scht der Aufzug alle Rufe und hélt in der
nédchsten Etage. Gleichzeitig erfolgt ein Eintrag
im Fehlerspeicher.

Nein: Trenntiirkontakt wird nur im Stillstand
ausgewertet

Standanzeige

Uberlast

Einstellungen fiir die Kabinenstandanzeige
Gibt an, ob Uberlast auf einer Standanzeige am
Schachtbus angezeigt werden soll. An einer
Standanzeige am Kabinenbus wird Uberlast
immer angezeigt.

Nichtr.Kab.

Gibt an, ob das Nichtraucherzeichen auf der
Standanzeige im Fahrkorb angezeigt werden
soll (derzeit nur auf LCD-Anzeige LCI16)

Nichtr.Aub.

Gibt an, ob das Nichtraucherzeichen auf der
Standanzeige in den Etagen angezeigt werden
soll (derzeit nur auf LCD-Anzeige LCI16)

Inspektion

Gibt an, ob der Zustand Inspektion bzw.
Riickholung auf der Standanzeige angezeigt
werden soll

Aubk.Betrieb

Gibt an, ob ,,AuBBer Betrieb“ auf der
Standanzeige angezeigt werden soll

Stdorung Gibt an, ob eine Stérung auf der Standanzeige
angezeigt werden soll
Summer Funktion des auf einigen Standanzeigen

integrierten Summers:
- Uberlast: Summer ertént bei Uberlast
- Tiir: Summer ertont beim ZwangstiirschlieBen
(Lichtschranke ignoriert)
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- Innenruf: Summer ertént kurzzeitig als
akustische Innenrufquittung
Alle Kombinationen dieser 3 Funktionen sind
méglich

Zielabst.

Gibt an, ab welchem Abstand (in mm) vor einer
Etage die Standanzeige auf diese Etage
umschalten soll.

Bei Einstellung ,0’ schaltet die Standanzeige
auf die neue Etage um, wenn 2/3 des Weges
zwischen den Etagen zuriick gelegt ist.

Gong

Zielabst.

Gibt an, ab welchem Abstand (in mm) vor einer
Etage der Gong eingeschaltet wird.
Bei Einstellung ,0’ ertént der Gong beim
Offnen der Tiiren.

Typ

Ankunft: Der Gong ertdnt nur bei Einfahrt in
eine Etage
Tiirauf: Der Gong ertont immer beim
Tiir6ffnen; auch wenn sich der Aufzug bereits
in der Etage, in der der Ruf gegeben wurde,
befunden hat.

AR o.Tur

Gibt an, ob der Gong auch erténen soll, wenn
der Aufzug auf einen AuBenruf in eine Etage
einfahrt, fiir den keine Tiiren eingestellt
wurden (d.h., Aufzug féhrt nur in die Etage,
offnet aber keine Tiiren)

AR-Wechsel

Gibt an, ob bei 2-Knopf-Steuerung der Gong
erneut erténen soll, wenn kein Innenruf in
gewdhlter Richtung gegeben wird und dadurch
der andere AuBBenruf behandelt wird.

Zeit [s]

Impulsdauer des Gongsignals.
Wird der Wert auf ,0’ gestellt, dann bleibt das
Gongsignal solange eingeschaltet, wie der
Aufzug in einer Etage steht.

Sprachausgabe

Parameter zur Ansteuerung einer
Sprachausgabe

Sprachs. [ms]

Impulsdauer der Signale fiir die
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Sprachausgabe.

Verzog. [ms]

Zeitverzégerung zwischen Setzen der
Etagensignale fiir die Sprachausgabe und dem
Setzen des Freigabe- (Enable-)Signals.

Zielabst.

Abstand vor Einfahrt in die Zieletage, bei
welchem die Zieletage angesagt wird.

Rufmissbrauch

Parameter zur Rufmissbrauchsverhinderung

IR-LOsch.

Nein: Ein Innenruf kann durch den
Aufzugsbenutzer nicht wieder gel6scht werden
Einfach: Durch wiederholtes Betétigen eines
Innenruftaster kann ein Ruf wieder geléscht
werden
Doppel: Ein Innenruf kann durch ein schnelles
Doppeldriicken wieder geléscht werden.
Vorzug: Durch schnelles Doppeldriicken wird
ein Vorzugs-Innenruf gesetzt bzw. ein bereits
vorhandener Innenruf in einen Vorzugsruf
umgewandelt

Richtg.abh.

Nein: Es existieren zwar getrennte Aulenrufe
fiir Aufwérts- und Abwadrtsrichtung, aber beim
Einfahren des Aufzuges in eine Etage werden
beide AuBenrufe geléscht.
Ja: Es handelt sich um eine ,,echte“
Zweiknopfsteuerung, d.h., es wird immer nur
der AuBenruf in Weiterfahrtrichtung geléscht.

Max.Innenrufe

Mit diesem Parameter kann die maximale
Anzahl von Innenrufen, die die
Aufzugsteuerung gleichzeitig speichert,
begrenzt werden. Ist die maximale Anzahl
erreicht, dann werden neue Innenrufe ignoriert.
Die Einstellung dieses Parameters sollte zur
Missbrauchsunterdriickung in etwa der
maximalen Personenzahl des Fahrkorbes
entsprechen.

Bei Eingabe des Wertes 0 ist die Anzahl
Innenrufe nicht begrenzt.

IR-LO.Max=1

Ist die Anzahl max. Innenrufe auf 1 gesetzt
(s.0.), dann kann hier eingestellt werden, was
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

bei Betétigen eines neuen Innenrufes passiert:

Ja: Ein bereits vorhandener Innenruf wird
geléscht und der neue Innenruf angefahren
Nein: Ein neuer Innenruf wird ignoriert, falls

bereits ein Innenruf gespeichert ist
Max. Anzahl Innenrufe bei leerem Fahrkorb.

Max.IR Leer

Fiir diese Funktion ist ein entsprechender
Lastmesskontakt erforderlich.
Bei Eingabe des Wertes 0 ist die Anzahl
Innenrufe bei leerem Fahrkorb nicht begrenzt.
Nach der hier eingestellten Anzahl Fahrten, bei

IR ohne LS

denen die Lichtschranke beim Halt in einer
Etage nicht unterbrochen wurde (d.h., keine
Personen ein- bzw. ausgestiegen sind), werden
alle weiteren Innenrufe geléscht.
Nur relevant bei Zweiknopfsteuerung:

Geg.rufl.IR

Ja: Fahrt ein Aufzug eine Etage an, in der ein
auch ein AuBBenruf entgegen der aktuellen
Fahrtrichtung betitigt ist, dann wird auch

dieser AuBlenruf geléscht, sobald ein neuer

Innenruf in dieser Richtung betétigt wird (Die

Person, die diesen AuBenruf gegeben hatte, ist
also auch mit eingestiegen).
Nein: Es wird, wie bei einer ,,normalen*
Zweiknopfsteuerung, nur der AuBenruf in
Weiterfahrtrichtung geléscht.

Rufl.ob/unt.

ja: Sobald der Aufzug die unterste bzw.
oberste Etage erreicht hat und die
Fahrtrichtung wechselt, werden alle Rufe
geléscht.

Rufl.entg.Ri.

ja: Alle Innenrufe, die entgegen der aktuellen
Fahrtrichtung gegeben werden, werden
geléscht bzw. ignoriert.
Gibt an, ob Innenrufe auch angefahren werden,

IR ohne Tir

wenn keine Tiir fiir den Innenruf eingestellt ist
(Aufzug féhrt die Etage dann an, 6ffnet aber
keine Tiiren).

Rufe o.Tir

Gibt an, ob AuBBenrufe auch angefahren
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werden, wenn keine Tiir fiir den AuBBenruf
eingestellt ist (Aufzug fahrt die Etage dann an,
offnet aber keine Tiiren).

AR-Missbr. [s]

Missbrauchsunterdriickung bei
Zweiknopfsteuerung. Wird einer der beiden
AuBenrufe betétigt, dann wird der AuBlenruf in
entgegengesetzter Richtung bis zum Ablauf
dieser Zeit deaktiviert.

Datenfernibertr. Parameter fiir Datenferniibertragung
Aufsteckmodul
Einstellungen
Modul Auf HSE aufgestecktes Modul: Analogmodem
oder Ethernetmodul
Wahlverz. [s] Wartezeit zwischen 2 Wéhlversuchen
Wahlversuche Anzahl Waéhlversuche
Rufannahme Anzahl Klingelzeichen bis Rufannahme
Timeout [s] Zeit, nach welcher die Steuerung die
Verbindung beendet, wenn keine Telegramme
empfangen werden
Teleg.lange Max. Lange eines Telegramms
Modemmodul Parameter fiir ein Aufsteck-Modemmodul
Wahltonerkennung Wahltonerkennung aktiv ja/nein (siehe ATX-
Befehl)
Besetzterkennung Besetzterkennung aktiv ja/nein (siehe ATX-
Befehl)
Amtswahl Zeichen fiir Amtsvorwahl (bei Betrieb an einer
Nebenstellenanlage)
Zus.Init Hier kénnen evtl. erforderliche zusétzliche
Initialisierungskommandos (AT-Befehle)
eingegeben werden.
Ethernetmodul
P IP-Adresse des Ethernetmoduls

Lokal.Port

Lokaler Port des Ethernetmoduls
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DNS

Definition eines Domain Name Servers (IP-
Adresse). Wird benétigt, wenn als Zieladresse
(PC) eine Domain statt einer IP-Adresse
verwendet wird

Gateway

Einstellen einer Gateway-Adresse (IP-
Adresse). Wird benétigt, wenn die Zieladresse
(PC) nur iiber einen Router erreichbar ist.

Subnetz

Definition einer Subnetzmaske (Adressbereich
des lokalen Netzes)

Blockzeit [ms]

Zeit, die das Ethernetmodul wartet, bis eine
Nachricht iiber das Netzwerk iibertragen wird.

BlockgroRe Max. BlockgréBe. Bei Uberschreitung der
BlockgréBe wird die Nachricht sofort gesendet
(ohne Wartezeit)
Zus.Init Hier kénnen evtl. erforderliche zusétzliche

Initialisierungskommandos (AT-Befehle)
eingegeben werden.

SMS—-Alarm

Im Fehlerfall kann an bis zu 3 verschiedene
Telefonnummern eine SMS geschickt werden

SMS Nummer

SMS senden Aktivieren der 1. SMS-Nummer
Prov. Nummer des SMS-Providers
Nr. Telefonnummer
Text Zusétzlicher SMS-Text (neben Aufzugsnummer
und Fehlertext)
SMS Nummer
s.o.
SMS Nummer
s.0.

Fax-Alarm

Im Fehlerfall kann an bis zu 2 verschiedene
Telefonnummern eine Fax geschickt werden

Fax Nummer

Fax senden

Aktivieren der 1. Fax-Nummer
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Nr.

Telefonnummer

Text

Zusétzlicher Fax-Text (neben Aufzugsnummer
und Fehlertext)

Fax Nummer 2

2. Fax-Nummer

S.0.

PC-Alarm

Im Fehlerfall kann an bis zu 2 verschiedene
PCs eine Fehlernachricht geschickt werden
(auf dem PC muss die DFU-Software laufen)

PC Nummer 1

Nachr. senden

Aktivieren der 1. PC-Nachricht

Nr.

Telefonnummer

Text

Zusétzlicher Alarmtext (neben Aufzugsnummer
und Fehlertext)

PC Nummer 2

S.0.

D-Sub-Anschluss

Parameter fiir den D-Sub-Anschluss (RS232)
oder USB Anschluss
(Angeschlossenes Modul muss AT200 Befehle
unterstiitzen)

s.o. (Aufsteckmodul)

Energiesparmodus

Parameter fiir Energiesparmodi
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Antr.aus [s]

Steht der Aufzug iiber die eingestelite
Zeitdauer ohne Ruf in einer Etage, dann kann
der Antrieb liber den Sonderausgang “Antrieb

aus”“ in den Standby-Modus versetzt werden

(die Antriebselektronik, z.B.
Frequenzumrichter, muss natiirlich iiber einen

entsprechenden Standby-Eingang verfiigen).
Im Standby-Modus ignoriert die
Aufzugsteuerung das Antriebs-

Stormeldesignal.
Hat der Parameter den Wert 0, dann ist die
Funktion deaktiviert.

Antr.Verz[s]

Max. Wartezeit nach Riickkehr des Antriebes
aus dem Standby-Modus. Spétestens nach
Ablauf dieser Zeit muss das Stérmeldesignal
des Antriebes wieder die Betriebsbereitschaft
melden.

Tir aus [s]

Steht der Aufzug iiber die eingestelite
Zeitdauer mit geschlossenen Tiiren in einer
Etage, dann kénnen die Tiiren iiber den
Sonderausgang "Tiir Standby" abgeschaltet
werden.

Tlir-Verz[s]

Nachdem die Tiir wieder zugeschaltet wird
(s.0., z.B. aufgrund eines neues
Offnungskommando oder neuen Rufs) wartet
die Steuerung noch die hier eingestellte Zeit,
bis die Tiirsteuerung wieder einsatzbereit ist.

Innenanz. [s]

Zeitverzégerung bis zum Abschalten der
Kabinenstandanzeige, wenn der Aufzug nicht
benutzt wird (nur bei Anzeigen mit CAN-Bus)

AubBenanz. [s]

Zeitverzégerung bis zum Abschalten der
AuBenanzeige, wenn der Aufzug nicht benutzt
wird (nur bei Anzeigen mit CAN-Bus)

Ampel aus[s]

Steht der Aufzug (iber die eingestellte
Zeitdauer ohne Ruf in einer Etage, dann
werden bei einem Autoaufzug alle
Ampelsignale abgeschaltet.

Wartungsinterv.

Einstellungen fiir Uberwachung der
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Wartungsintervalle

Intervall

Soll durch die Aufzugsteuerung eine
Uberwachung der Wartungsintervalle
durchgefiihrt werden, dann kann hier
eingestellt werden, aller wie viel Fahrten eine
Wartung unbedingt erforderlich ist.
Durch die Eingabe des Wertes ,0’ kann die
Uberwachung der Wartungsintervalle
deaktiviert werden.

Wurde die Uberwachung aktiviert, dann muss
nach jeder erfolgten Wartung der
Wartungszéahler im Menii ,,Statistik* ->
,Wartungszéhler” neu gestartet werden.

Aktion

Reaktion bei Ablauf des Wartungsintervalls:
,»Rufe aus”: alle Rufe werden gesperrt
»IR aus“: AuBBenrufe werden angenommen,
aber Innenrufe sind gesperrt
,»,Anzeige“: Die ,,Auler Betrieb“-Anzeigen
werden eingeschaltet, ansonsten féhrt der
Aufzug normal weiter.

Warnung

Einstellung, wie viele Fahrten vor Ablauf des
Wartungsintervalls eine Warnmeldung im
Display der Steuerung angezeigt wird.
Parameter fiir Aufzugsgruppen

Gruppensteuerung

Max.Tirzul[s]

Kann ein Aufzug innerhalb dieser Zeit die
Tiiren nicht schlieBen (weil z.B. die
Lichtschranke unterbrochen ist), dann meldet
der Aufzug das an die anderen Aufziige einer
Gruppe.

Wann dann tatséchlich ein anderer Aufzug der
Gruppe diesen Ruf iibernimmt, hdngt
allerdings noch von anderen Faktoren ab (z.B.
wie viel weiter dieser Aufzug von der Rufetage
entfernt ist).

Werden die Fahrkorbtiiren ofter als die hier

Tuirrevers.

eingestellte Anzahl wieder geéffnet (z.B. durch
wiederholte Unterbrechung der Lichtschranke
oder Betétigen des Tiirauftasters), dann
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werden anliegende AuB8enrufe durch andere
Aufziige in der Gruppe iibernommen. Dadurch
wird verhindert, dass ein Aufzug den
Gruppenbetrieb blockieren kann.
Durch Setzen des Parameters auf den Wert ,0’
wird diese Uberwachung deaktiviert.

Tirblock. [s]

Siehe oben, aber hier wird nicht die max.
Anzahl des Wiederéffnens der Tiir iiberwacht,
sondern die Zeitdauer, in der die Tiiren nicht
geschlossen werden kénnen (z.B. Tiirauftaster
dauerhaft betétigt oder Lichtschranke stdndig
unterbrochen).
Durch Setzen des Parameters auf den Wert ,0’
wird diese Uberwachung deaktiviert.

Aufspitz.ein[h]

Startzeit fiir Aufwiértsspitzenverkehr (Es
kénnen nur volle Stunden eingestellt werden).
Hinweis: Wird bei Start- und Endzeit der
gleiche Wert eingestellt, dann ist die
Aufwiértsspitzenfunktion deaktiviert.

Aufspitz.aus[h]

Endzeit fiir Aufwiértsspitzenverkehr

Abspitz.ein[h]

Startzeit fiir Abwiértsspitzenverkehr.
Hinweis: Wird bei Start- und Endzeit der
gleiche Wert eingestellt, dann ist die
Abwirtsspitzenfunktion deaktiviert.

Abspitz.aus[h]

Endzeit fiir Abwértsspitzenverkehr

Auf-Parketage

Parketage wédhrend der Aufwértsspitze

Ab-Parketage

Parketage wéhrend der Abwirtsspitze

Gr.Aufzl

Gibt an, mit welchen Aufziigen der Aufzug 1
eine Gruppe bildet.
Uber diesen Parameter kann eine gréBere
Aufzugsgruppe temporér in Untergruppen
aufgeteilt werden.

Gr.Aufz2

Siehe oben; fiir Aufzug 2

Gr .CBK1

Gibt an, fiir welche Aufziige der Gruppe die
AuBenrufe giiltig sind, die an ESE-Baugruppen

84/283




Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

&KLST

am Strang 1 (hinter Buskoppler CBK1)
angeschlossen sind.
Uber diesen Parameter kann eine gréBere
Aufzugsgruppe temporér in Untergruppen
aufgeteilt werden.

Siehe oben; fiir AuBenrufe am Strang 2

Lastmessung

Parameter fiir die Lastmessung.

Typ der verwendeten Lastmessung:
Digit.Eing.: Es werden frei parametrierbare
Steuerungseingédnge zur Lastmessung
verwendet (Lastmessystem mit digitalen
Ausgaéngen erforderlich)
Analogeingang: Es wird ein analoger
Lastsensor verwendet, welcher an der FVE am
Lastmesseingang angeschlossen wird
CANopen: Lastmessystem mit CANopen-
Schnittstelle

Tiir offen: Uberlast wird nur im Normalbetrieb
bei offener Kabinentiir ausgewertet
Immer: Uberlast wird auch bei geschlossener
Tiir und bei Sondersteuerungen wie Inspektion
und Riickholung ausgewertet

Unterhalb dieses Wertes wird auf Nulllast
erkannt (Kabine leer).
Durch Setzen dieses Wertes auf 0 wird die
Nulllasterkennung deaktiviert.

Bei diesem Wert wird auf Halblast erkannt
(Fahrkorbgewicht gleich Gegengewicht).
Durch Setzen dieses Wertes auf 0 wird die
Halblasterkennung deaktiviert.

Ab diesem Wert wird auf Volllast erkannt
(Kabine besetzt).
Durch Setzen dieses Wertes auf 0 wird die
Volllasterkennung deaktiviert.

Gr.CBK2
Typ
Messung
Nulll. [kg]
Halbl. [kg]
Volll. [kg]
Uberl. [kg]

Ab diesem Wert wird auf Uberlast erkannt.
Durch Setzen dieses Wertes auf 0 wird die

85/283




&KLST

Detlef Klinkhammer

Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

Uberlasterkennung deaktiviert.

Temperatursensor

Auswertung des Temperatursensors auf der
HSE (erst ab HSE Hardware-Version 1.5

Min.Temp. Minimaltemperaturiiberwachung aktiv ja / nein
Min.Limit[°C] Minimale Platinentemperatur in °C
Max.Temp. Maximaltemperaturiiberwachung aktiv ja / nein
Max.Limit[°C] Maximale Platinentemperatur in °C

Kiihlung [°C]

Temperatur, bei der die Kiihlung
(Sond.ausgang-Kiihlung; z.B.
Schaltschrankliifter) eingeschaltet wird.

Interne Param.

Alle rot markierten Werte sind systeminterne
Parameter und sollten nur im Ausnahmefall
und beim Vorliegen entsprechender
Kenntnisse verdndert werden.

Last 0% Analogwert des Lastsensors bei leerem
Fahrkorb.
Last 100% Analogwert des Lastsensors bei vollem
Fahrkorb (Nennlast).

Startpos

Interner Startwert fiir Positionszdhlung

Zahlrichtung

Zahlrichtung des Positionsgebers

Tirzone>SGM

Simulation des Tiirzonenschalters durch
Steuerung (Abstand zwischen simuliertem
Signal SGO bzw. SGU und Schaltpunkt SGM)

Min

. Tidrzone

Einstellungen bei sehr geringen
Etagenabstédnden (< ca. 300mm): Ist der
Etagenabstand kleiner als der hier eingestellte
Wert, dann haben die beiden Etagen eine
gemeinsame Tiirzone; d.h. die Tiirzone wird
zwischen den beiden Etagen nicht
ausgeschaltet (sowohl
»reale” Tiirzonenschalter als auch die durch
die Steuerung bzw. Doppel-AWG simulierten
Tiirzonenschalter)

Inkr.Akku

Einstellung, ob der Inkrementalgeber fiir die
Positionierung tiber die Akkuspannung
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3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

AWG1-2 [mm]

gepuffert wird. Bei Einstellung ,,Nein“ wird
nach Akkubetrieb (Ausfall der Netzspannung)
eine neue Eichfahrt (Fahrt zum Resetschalter
SGE) durchgefiihrt. Bei Einstellung ,,Ja“ wird

davon ausgegangen, dass der
Inkrementalgeber auch bei Netzausfall
weiterzahlt und damit eine neue Eichfahrt nicht
erforderlich ist.

Pos.mode [mm]

Bei Verwendung des Doppel-AWG zur
Positionierung: Abstand zwischen den beiden
Auswerteeinheiten und damit Differenz in der

gemessenen Position

Ign.FU-Par.

Nur fiir Betrieb eines CANopen-Lift-
Frequenzumrichters im Positionsmodus:
Abstand vor dem erforderlichen Bremspunkt
bei Einfahrt in eine Etage, bei dem die
Zieletage noch geédndert werden kann.

Init.Lastm.

Normalerweise werden die Umrichterparameter
in der Steuerung abgespeichert und nach dem

Nur bei CANopen-Lift-Frequenzumrichtern:

Einschalten mit dem Frequenzumrichter
abgeglichen. Mit diesem Parameter kann der
automatische Abgleich deaktiviert werden.

Problem, dass diese bei Initialisierung (SDO-

Einstellung, ob eine Lastmessung liber
CANopen per Steuerung initialisiert werden
soll.

Hintergrund: Bei der Lastmessung der Fa.
Henning gab es bei édlteren Geréten das

Transfer) abstiirzte. Deshalb kann die
Initialisierung hiermit abgeschaltet werden.
Diff. T Gemessene Schalthysterese des
Tiirzonenschalters SGM beim Ausschalten
Diff. ¢ Gemessene Schalthysterese des
Tiirzonenschalters SGM beim Einschalten
Max.Schlupf

Fiir Aufziige, bei denen eine
Schlupfiiberwachung durch ein 2.,

87/283

unabhéngiges Wegmesssystem erforderlich ist



% Detlef Klinkhammer

Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

(z.B. bei Aufziigen mit Riemenantrieb zwischen
Motor und Treibscheibe): Max. zuldssige
Abweichung zwischen den beiden
unabhéngigen Wegmesssystemen wéhrend
einer Fahrt

Schlupf/m

Auflésung des 2., unabhangigen
Wegmesssytems (Impulse pro m Fahrweg)

Max.Diff SGM

Fiir Aufziige mit Wegmessung iiber
Inkrementalgeber: Max. Abweichung beim
Schaltvorgang des Tiirzonenschalters SGM
zwischen der momentan gemessenen Position
und der bei der Lernfahrt gemessenen
Position. Wird die maximale Abweichung nicht
liberschritten, dann wird die momentan
gemessene Position korrigiert (Ausgleich
eines eventuellen mechanischen Schlupfes im
Messsystem9. Bei Uberschreitung der
Abweichung legt sich der Aufzug still
(Positionsmesssystem wahrscheinlich defekt)

SK4-Tiur auf

Spezielle Einstellung fiir Aufziige mit elektrisch
betétigten Schachttiiren: Beim mechanischen
Entriegeln der Schachttiir (SK4 unterbrochen)

wird die Schachttiir in der entsprechenden
Etage durch die Steuerung geéffnet.

SK Nachh[ms]

Wartezeit auf den Sicherheitskreis (iiber
Sicherheitsschaltung und KH13) beim
Nachregulieren mit offener Tiir

Bremstest [ms]

Verzégerungszeit beim Bremstest (Technische
Priifung) zwischen Abschalten einer Bremse
(die andere Bremse bleibt geo6ffnet) und dem

Abschalten des Antriebes.

Bei Synchronmotoren kann es passieren, dass
bei gleichzeitigem Abschalten von Bremse und
Antrieb die Fangvorrichtung auslést, da die
Bremse erst zeitverzogert einféllt.

Riegelt. [mm]

Beim Riegeltest vom Fahrkorb aus (vor allem
in Osterreich gefordert) hilt der Aufzug bei
einem Innenruf um den hier eingestellten Wert
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

oberhalb einer Etage und 6ffnet die Tiiren,
damit der Schachttiirriegel vom Inneren der
Kabine getestet werden kann.
Hinweis: Der Riegeltest wird iiber einen
Sondereingang "Riegeltest" aktiviert.

Ruckhol-Stop

Bei Einstellung "Ja" stoppt der Aufzug bei
Riickholung, Inspektion und Montagefahrt in
Abwirtsrichtung, sobald der Tiirzonenschalter
SGM und der untere Vorendschalter VU
eingeschaltet sind.

In Aufwairtsrichtung stoppt der Aufzug bei
Inspektion und Montagefahrt, sobald der obere
Vorendschalter geschaltet hat; bei Riickholung
stoppt der Aufzug, wenn Tiirzonenschalter
SGM und oberer Vorendschalter VO geschaltet
haben.

Diese Funktion ist auch aktiv, wenn der Aufzug
noch nicht eingemessen ist ("Setup
beend."=Nein)

VI-Lim. [mm/s]

Max. Inspektionsgeschwindigkeit an den
Endhaltestellen (siehe auch die ndchsten
beiden Parameter).
Entsprechend EN81-20: Max. 300 mm/s

VI<Lim.T [mm]

Entfernung vor Erreichen der obersten Etage,
ab welcher die Inspektionsgeschwindigkeit
den eingestellten Grenzwert (siehe vorherigen
Parameter) nicht iiberschreiten darf.

VI<Lim.4 [mm]

Siehe oben; fiir unterste Etage

Batt. [s] Zeitdauer, zwischen 2 Batterietests
Batt. [mV] Liegt die gemessene Batteriespannung
unterhalb dieser Schwelle, dann wird die
Batterie als defekt erkannt.

Sommerzeit Ja: Automatische Umstellung der Echtzeituhr
zwischen Sommer- und Winterzeit

Check Testparameter, um auf giiltigen Parametersatz

priifen zu kénnen
Sum Interne Checksumme zur Uberpriifung des
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

gesamten Parametersatzes (EEPROM-Test)

CAN-Storung

Wert=0: CAN-Bus-Stérungen, die zu keinen
Funktionsstorungen fiihren (also kurzzeitige
Storungen, die eine automatische
Wiederholung der gestorten Telegramme nach
sich ziehen = CAN-Passiv-Error) werden nicht
im Fehlerspeicher der Steuerung abgelegt.
Wert=1: Diese CAN-Fehler werden zwar im
Fehlerzéhler der Steuerung, aber nicht im
Fehlerstapel abgelegt.

Wert=2: Diese Fehler werden sowohl im
Fehlerzéhler als auch im Fehlerstapel abgelegt

Storg. ESE

Ja: Alle Stérungen der ESE (auch CAN-
Absturz, Neustart usw.) werden separat im
Fehlerspeicher abgelegt. Bei Schaltvorgangen
an Steuerungen mit vielen ESE-Baugruppen
kann es deshalb vorkommen, dass sehr viele
Fehler im Fehlerstapel abgelegt werden und
die eigentlichen Fehlerursachen iiberschrieben
werden.

Nein: Es werden "Sammelfehler"” fiir die ESE-
Baugruppen im Fehlerstapel abgelegt (getrennt
nach Strang, alle ESE mit Knotennummer > 32
werden als "lokale ESE" bezeichnet - evtl. auf

HSE aufgesteckt)
Canl [kBaud] Aktuelle Baudrate CAN-Bus 1 (Steuerbus).
Standardwert 125 kBaud
Can2 [kBaud] Aktuelle Baudrate CAN-Bus 2 (Schachtbus).
Standardwert 125 kBaud

Gruppensynchron.

In einer Aufzugsgruppe miissen die Parameter
fiir die Etagenknoten ESE in allen
Steuerungsplatinen HSE dieser Gruppe
hinterlegt sein, damit bei Ausfall / Abschalten
eines Aufzuges ein anderer Aufzug die
Initialisierung der Etagenknoten iibernehmen
kann.

Mittels ,,Gruppensynchronisation* werden die
Parameter fiir die Etagenknoten von der
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aktuellen Steuerung zu allen anderen HSE-
Platinen innerhalb der Gruppe (ibertragen.
Die Gruppensynchronisation muss dabei von
der HSE-Platine ausgefiihrt werden, die liber
die aktuellen Parameter fiir die Etagenknoten
ESE verfiigt.

Sicherungskopie

Kopie laden Eine zuvor erstellte Sicherungskopie wird aus
dem Sicherungs-EEPROM in den Parameter-
EEPROM geladen.

Das Riickladen einer Sicherungskopie ist vor
allem fiir den Fall vorgesehen, dass am
aktuellen Parametersatz (versehentlich)
gréBere Anderungen vorgenommen wurden,
die hierdurch wieder riickgédngig gemacht
werden kénnen.

Achtung! Riickladen der Sicherungskopie nur
durchfiihren, wenn zuvor eine
Sicherungskopie erstellt wurde.

Kopie erstellen Erstellen einer Sicherungskopie des aktuellen
Parametersatzes im Sicherungs-EEPROM.
Das Erstellen einer Sicherungskopie sollte auf
jeden Fall nach erfolgter Inbetriebnahme
erfolgen!

Param.empfangen Sollen Parameter mittels DFU (Modem oder
Ethernet) zur Steuerung (ibertragen werden,
dann ist es aus Sicherheitsgriinden zwingend
erforderlich, dass dieser Menlipunkt an der
Steuerung gestartet wird. Erst dann ist die
Aufzugsteuerung zum Parameterempfang
bereit.

Hinweis: Dieser Meniipunkt kann nicht mit der
Handterminalfunktion der
Datenferniibertragung gestartet werden. Es ist
also zwingend eine Person vor Ort erforderlich.

Grundeinstellung Benutzerfiihrung zur Erstellung eines
Grundparametersatzes fiir einen speziellen
Aufzug.

91/283




&KLST

Detlef Klinkhammer

Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

Fehlerspeicher

Fehlerstapel

Zum Starten der Grundeinstellung ist die
Eingabe des Passwortes erforderlich
(Missbrauchschutz)

Fehlerzahler

Anzeige aller Eintrdge des Fehlerstapels (letzte
100 Fehler mit Zeitmarke)

Hinweis: Bei Betédtigen von ENTER werden
zum Fehler, auf dem sich der Cursor gerade
befindet, detaillierte Angaben angezeigt (siehe

Kapitel ,,Fehlerstapel”)

Anzeige aller Eintrdge des Fehlerzéhlers
(Héufigkeit der einzelnen Fehler)
Stapel ldschen Fehlerstapel Ischen

Zahler 1loschen
Hardwaretest

Fehlerzéhler I6schen

Funktionstest der einzelnen
Steuerungsbaugruppen.
GroBbuchstaben bei den einzelnen Ein-
/Ausgéngen zeigen an, dass der Ein-/Ausgang
gesetzt ist, bei Kleinbuchstaben ist der Ein-
/Ausgang nicht gesetzt.
Die Buchstaben reprédsentieren einen
Kurzcode fiir die Funktion des Ein-/Ausganges
Durch Setzen des Cursors auf einen Ausgang
und Betétigen der Taste ,0’ kann der Zustand
des Ausganges fiir Testzwecke (Achtung!
Auch bei laufendem Aufzug méglich; deshalb
vor Durchfiihrung mégliche Folgen gut
durchdenken!) geédndert werden (Setzen /
Riicksetzen eines Ausganges).

Fiir die ersten 8 Ausgénge einer Platine
kénnen die Ausgénge auch direkt durch
Betétigen der entsprechenden Nummerntaste
gesetzt / riickgesetzt werden.

Durch Setzen des Cursors auf einen Ein- bzw.
Ausgang und Betétigen von ENTER gelangt

man direkt zum Parametermenii des
entsprechenden Ein- bzw. Ausgangs.
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Anzeige des Zustandes der Ein- und Ausgédnge
der HSE; Setzen von Ausgédngen der HSE

Beispiel:

HW:1.01 Sw:1.13
Eee--rudSSSs—-nVz
SGM: 1

1. Zeile: Anzeige der Hardware- und
Softwareversion
2. Zeile: Zustand der Eingdnge der HSE
3. Zeile: Zustand des Tiirzonenschalters SGM
4. Zeile: Zustand der Ausgédnge der HSE

Sdlube--
Bus-Hauptbaugr. Hier wird angezeigt, ob die
Kommunikationsverbindung (CAN-Bus,
RS485...) zu den Steuerungs-Hauptbaugruppen
(FVE, ASE, PSE) funktioniert
Beispiel: Hier werden alle Steuerungs-Hauptbaugruppen

Bus-Hauptbaugr. :
FVE : 01.10
PSE : -—=

angezeigt, die, abhdngig von den
Parametereinstellungen, vorhanden sein
miissen.

Funktioniert die Kommunikation zu einer
Baugruppe, dann wird hinter der Baugruppe
die Software-Versionsnummer angezeigt,
ansonsten erscheint "--".

Beispiel:
HWw:01.01sw:01.01

yIuDft---ppl
cc--1jl-k-——-k-——-

Hier wird der Zustand der Ein- und Ausgénge
der ausgewiéhlten Steuerungsbaugruppe
angezeigt (im Beispiel die FVE):

1. Zeile: Anzeige der Hardware- und
Softwareversion
2. Zeile: Zustand der Eingédnge 1-16 der FVE
3. Zeile: Zustand der Eingédnge 17-28 der FVE
4. Zeile: Zustand der Ausgénge 1-16 der FVE

Tableaubaugr.TSE

Baugruppentest der Tableaubaugruppen TSE

Beispiel:

TSE 1...16
Akt.: TSE 2

Hier wird der Zustand der Kommunikation zu
den einzelnen TSE-Baugruppen angezeigt (von
links beginnend mit TSE1):

*: TSE-Baugruppe vorhanden
-: TSE-Baugruppe fehlt
+: TSE vorhanden; sollte aber entsprechend
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Parametereinstellung nicht vorhanden sein
In der 2. Zeile wird angezeigt, welche TSE-
Baugruppe gerade durch den Cursor
ausgewdhlt ist.

Durch Betétigen von ENTER werden zu der
ausgewadhlten TSE weitere Details angezeigt
(siehe nédchste Zeile)

Beispiel:

TSE2: PMA.1

HW:01.00SW:01.02
E1-E8: iiiiiios
Al-A8: iiiiii--

Hier wird der Zustand der Ein- und Ausgénge
der ausgewdéhliten Tableaubaugruppe
angezeigt (im Beispiel die TSE2):

1. Zeile: Anzeige der als TSE2 verwendeten
Baugruppe (im Beispiel Fahrkorbstandanzeige
PMA.1)

2. Zeile: Anzeige der Hardware- und
Softwareversion
3. Zeile: Zustand der Eingédnge 1-8 der TSE

Etagenbaugr.ESE

4. Zeile: Zustand der Ausgénge 1-8 der TSE
Baugruppentest der Etagenbaugruppen ESE

Beispiel:

ESE 1.1 ... 32.1
Akt.: ESE 2.1

Kok —k pkokok ok ok ok ok ok ok ok ok

KhKkffp -k K

Hier wird der Zustand der Kommunikation zu
den einzelnen ESE-Baugruppen angezeigt (von
links beginnend mit ESE1.1; falls mehr als 32
ESE-Baugruppen parametriert sind, dann
werden diese in den folgenden Meniibildern
angezeigt):

*: ESE-Baugruppe vorhanden
-: ESE-Baugruppe fehlt
+: ESE vorhanden; sollte aber entsprechend
Parametereinstellung nicht vorhanden sein
In der 2. Zeile wird angezeigt, welche ESE-
Baugruppe gerade durch den Cursor
ausgewdhlt ist.

Durch Betétigen von ENTER werden zu der
ausgewadhlten ESE weitere Details angezeigt
(siehe nédchste Zeile)

Beispiel:

ESEZ2.1: UEA.1l

Hier wird der Zustand der Ein- und Ausgénge
der ausgewdéhlten Etagenbaugruppe angezeigt
(im Beispiel die ESE2.1):

1. Zeile: Anzeige der als ESE2.1 verwendeten
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HW:01.00SW:01.02

aa-kkk--

Baugruppe (im Beispiel Baugruppe UEA.1)
2. Zeile: Anzeige der Hardware- und
Softwareversion
3. Zeile: Zustand der Eingédnge 1-8 der ESE
4. Zeile: Zustand der Ausgénge 1-8 der ESE

Gruppenverbindg.

Hier werden alle in einer Gruppe vorhandenen
HSE-Baugruppen angezeigt (von links

Buskoppler CBK

beginnend Aufzug 1 der Gruppe)
*: HSE-Baugruppe des entsprechenden
Aufzuges vorhanden
-: HSE-Baugruppe fehlt
S: Gruppennummer dieses Aufzuges (Im
Beispiel Nr. 3)

#: HSE vorhanden; sollte aber entsprechend
Parametereinstellung nicht vorhanden sein (im
gezeigten Beispiel wére die GruppengréBe auf

den Wert 3 eingestellt, es existiert aber eine

HSE mit der Gruppennummer 4)

Baugruppentest der CAN-Buskoppler CBK

*: CBK-Baugruppe vorhanden
-: CBK-Baugruppe fehlt
In der 2. Zeile wird angezeigt, welche CBK-
Baugruppe gerade durch den Cursor
ausgewadhlt ist.
Durch Betétigen von ENTER werden zur
gerade ausgewdhlten Baugruppe Hard- und

Doppel-AWG

E1-E8:
Al-A8:
Beispiel:
Gruppenaufzige
1...... 8
*—S#
Beispiel :
CBK 1...... 8
Akt.: CBK2
* — k%
Beispiel:
CBK2: Gz42C

Hw:01.00SwW:01.05

Softwareversion angezeigt.
1. Zeile: Anzeige der als CBK verwendeten
Baugruppe
2. Zeile: Hard- und Softwareversion der CBK

Baugruppentest der benétigten Baugruppen
fiir den Doppel-AWG AWG2 und POS2 (UEA.1-
Baugruppe zum Schalten des 2. Kanals fiir die
Sicherheitsschaltung fiirs Fahren mit offener

Tiir)
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Da sich AWG2 und POS2 an einem separaten
CAN-Bus befinden, kann der Baugruppentest
nur durchgefiihrt werden, wenn dieser CAN-

Bus mit dem Steuerbus (an dem auch die HSE
angeschlossen ist) verbunden ist oder iiber
Relais verbunden werden kann (das Relais

wird dann mittels Sonderausgang ,,CAN-
AWG* geschaltet)

Beispiel:

POS2:
AWG2 :

1.02

Im Beispiel ist die Busverbindung zur POS2
(UEA.1) in Ordnung; auf der POS2 befindet
sich die Software-Version 1.02.

Die Busverbindung zum 2. AWG ist gestort
oder der 2. AWG ist defekt.

Tliren

Baugruppentest CANopen-Tiiren

Beispiel:

Tuarl:
Tar2:

ok
(FVE)

Im Beispiel wird angezeigt, dass die Tiir 1 iiber
CANopen angesteuert wird (weitere Anzeige
mit ENTER méglich). Die Tiir 2 wird iiber Ein-
bzw. Ausgénge direkt durch die FVE
angesteuert. Hier ist mit ENTER keine weitere
Aktion méglich

Beispiel:

Tirl: AT40
HW:Rev.01
Sw:v01.25

Anzeige des Tiirtyps sowie der Hard- und
Softwareversion der Tiirsteuerung

Lastmessung

Menliipunkt kann nur gestartet werden, wenn
unter "Parameter - Lastmessung - Typ"
"CANopen"” oder "Analog" eingestellt ist.

Beispiel:

MCAN
Hw:V1.0
SW:V1.0

1. Zeile: Name der Lastmesseinheit
2. Zeile: Aktuelle Softwareversion der
Lastmessung
3. Zeile: Aktuelle Hardwareversion der
Lastmessung
4. Zeile: Aktueller Messwert
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163 kg

Modem/Ethernet

Hardwaretest Aufsteckmodul
(Ethernet/Modem)

Beispiel:

Ethernet
WAIT

OK
1010

0
101

1. Zeile: Modultyp
2. Zeile: Letztes Kommando zum Modul
3. Zeile links: Modemzustand
3. Zeile rechts: Uberwachungszeit
4. Zeile: Modulsignale (von links):
Rufeingang RI | Eingang CTS | Eingang DCD |
Eingang DSR |
Reset-Ausgang | RTS-Ausgang | DTR-
Ausgang

RS232

Hardwaretest D-Sub-Schnittstelle (RS232)

Beispiel:

RS232
CONNECTED
NOTHING
1010

3
101

1. Zeile: Parametrierter Anschlusstyp
(RS232/Modem)
2. Zeile: Letztes Kommando zum Modul
3. Zeile links: Modemzustand
3. Zeile rechts: Uberwachungszeit
4. Zeile: Modulsignale (von links):
Rufeingang RI | Eingang CTS | Eingang DCD |
Eingang DSR |
Reset-Ausgang | RTS-Ausgang | DTR-
Ausgang

Param.speichern

Speichern aller Steuerungsparameter.
Werden geédnderte Parameter nicht
abgespeichert, dann gehen diese alle bei
einem Reset / Ein-Ausschalten der Spannung
verloren.

Knotennummer

Knotennummer TSE

Einstellung der Knotennummer einer
Tableaubaugruppe TSE

Knotennumm

er

Eingabe der Knotennummer der TSE

Initialisi

eren

Starten der Initialisierung

Knotennummer ESE

Einstellung der Knotennummer einer
Etagenbaugruppe ESE

Knotennumm

er

Eingabe der Knotennummer der ESE
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene 4. Meniiebene Beschreibung
Strangnummer Eingabe der Strangnummer der ESE
Initialisieren Starten der Initialisierung

Knotennummer ASE

Initialisierung einer Baugruppe als ASE

Knotennummer PSE

Initialisierung einer Baugruppe als PSE

Knotennr. Simul.

Initialisierung einer Baugruppe als
Fahrsimulator

Lastmessung

Analogeing.

Einstellungen fiir analogen Lastsensor

Sensor justieren

Mechanische Justage des Lastsensors bei
leerem Fahrkorb (nur bei direktem Anschluss
eines analogen Lastsensors an die FVE)

[ ]
Messwert 43%
Fertig: ENT

Der Sensor sollte so angebracht werden, dass
der gemessene Wert bei leerem Fahrkorb ca.
20...40% (bei Sensoren, die bei beladenem
Aufzug einen groBeren Messwert ausgeben)
bzw. ca. 60...80% (bei Sensoren, die bei
beladenem Aufzug einen kleineren Messwert
ausgeben) betréagt.

Die Balkenanzeige zur mechanischen Justage
des Lastsensors ist auf Analogsensoren
Pulsotronic 9914-0502 bzw. 9914-1002
abgestimmt - hier sollte bei leerem Fahrkorb
der Sensor so justiert werden, dass kein
Balken in der obersten Zeile angezeigt wird.

Kalibrierung

Das Kalibrieren des Sensors solite méglichst
mit Volllast durchgefiihrt werden (es sind aber
auch andere Werte méglich). Zu beachten ist,
dass der Sensorwert bei Volllast méglichst
nicht gréBer als 80% (bei Sensoren, die bei
beladenem Aufzug einen gréBeren Messwert
ausgeben) bzw. 20% (bei Sensoren, die bei
beladenem Aufzug einen kleineren Messwert
ausgeben) betragt.
Hinweis: Vor Durchfiihren der Kalibrierung
muss unbedingt die Nennlast (Parameter "Allg.
Parameter - Nutzl.[kg]) richtig eingegeben sein.
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Nutzl. [kg] Nutzlast (Nennlast) des Aufzuges
Dieser Parameter wird auch in der Meniigruppe
"Allg.Parameter” angezeigt.
Last [kg] Beladen des Fahrkorbes mit einer definierten

Last. Durch Eingabe dieses Lastwertes wird
die Kennlinie des Lastsensors kalibriert.

Wert senden

Ausfiihren der Kalibrierung

CANopen Einstellungen fiir Lastsensor mit CANopen Lift
Nullpunktijustage Abgleich des Nullpunktes des Lastsensors (bei
leerem Fahrkorb).
Uhrzeit setzen Einstellen der auf der HSE integrierten
Echtzeituhr
Tag Eingabe des Tages
Monat Eingabe des Monats
Jahr Eingabe des Jahres
Stunde Eingabe der Stunden
Minute Eingabe der Minuten
Sekunde Eingabe der Sekunden
Wochentag Eingabe des Wochentages
Uhr starten Ubernahme der Einstellungen und Starten der
Uhr
Fahrbewegung Durchfiihrung von Fahrbewegungen mittels
Tastatur
Auf<1>-Ab<3>VR Durch dauerhaftes Betiétigen der
_ entsprechenden Taste fdhrt der Aufzug auf-
Auf<d>-Ab<b> VRL bzw. abwirts mit der gewéhlten
Beenden: <ENT> Geschwindigkeit.
Sich.kreis fehlt In der untersten Zeile erscheint im Fehlerfall
die Anzeige, warum sich der Aufzug nicht
bewegen kann bzw. abgeschaltet hat.
Turkommandos Durchfiihrung von Tiirbewegungen mittels

Tastatur

In der Anzeige wird der Tiirzustand angezeigt
(siehe Beschreibung der Zustandsanzeigen)
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Mit den folgenden Tasten kann die Tiir bewegt
werden:
1: Offnen der Tiir 1
2: SchlieBen der Tiir 1
3: ZwangstiirschlieBen der Tiir 1
(Lichtschranke wird ignoriert)
4: Offnen der Tiir 2
5: SchlieBen der Tiir 2
6: ZwangstiirschlieBen der Tiir 2
(Lichtschranke wird ignoriert)
7: Offnen der Tiir 3
8: SchlieBen der Tiir 3
9: ZwangstiirschlieBen der Tiir 3
(Lichtschranke wird ignoriert)
0: Sofortiger Stopp aller Tiirbewegungen
1 oder ¥: Wechsel der Zustandsanzeige
zwischen Tiir 1&2/ Tiir 3

Innenrufe geben

Eingabe von Innenrufen iiber die Tastatur

Aktuelle Etage 3
Rufetage 5
Ruf gesetzt

Rufe gesperrt

1. Zeile: Anzeige der aktuellen Etage
2. Zeile: Eingabe der Etage fiir den neuen Ruf
3.Zeile: Nach Betétigen von ENTER erscheint
hier fiir einige Sekunden die Ausschrift, dass
der Ruf gesetzt wurde.
4. Zeile: Hier erscheint eine Anzeige, falls die
Rufe gesperrt sind.

Techn. Prifung

Meniipunkte zur technischen Uberpriifung des
Aufzuges entsprechend EN-81.

Siehe Kapitel ,,Testen der
sicherheitsrelevanten Funktionen der
Aufzugsteuerung“ (siehe Automatische Test
im Handbuch 6.1)

Endschalter oben

Uberpriifung des oberen Endschalters.

Endschalter unt.

Uberpriifung des unteren Endschalters.

Fahrkontrollzeit

Test der Fahrzeitiiberwachung

Ubergeschwind.

Test der Abschaltung bei Ubergeschwindigkeit
durch die Steuerung
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Ubergeschw. fahrt

Test der Abschaltung bei
Ubergeschwindigkeit, indem der Aufzug mit
dem 1,5fachen der Nenngeschwindigkeit
losféahrt (nur bei CANopen-Antrieben méglich)

Geschw.iberwachg

Test der Abschaltung bei
Ubergeschwindigkeit, indem der
Uberwachungswert intern nach unten gesetzt
wird

Fangprobe

Auslésung der Fangvorrichtung (nur méglich,
wenn Steuerungsausgang fiir
Reglerfernauslésung oder Absinkverhinderung
vorhanden ist)

Mech. Bremse

Testen der mechanischen Bremse

Start ohne Br.

Anfahren ohne Offnen der Bremse

Start aufwarts

Anfahren in Aufwirtsrichtung

Start abwarts

Anfahren in Abwaértsrichtung

Bremse b. Fahrt

Abschalten einer Bremse bei Fahrt

Bremse 1 Abschalten der Bremse 1 bei Fahrt

Bremse Abschalten der Bremse 2 bei Fahrt

Bremse 3 Abschalten der Bremse 3 bei Fahrt
Bremse im Stand Test der einzelnen Bremsbacken im Stillstand

(Einstellung unter ,,Spezialparam.“ —
,Bremsentest”)
Brems/Vent.lberw Testen der Brems- bzw.
Ventiliiberwachungskontakte
Ein im Stand Testen der Uberwachungskontakte im
Stillstand
Bremse 1 Untermeniipunkte zur Auswahl der zu
testenden Kontakte
Bremse 2
Abventil

Aus bei Fahrt

Testen der Uberwachungskontakte bei Fahrt

101/283




% Detlef Klinkhammer

Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

An bei Fahrtende

Testen der Uberwachungskontakte bei
Fahrtende

Schitzabfall

Test der Schiitziiberwachung. Es kann
festgelegt werden, welches Relais der HSE
nach Fahrtende angezogen bleiben soll.

Sich.schaltung

Test der Sicherheitsschaltung

Unkontr.Bewegung

Test der Unkontrollierten Bewegung

Aufwartsbewegung

Test in Aufwértsrichtung

Abwartsbewegung

Test in Abwdrtsrichtung

Batterietest

Beispiel:

Spanng.

12850 mVv

Manuelle Durchfiihrung eines Batterietests.
Hinweis: Der Batterietest wird auBerdem
automatisch im eingestellten Zeitabstand
(Standardwert 24 Stunden) durchgefiihrt.

Hinweis: Der Meniipunkt befindet sich bis zur
Version 1.38a direkt im Hauptmenii

Reset HSE

Durchfiihren eines Software-Reset der HSE

Lernfahrt

Einmessen des Aufzuges bei Inbetriebnahme.
Abhiéngig von der Art des Positioniersystems
(Inkrementalgeber oder Absolutwertgeber)
erscheinen hier verschiedene
Untermeniipunkte.

Hinweis: Bei konventioneller Positionierung
ausschlieBlich iiber Schalter ist eine Lernfahrt
nicht erforderlich.

Untermentpunkte
bei Positionierung
mit
Inkrementalgeber

Komplett

Starten des kompletten Einmessvorganges.
Der Aufzug muss sich zu Beginn des
Einmessens in der untersten Etage befinden.
Danach féhrt der Aufzug in die oberste Etage
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1. Meniiebene

2. Meniiebene

3. Meniiebene

4. Meniiebene

Beschreibung

und danach wieder eine Etage nach unten, um
die Schaltpunkte des Biindigschalters SGM zu
messen und abzuspeichern. AnschlieBend
werden nacheinander Messfahrten mit den
einzelnen Fahrgeschwindigkeiten
durchgefiihrt, um die notwendigen Brems- und
Anhaltewege zu bestimmen.

Hinweis: In der Regel sollte das komplette
Einmessen nur ein einziges Mal erfolgen (es
sei denn, es wurde ein neues
Positioniersystem mit gednderter Auflésung
eingebaut oder es wurden Anderungen an den
Schaltpunkten des Biindigschalters SGM
vorgenommen). Bei Anderung der
Einstellungen am Antrieb (Frequenzumrichter,
Ventile, ...) ist es ausreichend, die Bremswege
neu einzumessen.

Positionsschalt.

Einmessen der Positionen der
Tiirzonenschalter (siehe Lernfahrt Komplett)

Bremswege

Bestimmen der Brems- und Anhaltewege fiir
die verschiedenen Geschwindigkeiten (siehe
Lernfahrt Komplett).

Hinweis: Bei Anderungen der Einstellungen am
Antrieb (Frequenzumrichter, Ventile, ...) ist es
in der Regel erforderlich, die Bremswege neu
einzumessen.

Stufenkorrektur

Korrektur der Biindigkeit in den einzelnen
Etagen
Hinweis: Bei der Biindigkorrektur muss
beachtet werden, dass es aufgrund der
unterschiedlichen ,,Giite” des Antriebes (z.B.
ungeregelte Zweigeschwindigkeitsantriebe)
nicht immer méglich ist, eine Etage genau
anzufahren. Bei der Stufenkorrektur kann
deshalb nur erreicht werden, dass die
Aufzugsteuerung die exakte Biindigstellung
genau kennt, nicht aber, dass der Aufzug jedes
Mal korrekt biindig einfédhrt.
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Wird z.B. bei Biindigkorrektur iiber die Tastatur
angezeigt, dass die Differenz zwischen Soll-
und Istposition —-5mm betragt und die Kabine
steht tatsdchlich 5mm zu tief, dann ist hier
keine Stufenkorrektur mehr erforderlich,
sondern die Aufzugsteuerung ,,kennt“ bereits
die exakte Biindigstellung. Verbesserungen bei
der Anhaltegenauigkeit kénnen jetzt nur noch
liber eine Verbesserung des Regelverhaltens
des Antriebes (falls méglich) und eine
anschlieBende neue Bestimmung der
Bremswege erfolgen.

Uber FK-Tableau

Biindigkorrektur iiber das Kabinentableau
Nach Starten des Meniipunktes schaltet die
Steuerung zur Kontrolle das Notlicht an. Uber
das Kabinentableau kénnen die einzelnen
Etagen angefahren werden.

Steht der Aufzug in einer Etage zu hoch, dann
kann die Position durch wiederholtes
Betiétigen des Tiirauftasters korrigiert werden;
steht der Aufzug zu tief, dann erfolgt die
Korrektur mit dem Innenruftaster der aktuellen
Etage.

Beispiel: Steht der Aufzug 12 mm zu hoch,
dann muss der Tiirauftaster 12mal
hintereinander mit einem Abstand von mind. 1
sec betétigt werden. Zur Kontrolle schaltet die
Steuerung jedes Mal fiir 1 sec das Notlicht aus.
Hinweis: Die Korrektur wird erst wirksam,
wenn der Aufzug das nédchste Mal in diese
Etage einféahrt.

Die Korrektur kann beliebig oft wiederholt
werden.

Uber Tastatur

Biindigkorrektur liber die Tastatur auf der HSE
oder mittels Handterminal DSE
Beim Starten des Meniipunktes erscheint ein
Dialogfeld zur Eingabe eines Innenrufes in eine
beliebige Etage (Auswahl mit Cursortasten,
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Bestétigen mit ENTER).

Nach Erreichen der Etage wird im Display die
durch die Steuerung gemessene Abweichung
zwischen Soll- und Istposition angezeigt.
Mittels Cursortasten kann jetzt die tatsdchliche
Abweichung eingegeben werden. Steht die
Kabine zu hoch, dann muss ein negativer Wert
eingegeben werden; steht die Kabine zu tief
ein positiver Wert (Bestétigung der Eingabe
mit ENTER).

Hinweis: Die Korrektur wird erst wirksam,
wenn der Aufzug das ndchste Mal in diese

Etage einféhrt.
Die Korrektur kann beliebig oft wiederholt
werden.
Untermenupunkte
bei Positionierung
mit
Absolutwertgeber
Etagenwerte Eingabe der Etagenwerte. Dabei gibt es 3
verschiedene Méglichkeiten:
Etagenabstand
Etage 1-2 Abstand zwischen Etage 1 und 2
Etage 2-3 Abstand zwischen Etage 2 und 3
Etagenhdhe Sind die Héhen der einzelnen Etagen bekannt,
dann kénnen die Werte hier eingegeben
werden (Bezugspunkt unterste Etage = 0)
Etage 2 Héhe der 2. Etage
Etage 3 Héhe der 3. Etage
Einmessen Sind die Positionen der einzelnen Etagen nicht

bekannt, dann kénnen hier die einzelnen
Etagen angefahren werden und der
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Positionswert wird automatisch gemessen.
Die Reihenfolge beim Einmessen ist egal; die
Messung kann fiir einzelne Etagen auch
mehrfach wiederholt werden. Es muss aber
sichergestellt werden, dass jede Etage mind.
einmal gemessen wird.

Fahrbewegung

Hier kann das Menii ,,Fahrbewegungen*
aufgerufen werden, mit dem die einzelnen
Etagen angefahren werden kénnen (siehe

Meniipunkt ,,Fahrbewegungen* in der 1.

Meniiebene).
Alternativ zu diesem Meniipunkt kénnen die
einzelnen Etagen auch per Inspektions- oder

Riickholsteuerung angefahren werden.

Akt. Etage
Position messen

Nachdem eine Etage angefahren wurde
(Abweichung max. ca. 50mm; je genauer,
desto einfacher gestaltet sich spéter die

Stufenkorrektur), wird hier die Nummer der

aktuellen Etage eingetragen. AnschlieBend

wird mit dem Punkt ,,Position messen* die
aktuelle Position abgespeichert.

Referenzpunkt

Eingabe eines Referenzpunktes fiir den
Absolutwertgeber

Akt. Etage
Referenz setzen

Zur Eingabe des Referenzpunktes wird der
Aufzug so genau wie méglich in eine beliebige
Etage gefahren. Danach wird (iber die Tastatur

in der 1. Zeile die aktuelle Etage eingegeben,
der Cursor danach in die 2. Zeile gesetzt und
durch Betétigen von ENTER der Referenzpunkt
gesetzt

Bremswege

Es werden nacheinander Messfahrten mit den
einzelnen Fahrgeschwindigkeiten
durchgefiihrt, um die notwendigen Brems- und
Anhaltewege zu bestimmen.

Hinweis: In der Regel solite das komplette
Einmessen nur ein einziges Mal erfolgen (es
sei denn, es wurde ein neues
Positioniersystem mit gednderter Auflésung
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eingebaut oder es wurden Anderungen an den
Schaltpunkten des Biindigschalters SGM

vorgenommen). Bei Anderung der
Einstellungen am Antrieb (Frequenzumrichter,
Ventile, ...) ist es ausreichend, die Bremswege
neu einzumessen.

Stufenkorrektur Siehe Stufenkorrektur mit Inkrementalgeber
Uber FK-Tableau s.o.
Uber Tastatur s.o.
Untermenipunkte

bei Positionierung
mit Limax Safe

Zu Beginn des Einmessens muss der LIMAX

Ob. Endposition

Safe mittels langem Betétigen des Tasters am
Geriét in den Einmessmodus versetzt werden
(der Limax Safe piept dann im Sekundentakt).
Danach muss der Aufzug mit
Riickholsteuerung in die obere bzw. untere
Endposition gefahren werden und der Wert
mittels dieser Meniipunkte abgespeichert
werden. Erst danach schlie8t der Limax Safe
den Sicherheitskreis und kann auch iiber
Handterminal oder Inspektion verfahren

werden
Unt. Endposition s.o.
Etagenwerte Siehe Etagenwerte setzen mit
Absolutwertgeber
) Siehe Referenzpunkt setzen mit
Absolutwertgeber
Referenzpunkt s.o.
Bremswege Siehe Bremswege einmessen mit
Inkrementalgeber
Stufenkorrektur Siehe Stufenkorrektur mit Inkrementalgeber
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Lernfahrt Tur

Lernfahrt Tir 1

Lernfahrt Tur 2

Lernfahrt Tir 3

Starten der automatischen Lernfahrt (nur bei
CANopen-Tiirantrieben méglich)
Siehe auch Betriebsanleitung der Tiirantriebe
(Ausgangsstellung der Tiir beim Start der
Lernfahrt beachten!)

Statistik

Verschiedene Statistikwerte
Anzeige, wie oft jede einzelne Etage
angefahren wurde

Etagenzahler

Wartungszahler

Fahrten:

Anzahl verbleibender Fahrten bis zum Ablauf
des Wartungsintervalls

Neu starten

Hier kann das Wartungsintervall neu gestartet
werden. Bei aktivierter Uberwachung des
Wartungsintervalls (siehe Parameter
,Wartungsintervall“) muss dieser Meniipunkt
rechtzeitig vor Ablauf des Wartungsintervalls
gestartet werden.

Losche Fahrtenz.

Léschen des Fahrtenzéhlers
Hinweis: Der Fahrtenzahler wird im
Zustandsbild 1 angezeigt.

Losche Std.zahl.

Léschen des Betriebsstundenzéhlers
Hinweis: Der Betriebsstundenzahler wird im
Zustandsbild 1 angezeigt.

Losche Et.zahler

Léschen des Etagenzéhlers

Testfahrten

Aktivierung verschiedener Test-Betriebsarten

Testfahrten

Aktivierung von Testfahrten nach dem
Zufallsprinzip.

Der Aufzug kann normal genutzt werden. Falls
nach dem Erreichen einer Etage kein neuer Ruf
vorliegt, gibt sich die Steuerung selbst nach
dem Zufallsprinzip einen Innenruf

Testf.anz.

Anzahl von Testfahrten, bis der Testfahrmodus
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automatisch deaktiviert wird. Bei Einstellung
'0' muss der Testfahrtmodus in jedem Fall
manuell beendet werden.

Tursperre

Der Aufzug féhrt zwar ,,normal*, 6ffnet aber die
Tiiren nicht (Ausnahme: Betétigen des
Tiirauftasters in der Kabine)

AuBenr.aus

Sperren aller AuBenrufe

Aul.Betrieb

Aktivieren aller ,,AuBer Betrieb“-Anzeigen

Fahrsimul.

Starten einer Fahrsimulation (z.B. fiir
Schaltschranktest)

Notbefreiung

Menii zum Deaktivieren verschiedener
Uberwachungsfunktionen im Fehlerfall zur
Notbefreiung. Der Aufzug féhrt bei
deaktivierter Uberwachung nur mit
Riickholung / Inspektion. Im
Hauptzustandsbild wird "Notbefreiung
angezeigt, sobald eine der Uberwachungen
deaktiviert ist.

Mit der Einstellung "Aus” wird die
entsprechende Uberwachung deaktiviert.
Die Einstellungen werden ausschlieBlich im
RAM-Speicher abgelegt - damit sind alle
Uberwachungen nach einem Steuerungsreset
wieder aktiviert.

Begrenzerib.

Deaktivierung der Uberwachung der Spule am
Geschwindigkeitsbegrenzer

Schutzib.

Deaktivierung der Schiitziiberwachung

Brems-/Vent.

Deaktivierung der Bremsbackeniiberwachung
(Seilaufzug) bzw. der Ventiliiberwachung
(Hydraulikaufzug)

Stitzenib.

Deaktivierung der Uberwachung der Stiitzen
zur Schutzraumabsicherung

Batterietest

Beispiel:

Spanng.

12850 mVv

Manuelle Durchfiihrung eines Batterietests.
Hinweis: Der Batterietest wird auBerdem
automatisch im eingestellten Zeitabstand
(Standardwert 24 Stunden) durchgefiihrt.
Hinweis: Der Meniipunkt befindet sich ab
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Version 1.38b im Menii "Techn. Priifung”

Reset HSE

Durchfiihren eines Software-Reset der HSE

Code andern

Passwortschutz der Steuerung

Menicode

Passwortschutz fiir gesamte Menlistruktur;
liber Kurzkommandos kénnen Rufe gegeben
sowie das Menii "Technische Priifung”
gestartet werden.

Code

Anderung des Passwortes (Zahlencode; max.
10stellig)

Parametercode

Passwortschutz fiir Anderung von Parametern

Code

Anderung des Passwortes (Zahlencode; max.
10stellig)

DFU-Code

Passwortschutz fiir Zugriffe mittels
Datenferniibertragung (Modem, Internet)

Code

Anderung des Passwortes (Zahlencode; max.
10stellig)

Virt.Terminal

Darstellung des Bedienterminals von einigen
Geréten nach CANopen Lift (DSP417)
Folgende zusétzlichen Tastatureingaben sind,
abhdngig vom der jerweiligen Komponente,
méglich:

ENTER fiir mind. 1s: Info-Taste (z.B. Zetadyn)
ESC fiir mind, 1s: Beenden des virtuellen
Terminals
Taste '1' fiir mind. 1s: F1-Taste
Taste '2' fiir mind. 1s: F2-Taste
Taste '3' fiir mind. 1s: F3-Taste
Taste 7' fiir mind. 1s: Cursor links
Taste '9' fiir mind. 1s: Cursor rechts
Taste ‘0’ fiir mind. 1s: Verschieben des
Displays um 4 Stellen nach links bzw. rechts
(da das Steuerungsdisplay nur iiber 16 Zeichen
pro Zeile verfiigt, die meisten CANopen Lift-
Gerdte aber liber 20 Zeichen pro Zeile)

Antrieb

Virtuelles Terminal des Antriebs nach DSP417

Positionierung

Virtuelles Terminal des Positioniersystems
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nach DSP417

Lastmessung

Virtuelles Terminal des Lastmessystems nach
DSP417

Tursteuerung 1

Virtuelles Terminal des Tiirsteuergerétes
Tiirseite 1 nach DSP417

Tirsteuerung 2

Virtuelles Terminal des Tiirsteuergerétes
Tiirseite 2 nach DSP417

Tirsteuerung 3

Virtuelles Terminal des Tiirsteuergerétes
Tiirseite 3 nach DSP417

Innenanzeige

Virtuelles Terminal einer Anzeige am
Steuerbus (CAN-Bus 1) nach DSP417

Knotennummer

Eingabe der TSE-Nummer, zu welcher das
Virtuelle Terminal verbunden werden soll

Start virt.Term.

Starten des virtuellen Terminals mit ENTER

AuBenanzeige

Virtuelles Terminal einer Anzeige am
Schachtbus (CAN-Bus 2) nach DSP417

Knotennummer

Eingabe der ESE-Knotennummer, zu welcher
das Virtuelle Terminal verbunden werden soll

Strangnummer

Eingabe der Strangnummer der ESE

Start virt.Term.

Starten des virtuellen Terminals mit ENTER

Sprache wahlen

Einstellung der Meniisprachen (abhédngig von
der HSE-Version sind evtl. nicht alle Sprachen
verfiigbar)

English

Meniisprache Englisch

Deutsch

Meniisprache Deutsch

Nederlands

Meniisprache Niederldndisch

Tirk

Meniisprache Tiirkisch

France

Meniisprache Franzésisch

Russia

Meniisprache Russisch (nur bei kyrillischem
Display verfiigbar)
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3. Inbetriebnahme

3.1 Setup-Modus

Wahrend der Montagearbeiten befindet sich die Steuerung im Setup-Modus. Dieser wird
durch Setzen des Parameters ,Setup beend.” auf den Wert ,Nein® aktiviert (Menlgruppe
»2Allgemeine Parameter*)

Im Setup-Modus sind verschiedene Uberwachungsfunktionen der Steuerung deaktiviert.
Damit ist es moglich, den Aufzug z.B. ohne angeschlossenes Hangekabel mittels
Ruckholsteuerung zu verfahren (vorausgesetzt alle fir das Verfahren des Aufzuges
zwingend erforderlichen Komponenten sind angeschlossen und der Sicherheitskreis ist
geschlossen).

Im Setup-Modus ist aufgrund der Deaktivierung einiger Sicherheitsfunktionen
innerhalb der Steuerung ein besonders vorsichtiges Arbeiten erforderlich.

Insbesondere ist zu beachten, dass der Aufzug im Setup-Modus bei
Inspektionssteuerung (ber die Endetagen hinaus féhrt.

3.2 Montage und Anschluss

Allgemeines
Wichtige Hinweise zur Arbeitssicherheit !

* Bevor die KLST-Steuerung im Schaltschrank in Betrieb genommen wird, lesen Sie
unbedingt die Bedienungsanleitung und bewahren diese dann griffbereit auf.

* Die Montage und Inbetriebnahme der KLS T -Steuerung darf nur von unterwiesenen
Personen oder entsprechend ausgebildetem Fachpersonal vorgenommen werden.

+ Uberlassen Sie Service- und Reparaturarbeiten grundsétzlich dem Service der Firma
Detlef Klinkhammer GmbH oder einer qualifizierten Fachkraft.

* Sichern Sie durch geeignete Mallnahmen das unbefugte bzw. unbeabsichtigte Einschalten
der Stromversorgung

(Sicherungen entfernen, Warnschild anbringen, Bereich absperren, gegebenenfalls eine
Aufsichtsperson zur Uberwachung der SicherheitsmaRnahmen abstellen).

* Die Sicherheitsbestimmungen der jeweiligen Berufsgenossenschaften sind unbedingt
einzuhalten.

Vor der Montage !

 Kontrollieren Sie die Lieferung auf Transportschaden. Transportschaden missen sofort
dem Spediteur bzw. der Firma Detlef Klinkhammer GmbH angezeigt werden.

* Packen Sie die KLST-Steuerung/Schaltschrank aus.

* Kontrollieren Sie die Lieferung auf Vollstandigkeit.

* Vergleichen Sie die gelieferten Komponenten mit beiliegendem Packzettel. Kontrollieren
Sie lhre Bestellung mit dem Lieferschein. Bei Unstimmigkeiten wenden Sie sich bitte sofort
an die Firma Detlef Klinkhammer GmbH.

Hinweise !
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Das Hangekabel darf im freihangenden Bereich auf keinen Fall verdrillt oder geknickt
werden!

3.2.1 Montage und Anschluss im Maschinenraum

EMV gerechte Installation

* verlegen Sie Steuerleitungen und Leistungsleitungen getrennt von einander

« versehen Sie geschaltete Induktivitdten (Bremse, Riegel, Turmotor) mit geeigneten
Entstorgliedern.

» verwenden Sie flir Steuersignale von Frequenzumrichtern, geschirmte Leitungen. Legen
Sie den Schirm einseitig, grof3flachig auf. Der Hangekabelschirm darf nur in der
Steuerung an PE angeschlossen werden.

» verwenden Sie fiur Verbindungen zum Motor, Bremswiderstand, Bremschopper, Tacho
geschirmte Leitungen. Legen Sie den Schirm beidseitig, grof¥flachig auf.

Montage des Schaltschrankes

Der Schaltschrank wird mit Hilfe der Montage- L6cher oder Winkel in den Ecken des
Schaltschrankes an der Wand befestigt. Im Komponentenkarton fir den Schaltschrank
finden Sie einen Beipackbeutel mit Befestigungslaschen, Diibeln und den dazugehdrigen
Schrauben.

Anschluss der Hauptzuleitung

Nach Befestigung des Schaltschrankes ist nun die Verbindung zum Hauptschalter
herzustellen. Die Zuleitung wird auf die Klemmen L1, L2, L3, N und PE (5-Leiter) aufgelegt.

Anschluss der Lichtleitung

Ist eine separate Lichtleitung fur Kabinen- und Schaltlicht vorgesehen, ist diese im
Schaltschrank an den Klemmen L4, N2 und PE aufzulegen. (Bei EN 81-20 Anlagen ist die
Klemm N4 anzuschlieRen) Ist keine separate Lichtleitung vorgesehen, missen Sie im
Schaltschrank zwischen den Klemmen N und N2 / N4, sowie zwischen einer Klemme L1 und
L4 eine Bricke herstellen.

Hinweis:

Schalten Sie die Steuerung zu diesem Zeitpunkt noch nicht ein. Vorher sollte die
Maschineninstallation fertig gestellt werden.

Anschluss des Antriebs
Maschineninstallation bei einer Seilanlage (zwei Geschwindigkeiten oder geregelit):

* Not-Aus-Taster am Antrieb (sofern vorgesehen bei EN 81-20)

» Motorzuleitungen (2*4adrig bei 2-Geschwindigkeitsanlagen / 1*4-adrig bei eintourigen
Anlagen, 1*4adrig geschirmt bei Anlagen mit Frequenzumrichter)

* eine Bremszuleitung (Betriebs- oder Haltebremse)

* Kaltleiterleitung

113/283



&KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

* bei Bedarf — Zuleitung fur das Fremdbeluftungssystem

* bei Bedarf — Zuleitung fur Bremsliftiberwachung und/oder
Bremsbackenverschleif3kontrolle

* bei geregelten Anlagen kommt meist noch die Zuleitung zum Tacho oder Inkrementalgeber
dazu.

Installation eines Hydraulikaggregates:

Diese besteht in der Regel — je nach verwendeten Komponenten — aus:

* Motorzuleitung (1*4-adrig bei Softstarter, 2*4adrig bei Softstarter im W3 Schaltung oder
Stern / Dreieck Ansteuerung)

* Ventilzuleitung

* Kaltleiterzuleitung

» Zuleitung fiir Kontakte des Minimaldruck- und Uberlastschalters

* Anschlussset EN81-20

3.3 Montagefahrt

KLST-Steuerungen, die ab Januar 2009 ausgeliefert werden,
befinden sich im Setup — Modus (Anzeige unten links im Display wenn kein CAN oder
Antriebsfehler besteht).

Dies hat zur Folge:

- ein Wechsel in den Normalbetrieb ist nur durch umprogrammieren, oder automatisch nach
erfolgreicher Lernfahrt moglich.

- Es werden alle Fehler die nicht direkt den Antrieb oder die BUS-Hauptbaugruppen betreffen
ausgeblendet.

Achtung !

Wahrend des gesamten Montagevorgangs muss der Setup-Modus eingeschaltet sein!
Falls Sie Betriebsmittel des Sicherheitskreises Uberbriicken missen, (z.B. da noch nicht
installiert) legen Sie hierfur Briicken ein (z.B. von Klemme 4 nach 9 und von Klemme 11

nach 14).

Verwenden Sie zum Uberbriicken der Sicherheitskreise Erdungsdrihte (gelb/griin) und
belassen Sie die Drahte lang und auffallig, um nach der Montage nicht versehentlich
eine Briicke im Schrank zu vergessen.

Achtung !
Uberbriicken Sie niemals Nothaltschalter!!

Falls Sie die Montagefahrt bei einem Umbau vornehmen, in dem bereits eine Kabine
vorhanden ist, fihren Sie die Montagefahrt direkt Gber den original KLST -Inspektionskasten

durch. In einem Neubau sollten Sie eine Montagefahrbirne verwenden, um das Original
Hangekabel beim Einbau der Kabine nicht zu beschadigen.

3.3.1 Vorgehensweise bei Umbauten

* Vergewissern Sie sich dass die Steuerung ausgeschaltet ist.

+ Befestigen Sie das Hangekabel im Schacht und an der Kabine.

* Beginnen Sie die Installation mit der Montage des Inspektionsfahrtkastens auf die Kabine.
» Stecken bzw. klemmen Sie die Stecker des Hangekabels in die daflir vorgesehenen
Klemmstellen der FVE-Platine und des Inspektionsfahrtkastens.

114/283



&KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

* SchlieRen Sie die Schalter des Sicherheitskreises an oder briicken Sie die hierfir
vorbereiteten Klemmen.

* Betatigen Sie nun den Inspektionsfahrschalter (INSPEKTION EIN) und driicken Sie dann
den Nothalteschalter.

+ Stecken bzw. klemmen Sie nun im Schaltschrank das Hangekabel komplett an.

» Klemmen Sie den Schirm des Hangekabels auf PE, aber nur im Schaltschrank.

* Schalten Sie Sicherung F3 und Hauptschalter ein!

» Beobachten Sie die Statusanzeige auf der KLST -Steuerung. Nach kurzer Einschalt- und
Initialisierungsphase muss dort Inspekt. fir Inspektionsfahrt erscheinen.

Informationen zur Symbolerklarung finden Sie unter Punkt 10. Zustandsanzeigen!
* Bei korrekter Verdrahtung (Briicken im Sicherheitskreis) leuchtet nun die Status-Anzeige fir
den SK1 im Display.

Kontrolle, ob Sicherheitskreis durch Nothalt unterbrochen wird:
Bei betatigen des Nothaltschalters der Inspektionssteuerung messen sie ob der
Sicherheitskreis unterbrochen ist.

Kontrolle, ob Sicherheitskreis nach loslassen eines Inspektions-Richtungstasters
unterbrochen wird:

Messen ob nach loslassen eines Inspektions-Richtungstasters Sicherheitskreis an SK3
unterbrochen ist.

* Lésen Sie den Notschalter und prifen Sie die Drehrichtung der Aufzugsmaschine durch
Betatigung des AB-Tasters. Wenn sich die Kabine in Abwartsrichtung bewegt, ist der
Anschluss der Zuleitung korrekt. Andernfalls filhren Sie einen erneuten Versuch durch,
nachdem Sie die Drehrichtung des Antriebs geandert haben.

Hinweis :

+ Andern Sie die Drehrichtung durch tauschen zweier Phasen der Motorzuleitung.

* Bei Anlagen mit Frequenzumrichter kann dies auch durch Modifikation des entsprechenden
Parameters erfolgen.

* Setzt sich die Anlage bei Betatigen eines Richtungstasters in Bewegung, missen SK1,

SK2, SK3 und SK4 auf der KLST -Steuerung im Display leuchten.
Sollte sich die Anlage nicht bewegen, liberpriifen Sie folgende Komponenten:

* Leuchtet SK4 beim Driicken eines Richtungstasters?

* Prifen Sie, ob SK1 leuchtet (Spannung an Klemme 10 vorhanden).

* Ist Klemme 10 spannungslos, Uberpriifen Sie die installierten Schalter oder
Sicherheitskreisbricken.

« Ist hier kein Fehler zu finden, prifen Sie, ob auf Klemme 1 Spannung anliegt.

* Sollte dies nicht der Fall sein, tGberprifen Sie, ob die Sicherungen F1 und F3 eingelegt sind.
* Falls Spannung bis Klemme 10 anliegt, priifen Sie die Klemme 10 auf der Kabine im
Inspektionskasten auf Spannung. Bei korrekter Installation misste hier Spannung anliegen,
es sei denn, das Hangekabel ist beschadigt.

* Betatigen Sie bei freiem Nothalt einen Richtungstaster und halten Sie diesen gedriickt.
Messen Sie auf Klemme 11 des Inspektionsfahrtkastens die Ausgangsspannung. Liegt keine
Spannung an, ist vermutlich eine Briicke im Inspektionskasten libersehen worden, die
eigentlich vorhanden sein misste.

» Uberpriifen Sie anhand des Schaltbildes, ob alle fiir die Versorgung von Klemme 11
ndtigen Bricken vorhanden sind, um Klemme 11 bei betatigtem Richtungstaster zu
versorgen. Sollte dies nicht der Fall sein, setzen Sie die fehlenden Briicken wie beschrieben
ein.
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Wichtiger Hinweis zur Arbeitssicherheit:

Auf keinen Fall Klemme 10 und Klemme 11 in der Steuerung oder im Inspektionsfahrtkasten
direkt bricken, da sonst der Nothaltschalter wirkungslos wird und bei Loslassen der
Richtungstaster keine Sicherheitskreisunterbrechung mehr vorhanden ist.

3.3.2 Vorgehensweise beim Neubau

Prinzipiell gehen Sie bei einem Neubau wie vorstehend beschrieben bei einem Umbau vor.
Die Montagefahrt fihren Sie hier jedoch OHNE Hangekabel und Inspektionsfahrtkasten
durch.

Die Montagebirne:

* Die Sicherheitskreise sind bis auf folgende Ausnahme genauso wie bei einem Umbau zu
briicken:

* Fir die Brucke von Klemme 4 nach Klemme 4.a muss die Montagebirne die
Sicherheitstiberbriickung tibernehmen, und es muss die Klemme 10 und 11 gebrickt
werden. (Diese Briicke ist nach Anschluss vom Hangekabel sofort zu entfernen!)

» Verwenden Sie zum Anschluss der Montagebirne ein Gummikabel (7%1,5) mit
ausreichender Lange.

» Klemmen Sie eine Ader lhrer Montagebirne auf Klemme 4, fihren Sie diese an den Nothalt
der Montagebirne (Offner), von dort aus parallel auf die beiden Richtungstaster

(2 Ebenen/Schlief3er) und wieder zurtick auf Klemme 4.a im Schaltschrank. Die Fahrvorgabe
wird Uber die beiden noch freien SchlieRer der Richtungstaster der Montagebirne
vorgenommen.

* Fihren Sie eine Ader auf GND im Schaltschrank und klemmen Sie sie auf den Ful3dpunkt
vom Einschalter der Montagebirne (falls vorhanden, sonst GND und MEi briicken), und
beider Richtungstaster.

* Klemmen Sie dann den SchlieRer des EIN-Schalter auf MEi (falls vorhanden, sonst GND
und MEi briicken), den SchlielRer des AUF-Tasters auf die Klemme MAu, die sich in der X0
Klemmleiste befindet.

* Der SchlieRer des (AB)-Tasters wird auf die Klemme MADb, die sich in der X0 Klemmleiste
befindet.

» Bei der Fehlersuche gehen Sie vor wie bei einem Umbau. Als nachstes erfolgt der Einbau
der Turen und der Kabine. Sind Tiren und Kabine eingebaut, kann auch im Neubau die
Montage des Inspektionskastens und des Hangekabels vorgenommen werden. Gehen Sie
dazu wie vorstehend bei Umbauten vor. AnschlieBend kdnnen Sie vom Kabinendach Gber
den Inspektionsfahrtkasten die Montagefahrt durchfiihren. Jetzt miissen Sie die
Montagebirne wieder abklemmen, und die Briicke zwischen Klemme 10 und Klemme 11 im
Sicherheitskreis entfernen!

Achtung !

Wahrend des gesamten Montagevorgangs muss die Montagefahrt oder
Inspektionsfahrt eingeschaltet sein!

3.4 Montage der Schachtkopierung

Die KLST -Steuerung bietet drei Schachtkopiersysteme zur Auswahl an. Die seit jeher
verwendete Methode mit Magnetschaltern oder Blechfahnen und Kopierwerk oder ein
Absolutwertgebersystem. Absolutwertgeber sind heute Standard.
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3.4.1 Montage von Schachtfahnen, Kopierblock und Impulsgeber

Montieren Sie zuerst die mitgelieferten Schachtfahnen auf den entsprechenden
Schienenhaltern in jeder Haltestelle.

Hinweis: Die Schachtfahnen innerhalb einer Schachtanlage missen gleich lang sein. Von
Anlage zu Anlage kann die Fahnenlange jedoch durchaus unterschiedlich ausfallen!
Ausnahme: bei Anlagen mit Kurzhaltestellen muss ein Absolutwertgeber (AWG)
eingesetzt werden.

Im Normalfall ist nur ein Schlitzschalter erforderlich (SGM). Bei Anlagen, die nachregulieren
und / oder mit frihéffnenden Tiren einfahren sollen, ist ein Kopierschalterblock mit 3
Schlitzschaltern erforderlich oder ein Impulsegeber mit 2 Spuren. Beim Einsatz eines
Inkrementalgeber mit 2 Spuren entfallt SGU und SGO auf dem Kopierblock. Diese werden
dann vom Inkrementalgeber nachgebildet. Wir empfehlen einen Impulsegeber mit 2 Spuren
(z.B. zur Stufenerkennung).

Bevor Sie einen solchen Kopierschalterblock mit 3 Schlitzschaltern montieren, kontrollieren
sie, ob der obere und untere Signalgeber gleich weit vom mittleren Signalgeber entfernt
montiert sind.

Bauen Sie den Kopierschaltblock auf die Kabine auf. Montieren Sie ihn so, dass die Fahnen
durch die Schlitzinitiatoren fahren kénnen.

Die Eintauchtiefe der Fahnen sollte in allen Etagen gleich sein und so tief wie moglich (acht
Millimeter Luft) gewahlt werden.

Beachten Sie auRerdem, dass die Fahnen in etwa mittig und gerade durch die
Schlitzinitiatoren laufen. Dazu kénnen Sie die Fahnen mittels Langléchern justieren.

Die Einstellung der Fahnen sollte in allen Etagen auf den Millimeter genau erfolgen. Je
genauer Sie hier arbeiten, desto schneller haben Sie dann beim Einfahren der Anlage die
Bundigstellung der Etagen eingestellt.

Montage der Korrekturmagneten und Vorendschalter

Nach Montage der Fahnen in allen Haltestellen bringen Sie an der obersten und untersten
Haltestelle die Korrekturmagneten an. Diese sind ebenfalls auf eine Schienenhalterung zu
montieren und seitlich so zu verschieben, dass unten der Vorendschalter VU am unteren
Magneten und oben der Vorendschalter VO am oberen Magneten vorbeifahrt. Die Abstande
der Magneten zu dem Magnetschaltern VU und VO auf dem Kopierblock

sollten zwischen 8 und 12 Millimetern betragen. Fahren Sie nun am unteren Magneten
vorbei und halten Sie an.

Achtung: Fahren Sie nicht zu weit Uber den Magneten hinaus! Die Anlage konnte aufsetzen,
da u.U. noch keine Endabschaltung stattfindet!

Jetzt muss auf dem Kopierblock die Leuchtdiode VU leuchten. Sollte dies nicht der Fall sein,
andern Sie die Polaritat des Magneten durch Drehen um 180° (Nord/Sid). Versuchen Sie es
erneut abwarts, nachdem Sie aufwarts am unteren Magneten vorbeigefahren sind.

Wenn die Leuchtdiode VU aufleuchtet, fahren Sie aufwarts am Magneten vorbei und
beobachten Sie diese wahrenddessen. Die Leuchtdiode muss beim Passieren des Magneten
erléschen. Wiederholen Sie diese Schritte nun beim oberen Magneten. Wenn Sie aufwarts
am Magneten vorbeifahren, sollte hier die Leuchtdiode VO am Kopierblock aufleuchten.

Ist dies nicht der Fall, verfahren Sie wie beim unteren Magneten (Wechseln der Polaritat).
Wenn Sie nun abwarts am Magneten vorbeifahren, muss die Leuchtdiode wieder erléschen.
Induktive Schalter (Schaltpunkt mittig) 8-12mm

Die Positionen der Vorendschalter sind je nach Anlage so zu wahlen, dass die Anlage beim
Umsteuern an diesen Punkten noch sauber in die obere bzw. untere Haltestelle einfahren
kann (ausreichend Weg zum Verzégern)

Hinweis: Die Korrekturschalter wirken immer als Schnellfahrtabschaltung. Das heifl}t, die
Anlage geht in jedem Fall beim Passieren der Korrekturmagneten in die Feinfahrt. Achten

117/283



&KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

Sie deshalb darauf, dass die Magneten weder unten zu hoch noch oben zu tief montiert sind.
Damit wird ein langer Schleichweg in den Endhaltestellen vermieden!

Impulsgebermontage und —Anschluss

Montage:

Die Montage der Impulsgeber entnehmen bitte den mitgelieferten Anleitungen.

Die Impulsgebereingange bestehen aus Optokopplern und belastet den Impulsgeber
abhangig vom Impuls-Pegel mit max. 10 mA.

Auf der KLST -Steuerung befinden sich Steckbriicken, mit denen die Impulsspannung
eingestellt werden kann. XHJ2 (Spur A und A/)und XHJ3 (Spur B und B/) gebrlickt nur einen
5V (TTL) Impulsegeber anschliel3en.

Wenn XHJ2 und 3 nicht gebrtickt sind kann ein 24V (HTL) Impulsegeber angeschlossen
werden.

Es sollten mindestens 2 Spuren angeschlossen werden.

Wenn 1 oder 2 Spuren angeschlossen werden muss A/ und B/ auf GND gebriickt werden.
Beim Anschluss von 4 Spuren ist auf die Richtigkeit der Invertierten Spuren zu achten A/ B/,
da sonst die Steuerung die Fehlermeldung ,,Keine Signale vom Encoder* oder
»Encoderstorung“ ausgibt.

Richtwerte:
- KLST -Impulsgeber: Impulskonstante ca.2040 Imp/m, 24V, XHJ2 und XHJ3 nicht gebrickt.

- KLST -Absolutwertgeber: Impulskonstante = 2000 Imp/m. Dies ist ein reiner Rechenwert.
Steuerung fahrt mit den Absoluten Héhenwerten. Impulseeingange werden nicht benutzt.

Der Anschluss des KLST -Impulsgebers

(100 Impulse / Umdr.) erfolgt auf der Anschlussplatine im Inspektionskasten (FVE-Platine).
Hierfur wird in der Regel die Klemme XF15 Klemme 1-4 auf der FVE verwendet. Die
Ubertragung zur HSE-Platine im Steuerschrank erfolgt somit (iber Adern, die sich im
geschirmten (!) Teil des Hangekabels befindet. Auf der HSE wird diese Ader an Klemmleiste
XH4 Klemme 2 (Spur A) Uber den Hangekabeladapter angeschlossen.

Der KLST -Impulsgeber wird fir Anlagen bis 1,2 m/Sek. eingesetzt. Bei Anlagen,

die schneller oder direkt einfahren (z.B. CANOpen Ansteuerung oder Dynatron-Systeme),
sollte von seiner Verwendung abgesehen werden, da dort die Verwendung eines
Absolutwertgeber erforderlich ist.

Der Anschluss aller librigen Impulsgeber

erfolgt direkt an den Eingangen A, A/, B, B/. Der Signalpegel kann hierbei im Bereich von 3 —
24V liegen.

Verwenden Sie ausschliel3lich geschirmte Leitungen. Legen Sie den Schirm beidseitig auf.
Achtung !

TTL Impulsgeber oder Encodersimulationselektronik arbeiten mit 5V Pegeln. Um eine
sichere Funktion zu erzielen, ist Jumper XHJ2 und XHJ3 (<5V) zu stecken.

Bei Impulsgebern die mit 24V versorgt werden, ist dieser Jumper zwingend zu entfernen.
Nichtbeachtung kann zum Defekt des Impulseingangs fihren.
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3.4.2 Montage des Absolutwertgebersystem (AWG) (Standardsystem)

Montieren Sie zuerst den Lesekopf mittels mitgelieferten Winkels auf dem Fahrkorb oder im
Fahrkorbpaneel (siehe Montageanleitung / Schaltplan). Der Richtungspfeil am Lesekopf zeigt
nach oben. Achten Sie auf absolut senkrechte Montage. Uberpriifen Sie diese mittels
Wasserwaage. Montieren Sie nun den Magnetbandhalter an der Schachtdecke (5cm aus
dem Lot). Beachten Sie hierbei, dass die Stahlbandseite des Magnetbandes im Betrieb leicht
an der Kunststofffiihrung anliegen muss. Befestigen Sie nun das Magnetband am
Magnetbandhalter. Der Richtungspfeil am Magnetband zeigt nach oben. Verpackungskarton
fur das Magnetband mit Offnung nach oben festhalten und mit Inspektionsfahrt nach

unten fahren. Das Magnetband wird dabei aus dem Karton gezogen. In unterster Position
Magnetband in ausreichender Lange (Befestigung in Schachtgrube) abschneiden, entdrehen
und durch den Lesekopf fliihren (Magnetseite = Lesekopfseite).

Befestigen Sie nun den Haken fur die Zugfeder in der Schachtgrube. Beachten Sie auch
hier, dass im Betrieb die Stahlbandseite des Magnetbandes leicht an der Kunststofffihrung
anliegen muss (5cm aus dem Lot).

Uberprifen Sie mit einem Lot die Magnetbandbefestigung, um sicher zu gehen, dass die
erforderliche Ablenkung unabhangig von der Kabinenposition gegeben ist.

Befestigen Sie das Magnetband am Halter und hangen Sie die Zugfeder ein. Hierbei darauf
achten, dass die Zugkraft ca. 3 — 5 kg (entspricht etwa 4-6 cm Dehnung) betragt.
Installation des Zonenschalters (Z2) S39:

Den Magnetschalter mit Hilfe der mitgelieferten Befestigung im Bereich der Schiene
montieren. Die Entfernung vom Magneten zum Schalter sollte ca. 8-12mm betragen. Die
Polaritat der Magnete ist so zu wahlen, dass der Schalter im Zonenbereich geschlossen ist.
Die Magnete werden symmetrisch zur Zonenmitte, abhangig von der unter 000* Allg.
Parameter eingestellten Fahnenlange gesetzt. Den empfohlenen Abstand der Magnete zur
Zonenmitte entnehmen Sie bitte folgender Tabelle:

eingestellte Fahnenlange(mm): 50 100 200 300 400 500
Magnetabstand zur Zonenmitte(mm): 25 50 100 150 200 250
Hinweis:

Zonenmagnete mussen nach EN81 angeklebt werden. Ein entsprechender Kleber ist
mitgeliefert.

Elektrischer Anschluss des Zonenschalters:
Der Zonenschalter wird an der FVE an der Klemmleiste XF8.5 (GND) und XF8.6 (SM)
angeschlossen.

3.5 Testen einzelner Funktionen

Nach erfolgter Montage und Verdrahtung kénnen einzelne Steuerungsfunktionen tber den
Hardwaretest getestet werden. Im Hardwaretest (siehe detaillierte Beschreibung im Kapitel
,Fehlerdiagnose*) kdnnen gezielt einzelne Steuerungsausgange gesetzt und damit der
richtige Anschluss der Steuerungskomponenten Uberprift werden. Gleichzeitig kdnnen
Steuerungseingange manuell gesetzt werden und damit im Hardwaretest Gberpruft werden,
ob die Aufzugsteuerung diese Eingange richtig erkennt.

Besonders hilfreich bei Test und Inbetriebnahme ist ein mobiles Handterminal, welches z.B.
direkt am Inspektionskasten (Stecker auf der FVE) oder im Fahrkorbtableau usw.
angeschlossen werden kann.

3.6 Inbetriebnahme der Fahrkorbtiiren

Vor dem Einmessen der Steuerung sollte auf jeden Fall die Funktion der Fahrkorbttren
Uberprift werden.
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Eine erste Uberpriifung kann auch hier mittels Hardwaretest durchgefiihrt werden. Durch
manuelles Setzen des Ausgangs zum SchlieRen bzw. Offnen der Tir kann hier gepriift
werden, ob sich die Tur in der richtigen Richtung bewegt; durch manuelles Betatigen der
(falls vorhanden) mechanischen Tlrendschalter kann festgestellt werden, ob dies richtig
parametriert sind.

Ein kompletter Tirtest kann dann mittels Steuerungsment , Turkommandos” durchgefiihrt
werden.

3.7 Einmessen und Lernfahrt

3.7.1 Starten des Normalbetriebs bei Magnetschalterpositionierung

Bei Magnetschalterpositionierung ist kein Einmessen des Aufzuges erforderlich. Hier wird
nur der Parameter ,Setup beend.“ auf den Wert ,Ja“ gestellt und damit der Normalbetrieb
gestartet.

Brems- und Anhaltewege sowie Blindigstellungen werden bei diesen Aufziigen anschlief3end
durch Verschieben der entsprechenden Magnete justiert.

3.7.2 Einmessen bei Aufziigen mit Inkrementalgeberpositionierung

3.7.2.1 Aufziige mit mehr als 2 Etagen

Vor Beginn des Einmessens ist es unbedingt erforderlich, die ,Fahnenlange” (Einschaltzone
des Blindigschalters SGM) in der 2. Etage genau auszumessen und im Parameter
.Fahnenlange® einzutragen. Anhand dieses Parameters ermittelt die Steuerung beim
Einmessen automatisch die Auflésung des Inkrementalgebers (Inkr./m).

Der Aufzug muss sich beim Starten des Einmessvorgangs buindig (Magnetschalter SGM an)
in der untersten Etage befinden. Das Einmessen wird durch Starten des Menulpunktes
.Lernfahrt‘ — Komplett“ gestartet. Der Aufzug fahrt daraufhin einmal durch den Schacht, um
die Etagenpositionen abzuspeichern (Mitte zwischen den beiden Schaltpunkten von SGM);
danach werden automatisch mehrere Fahrten mit verschiedenen Geschwindigkeiten
durchgefihrt, um Brems- und Haltewege zu bestimmen.

Nach Abschluss der Lernfahrt kdnnen mit ENTER die Parameter gespeichert werden; der
Aufzug ist danach betriebsbereit. Da die Schaltpunkte des Blindigschalters SGM in der
Regel nicht genau symmetrisch zur Bundigstellung gesetzt wurden, ist anschlieRend noch
eine Stufenkorrektur durchzufihren.

3.7.2.2 Aufziige mit 2 Etagen

Bei 2-Etagen-Aufziigen muss die Geberauflosung (Parameter ,Inkr./m*) vor Beginn der
Lernfahrt manuell bestimmt werden.

Der einfachste Weg ist dazu, den Parameter ,Inkr./m“ zuerst auf den Wert 1000 zu stellen.
Danach das Statusbild 4 aufrufen und die aktuelle Position (diese wird zu diesem Zeitpunkt
in Klammern angezeigt) notieren. AnschlieRend den Aufzug moglichst genau 1m verfahren
(z.B. mit Inspektion; dazu Markierungen an der Fihrungsschiene machen). Dann die neue
Position im Statusbild 4 ablesen und die Positionsdifferenz im Parameter ,Inkr./m* eintragen.
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Danach kann die Lernfahrt wie oben beschrieben durchgefihrt werden.

3.7.3 Lernfahrt und Einstellung fiir Anlagen mit Absolutwertgeber

Allgemeines

Das Absolutwertgebersystem besteht aus einem im Schacht gespannten Magnetband und
einem am Fahrkorb befestigten Lesekopf. Bei Anlagen die mit offenen Tiren einfahren oder
nachregulieren aus Lesekopf und Magnetschalter oder Doppel-Lesekopf.

Auf dem Magnetband befindet sich eine Art Strichcode, der die Position des Fahrkorbes mit
einer Genauigkeit von +- 0,5 mm wiedergibt.

Diese Technologie erlaubt Geschwindigkeiten bis zu 10 m/Sek, bei einer minimalen
Gerauschentwicklung. Das Magnetband wird im Schachtkopf an einem Halter fixiert und in
der Schachtgrube Uber eine Zugfeder gespannt. Der Magnetschalter wird im
Schienenbereich montiert, die Magnete an der Schiene angeklebt. (siehe Montage des
AWG). Die Magnetband-Daten werden von einer Leseeinheit (Lesekdpfe) permanent
gelesen und an eine Elektronik im Steuerschrank Gbertragen. Diese erzeugt (emuliert)

die fir die Schachtkopierung erforderlichen diskreten Signale. Abhangig davon, welche
Schachtsignale (SGM, SGU, SGO) mittels Absolutwertgeber emuliert werden sollen, kommt
ein Single-oder ein Doppellesekopf zur Anwendung. Der Single-Lesekopf (AWG =Lesekopf1)
besteht aus einer einzigen Leseeinheit und ist Gber eine CAN-Open Schnittstelle mit der
Steuerung verbunden. Im Doppellesekopf (AWG2 = Lesekopf 1 + 2) sind zwei voneinander
unabhangige Leseeinheiten untergebracht.

AWG2 wird Uber eine CAN-Open-Verbindung nur mit dem AWG-Adapter verbunden. Dieser
emuliert den Signalgeber- Mitte (SGM). Die Ubertragungsgeschwindigkeit betragt

125 kbit/Sek. Im Inspektionskasten oder Fahrkorbpaneel befindet sich eine sogenannte
AWG-Adapterplatine (AWG2). Diese Elektronik besteht aus einem unabhangigen
Prozessorsystem, basierend auf den gelesenen Absolutwerten und den eingemessenen
Werten wird der SGM ausgegeben.

SGO und SGU werden nunmehr als Aktivierungssignale fir das Nachregulieren, und zur
Bildung eines Zonensignals genutzt.

+ Die Nachregulierung wird nunmehr durch den Parameter ,Biindigzone™, und Biindigzone{
in mm*“ aktiviert.

» Zum Einfahren mit frih6ffnenden Turen bzw., Nachregulieren mit offenen Tlren sind immer
zwei voneinander unabhangige Zonensignale erforderlich, die von der Sicherheitsschaltung
auf der HSE-Hauptplatine ausgewertet werden.

Zonensignal-2 (Z2): SGM,. generiert durch Schalter S39 oder dem AWG-System.
Zonensignal-1 (Z1): SGO/SGU, emuliert vom AWG-System

Zone 1 muss einige cm langer sein als Zone 2 d.h. auch, dass das Zonensignal 2 zeitlich
immer einige Millisekunden nach Zonensignal 1 eintreffen muss.

Jeder Datenblock besteht aus einem Absolutwert fur die Position und der aktuellen
Geschwindigkeit.

* Fahnenlange = 300 mm. Standardwert = 200mm. Die gewahlte Fahnenlange beeinflusst
mafgeblich den Zeitpunkt die Tlrzone Uberbrickt wird. Bsp.: Fahnenlange = 300 mm startet
die Uberbriickung 150 mm vor Biindigstellung.

* Impulskonstante Impulse/m = 2000

» Es empfiehlt sich vorerst ,Nachholen“ und ,Fruhoffenen der Tiren® im Ment 000 (Allg.
Parameter) abzuschalten.

AWG-Lesekopf:
Statusanzeigen am Lesekopf:
Power-LED: leuchtet griin = OK
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Aufzug steht Error-LED: leuchtet rot = Fehler
kein Magnetband sichtbar Error-LED: leuchtet rot = Fehler

Fehlermeldung der Steuerung:
Fehlermeldungen werden von der Steuerung mit ,CAN-PSE" angezeigt. Es ist kein
Normalbetrieb mehr moglich.

AWG2-Lesekopf:

Statusanzeigen bei Doppellesekopf:

Analog zu AWG-Lesekopf

Fehlermeldung der Steuerung:

Fehlermeldungen werden von der Steuerung mit , AWG2 Fehl.“ angezeigt. Es ist kein
Normalbetrieb mehr moglich.

3.7.3.1 Eingabe der Etagenpositionen

Aufruf des Lernfahrtmenis an der Steuerung, und mit dem Handterminal mit 100..

Das Menu Lernfahrt 6ffnet sich, und der Cursor blinkt auf ,Etagenwerte®. Mit Enter
bestatigen. Sind die Etagenpositionen bekannt (z.B. aus der Schachtzeichnung), dann
kénnen diese Werte im Menu ,Etagenwerte” eingegeben werden; entweder im Menl
.Etagenhdhe* als Absolutwert (die unterste Etage hat immer den Wert 0) oder aber im Menui
.Etagenabstand” als Relativwert.

Sind die Werte nicht bekannt, dann kann im Menu ,Einmessen® die Etagenposition
gemessen werden. Dazu kann der Aufzug entweder mit Inspektionssteuerung bzw.
Ruckholsteuerung oder aber tGber das Untermenl Fahrbewegungen in die einzelnen Etagen
gefahren werden. Steht der Aufzug einigermafien blindig, den Cursor auf ,Akt. Etage®
stellen, mit Enter bestatigen und die Aktuelle Etage eingeben (1 ist die unterste Etage)
anschlieffend mit Enter bestatigen. Den Cursor auf Position messen stellen und mit Enter
bestatigen. Im Display erscheint fir ca. 3sek. ,..erfolgreich®. Sollte eine Fehlermeldung oder
keine Bestatigung erscheinen, Anschluss und Montage vom AWG Uberprifen. Den Vorgang
fur die restlichen Etagen wiederholen.

Nach dem Einmessen aller Etagen das Menu mit ,ESC* verlassen und mit 9.1 speichern.
Dieser Vorgang kann in beliebiger Reihenfolge durchgefiihrt und beliebig oft wiederholt
werden; wichtig ist nur, dass jede Etage mindestens einmal gemessen werden muss.

3.7.3.2 Festlegen des Referenzpunktes

Da das Magnetband des Absolutwertgeber nicht bei 0 beginnt, muss anschlief3end ein
Referenzpunkt gewahlt werden. Es werden die eigegebenen Werte im Schacht berechnet.
Wenn die Etagenwerte eingemessen wurden (siehe 9.2), kann dieser Punkt Ubersprungen
werden.
Um den Referenzpunkt zu ermitteln den Aufzug mdglichst Bindig in einer Haltestelle
Positionieren. Im Lernfahrtmeni den Punkt Referenzpunkt auswahlen, und mit Enter J
bestatigen. Den Cursor auf ,Akt. Etage” stellen, mit Enter bestatigen und die Aktuelle Etage
eingeben (1 ist die unterste Etage). Mit Enter bestatigen und den Cursor auf ,Referenzpunkt
setzen“ stellen und mit Enter bestatigen.
Im Display erscheint:

Parameter spei-

chern mit <Ent>

Mit Enter bestatigen. Der Referenzpunkt wurde erfolgreich gesetzt. Sollte eine Fehler-
Meldung oder keine Bestatigung erscheinen, Anschluss und Montage vom AWG Uberprifen.
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3.7.3.3 Bremswege einmessen

Nach dem Festlegen von Etagenpositionen und Referenzpunkt wird Gber den Menupunkt
.Reset HSE* ein Reset durchgeflihrt (alternativ dazu Spannung ausschalten).

Das Lernen der Bremswege sollte erst gestartet werden wenn die Anlage soweit montiert ist
das keine bricken mehr im Sicherheitskreis vorhanden sind, die Hydraulik, Regelgerat oder
Frequenzumrichter so eingestellt das eine Normalfahrt mdglich ist.

Bei der Lernfahrt der Bremswege werden alle Verzdgerungs-und Haltewege von allen
Geschwindigkeiten selbstandig ermittelt.

Wird die Fahrkurve oder Geschwindigkeit der Anlage verandert, sollte eine erneute Lernfahrt
der Bremswege durchgefiihrt werden. Die Blndigkeit wird dadurch nicht beeinflusst.

Start der Lernfahrt mit Enter 1. Anlage fahrt selbststandig mit Geschwindigkeit V3 in beide
Richtungen und ermittelt die Verzégerungs-und Haltewege. Anschliellend mit V2, V1, VO, Vi,
ViL, VR, VRL, VEv, VN und VZ1 /VZ2 (VZ1 und VZ2 nur wenn programmiert). Die
Haltewege fir vAh und vAs missen von Hand eingestellt werden. Diese sind nur bei
Anlagen mit Aufsetzvorrichtung von Bedeutung.

Nach erfolgreicher Lernfahrt erscheint im Display:

Lernfahrt erfolg-
reich Parameter
speichern mit <Ent>

Bestatigen mit Enter 4. Parameter werden automatisch gespeichert.

Anlage fahrt automatisch in nachste Etage.

1! Achtung nach erfolgreicher Lernfahrt der Bremswege wird der Setupmodus
automatisch beendet.!!!

Dies hat zur Folge der der Aufzug in den Normalzustand ubergeht. Der Schutz das die
Anlage nur mit Montagefahrt, Riickholen oder Inspektion bewegt werden kann ist damit
aufgehoben.

3.8 Stufenkorrektur

Uber die Stufenkorrektur kdnnen Abweichungen in der Buindigstellung nach dem Einmessen
(sowohl bei Inkremental- als auch Absolutwertgebern) auf einfache Weise korrigiert werden.

Vor Beginn der Stufenkorrektur ist allerdings wichtig, dass der Antrieb (z.B.
Frequenzumrichter) gut eingestellt ist, so dass der Aufzug beim Einfahren in die Etage immer
an der gleichen Stelle zum Halten kommt.

Dazu ist es ratsam, das Statusbild 4 aufzurufen und dann den Aufzug verschiedene Fahrten
durchfihren zu lassen. Um eine gute Bindigkeit zu erreichen, ist es erforderlich, dass im
Statusbild 4 nach dem Anhalten eine mdglichst geringe Abweichung angezeigt wird (Anzeige
,Dif= xxx mm*). Die Abweichung sollte dabei vor allem beim Frequenzumrichtern nie
grof3er als +-2mm sein; ansonsten ist eine genaue Stufenkorrektur nicht mdglich. Bei
gréReren Abweichungen sollten eventuell die Einstellungen des Antriebes vorher optimiert
werden und dann die Bremswege neu eingemessen werden.

3.8.1 Stufenkorrektur liber Kabinentableau
Hierbei kbnnen Stufen direkt Gber die Fahrkorbdriicker korrigiert werden.
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Als aulieres Zeichen, dass diese Prozedur aktiviert wurde, wird im Fahrkorb das Notlicht
eingeschaltet. Turparkstellung wird auf ,offen” eingestellt.
Alle nachfolgenden Aktionen werden direkt im Fahrkorb ausgefihrt.

Vorgehensweise:
Im Lernfahrtmend (Kurzbefehl 100) den Punkt Stufenkorrektur auswahlen und mit Enter 4
bestatigen.
Den Cursor mit den Pfeiltasten auf ,uber FK-Tableau® bewegen und mit Enter .1 bestatigen.
Im Display erscheint.:

Bindigkorrektur

Uber FK-Tableau.

Beenden mit ENT

Fahrkorb steht zu hoch:

Einmaliges drucken des Tiir-Auf-Driicker bewirkt, das der Fahrkorb in dieser Etage die
Bundigposition um 1 mm nach unten andert.

Jedes driicken des Tur-Auf-Driicker bewirkt eine Anderung, der Biindigposition, um einen
Millimeter nach unten. Hat die Steuerung den gedriickten Tur-Auf-Dricker erkannt, schaltet
sie das Notlicht fir eine Sekunde aus.

Beispiel:

Der Fahrkorb hat in der 3. Etage, 4 mm zu hoch angehalten. Viermaliges Driicken des Tur-
Auf-Driickers bewirkt, dass die Blindigposition um 4 mm nach unten geandert wird.
Fahrkorb steht zu tief:

Einmaliges driicken des Innenrufdriicker, derjenigen Etage, wo sich der Fahrkorb
befindet bewirkt, dass der Fahrkorb in dieser Etage die Biindigposition um 1 mm nach oben
andert. Jedes Driicken des Innenrufdriickers bewirkt eine Anderung, der Biindigposition, um
einen Millimeter nach oben. Hat die Steuerung den gedruickten Driicker erkannt, schaltet sie
das Notlicht fir eine Sekunde aus.

Beispiel:

Der Fahrkorb hat in der 3. Etage 4 mm zu tief angehalten. Viermaliges Driicken des
Innenrufdriickers fir die Etage 3 bewirkt, dass die Blindigposition um 4 mm nach oben
geandert wird.

Nach Bundigstellung aller Etagen, mit Enter 41 Bindigkorrektur Gber FK-Tableau beenden.
Im Display erscheint:

Parameter spei-

chern mit (ENT)

Mit Enter J bestatigen. Parameter werden gespeichert, und im Display erscheint das Menl(
Stufenkorrektur. Steuerung geht in den Normalzustand.

3.8.2 Stufenkorrektur iiber Tastatur

Einstellung der Stufenkorrektur Gber die Tastatur auf der HSE oder Uiber das Handterminal in
der Kabine. Diese Vorgehensweise ist vor allem glinstig, wenn das Handterminal von der
Kabine aus betatigt werden kann.

Nach Starten des Untermeniipunktes ,Uber Tastatur sperrt der Aufzug die AuRenrufe und
offnet die Kabinentur.

Jede Etage kann von oben, oder unten angefahren werden, und die gemessene Stufe notiert
werden, oder mittels Handterminal von der Kabine direkt eingegeben werden.

124/283



&KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

AnschlieRend erfolgt die Einstellung durch Veranderung der Stufenkorrektur-Werte mittels
Tastatur.

Vorgehensweise:
Im Lernfahrtment (Kurzbefehl 1004) den Punkt Stufenkorrektur auswahlen und mit Enter
bestatigen.
Den Cursor mit den Pfeiltasten auf ,uber Tastatur‘ bewegen und mit Enter J bestatigen.
Im Display erscheint z.B.:
Zieletage: 3
Akt.Etage: 3

Mit den Pfeiltasten die Zieletage auswahlen und mit Enter . bestatigen.

Zieletage: 2
Akt.Etage: 3

Ruf gesetzt

Aufzug fahrt in Etage 2 (Etage 1 ist unterste Haltestelle) und nach Erreichen der Etage
erscheint im Display:
Abweichung: 0
(Zu hoch: <0 mm
Zzu tief: >0 mm)
Akt.Abw.: 2

Dies bedeutet Aufzug steht aktuell 2mm zu hoch. Steht der Aufzug 2mm zu hoch brauch
keine Veranderung vorgenommen werden. Bestatigung mit ESC. Es erscheint die vorherige
Displayanzeige, weitere Etagen kénnen eingestellt werden. Sollte die Abweichung in alle
Etagen gleich sein, muss die Blindigstellung im Men( ,Parameter/Antriebsparameter/Halt*
vorgenommen werden. (Siehe Seite 16)
Stimmt die Abweichung nicht Gberein, mit den Pfeiltasten (Pfeiltaste abwarts flr Kabine
blndig tiefer, und Pfeiltaste aufwarts flr Kabine blindig hdher) aktuelle Abweichung
einstellen.

Abweichung: -5

(Zu hoch: <0 mm

Zzu tief: >0 mm)
Akt.Abw.: 2

Diese Eingabe bewirkt eine Verschiebung der Blindigposition um 5mm nach unten. Hierbei
darf die aktuelle Abweichung nicht berlicksichtigt werden. Mit Enter I bestatigen. Anderung
wird ibernommen und Display erscheint.

Zieletage: 2
Akt.Etage: 2

Um weitere Etage einzustellen Vorgang wiederholen.
Nach Bundigstellung aller Etagen Menu mit ESC verlassen, und mit 9 Enter . speichern

Der Vorgang kann beliebig oft in beliebiger Reihenfolge durchgefiihrt werden. Ein

abschlielRendes separates Abspeichern ist hier nicht erforderlich, da die Werte nach jeder
Eingabe sofort nichtfllichtig gespeichert werden.
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4. Fehlerdiagnose

4.1 Allgemeine Vorgehensweise bei der Fehlersuche

Die Steuerungssoftware enthalt eine umfangreiche Selbstdiagnose. Aufgetretene Stérungen
werden in einem Stapelspeicher abgelegt und kénnen mittels Tastatur und LCD-Anzeige der
HSE bzw. des Handterminals aufgerufen werden.

Es ist dabei jedoch immer zu beachten, dass die HSE nicht alle Fehler eindeutig
diagnostizieren kann. Wenn z.B. die Lichtschranke standig unterbrochen ist, dann kann die
Aufzugsteuerung nicht feststellen, ob die Lichtschranke defekt oder fehlerhaft angeschlossen
ist oder aber ob die Lichtschranke tatsachlich dauerhaft, z.B. durch eine Person oder einen
Gegenstand in der Tur, unterbrochen ist. Dieser Aspekt muss bei der Fehlersuche unbedingt
beachtet werden.

Bei der Durchfiihrung von Inspektionen werden teilweise Stérungen durch den
Aufzugsmonteur hervorgerufen. Diese Fehlermeldungen werden natlrlich ebenfalls im
Fehlerspeicher der Steuerung abgespeichert und kénnen bei einer spateren Fehlersuche zu
Fehleinschatzungen flihren. Deshalb sollte nach einer durchgefihrten Wartung der
Fehlerspeicher der Steuerung geldscht werden.

Gleichzeitig sollte bei jeder Inspektion die in der Steuerung integrierte Echtzeituhr getestet
werden. Eine falsch gestellte Uhr oder aber eine entladene Uhrenbatterie auf der HSE flhren
zu falschen Zeitmarken bei der Fehlerabspeicherung und kdnnen dadurch ebenfalls zu
falschen Schlussfolgerungen bei der Fehlersuche flihren.

4.2 LED-Anzeigen

Die Aufzugsteuerung verfugt Uber einige LED-Anzeigen, welche bestimmte
Steuerungszustande signalisieren.

Die LEDs der einzelnen Steuerungsbaugruppen sind im Anhang aufgefihrt.
Auf der Baugruppe HSE befinden sich 3 durch die Software angesteuerte LEDs:

"RUN" LED: Wenn diese LED im Sekundentakt blinkt, dann lauft die
Software dieser Baugruppe (Die Baugruppe kann nattirlich
trotzdem fehlerhaft sein).

Die ,RUN“-LED befindet sich auf (fast) jeder
Steuerungsbaugruppe.

"FAU" (fault) LED : Der Aufzug befindet sich momentan im Fehlerzustand.
Bei Wegfall der Fehlerursache geht der Aufzug automatisch
in Normalbetrieb zurlck.

"MAI" (maintenance) LED: Es ist ein Wartungseingriff erforderlich.
Diese LED wird auch gesetzt, wenn z.B. der Aufzug noch in
Betrieb ist, aber eine ESE- oder TSE-Baugruppe defekt ist
oder gehauft Fehler auftreten (siehe Kapitel
,Fehlerwarnung®)

Die 4. LED auf der Baugruppe HSE wird nicht durch die Software angesteuert, sondern zeigt
nur das Vorhandensein der 5V-Elektronik-Versorgungsspannung.
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4.3 Erste Fehlerdiagnose anhand des Zustandsbildes 1

Anhand des Zustandsbildes 1 kénnen grundlegende Aussagen zum Steuerungszustand
getroffen werden:

- Befindet sich der Aufzug in Normalbetrieb oder im Fehlerzustand
- Ist der Sicherheitskreis vorhanden

- Befindet sich der Aufzug in der TUlrzone

- Sind Sonderfunktionen aktiviert

- USW.

Anhand des Zustandsbildes 1 kann dann die weitere Fehlerdiagnose vorgenommen werden.
Der genaue Aufbau der einzelnen Zustandsbilder ist im Kapitel ,Zustandsanzeigen® detailliert
beschrieben.

4.4 Fehlerstapel

Im Fehlerstapel werden die letzten 50 Fehler mit Zeitmarke abgespeichert. Es wird allerdings
nicht im Fehlerstapel angezeigt, wenn ein Fehler wieder beseitigt ist.

Jeder Fehler wird 2-zeilig angezeigt. In der oberen Zeile werden Datum und Uhrzeit des
Auftretens dieses Fehlers angezeigt (,Zeitstempel®), z.B. "22.4.08 12:34:45". Die nachste
Zeile zeigt die Art des Fehlers, z.B. "Antriebsfehler". Bei einigen Fehlern wird dahinter noch
angezeigt, welche Steuerungsbaugruppe den Fehler diagnostiziert hat.

Mit den Cursortasten kann im Fehlerstapel geblattert werden.

Durch Betéatigen von ENTER werden zu dem Fehler, auf dem sich der Cursor gerade
befindet, weitere Detail angezeigt:

(Beispiel):

Antriebsfehler Fehlerart
Die Fehlerart wurde bereits vor Aufruf der Fehlerdetails in der unteren
Zeile angezeigt.

Fehlernr. 160/0 |Interne Fehlernummer

Baugr. HSE | Steuerungsbaugruppe, welche den Fehler diagnostiziert hat
Zust. Fahrt | Steuerungszustand beim Auftreten des Fehlers
Fahrten 16391 | Stand des Fahrtenzahlers beim Auftreten des Fehlers
Sollgeschw. v3 | Vorgegebene Fahrgeschwindigkeit:

0 im Stillstand

,YN*: Nachreguliergeschwindigkeit

,v0“: Einfahrgeschwindigkeit

,v1“: Reduzierte Geschwindigkeit V1

,v2“: Reduzierte Geschwindigkeit V2

,v3“: Nenngeschwindigkeit

LVI“: Inspektionsgeschwindigkeit

,VIL*: Langsame Inspektionsgeschwindigkeit
,VR* : Ruckholgeschwindigkeit

,VRL* : Langsame Rickholgeschwindigkeit
.VEV“: Notevakuiergeschwindigkeit mit einer USV
»VAh“: Geschwindigkeit beim Anheben (Aufziige mit

127/283




KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

Aufsetzvorrichtung)

,VAs“: Geschwindigkeit beim Absenken (Aufziige mit
Aufsetzvorrichtung)

VZ1%: Zusatzgeschwindigkeit VZ1

vZ2". Zusatzgeschwindigkeit VZ2

Richtg. Aufwarts

Vorgegebene Fahrtrichtung ("Aufwarts" , "Abwarts" oder 0 im
Stillstand

Fahrzust. Stehen

Zustand der Antriebssteuerung:
~Stehen”
Lotart”
~Freigabe”
~Stern/Dreieck”
~Softstarter”
~.Bremse auf*
~Fahren®
~,Bremsen”
,Halten“
~,Bremse zu“
»Richtung aus*
~Abschalten®
~LAus-Wartezeit"

Etage 3

Aktuelle Etage

Falls der Einmessvorgang noch nicht abgeschlossen ist oder aber
eine erforderliche Referenzfahrt noch nicht durchgefiihrt wurde, dann
wird hier "-" angezeigt.

Pos. 9312

Aktuelle Position in mm

Referenzpunkt ist die unterste Etage (= 0)

Falls der Einmessvorgang noch nicht abgeschlossen ist oder aber
eine erforderliche Referenzfahrt noch nicht durchgefiihrt wurde, dann
wird hier "-" angezeigt.

Geschw. 1200

Aktuelle Geschwindigkeit in mm/s

A.l- 8 EWNWIT]

Zustand der Ausgange 1-8 der HSE(von links, m = Ausgang gesetzt )

E.1- 8 OmTTTH

Zustand der Eingange 1-8 der HSE(von links, m = Eingang gesetzt )

E.9-16¢ EHEWTT]

Zustand der Eingange 9-16 der HSE(von links, m = Eingang gesetzt )

Rufe frei

Rufe frei / gesperrt

AuRenr. gesperrt

Auldenrufe frei / gesperrt

Startetage 3

Startetage der aktuellen / letzten Fahrt

Zieletage 6

Zieletage der aktuellen / letzten Fahrt

SK 1-4 B

Zustand des Sicherheitskreises (von links):

- Primarer Sicherheitskreis

- Sicherheitskreis Drehtir

- Sicherheitskreis Fahrkorbtlr

- Sicherheitskreis Schachttur

(m = Spannung vorhanden, Sicherheitskreis geschlossen)

M|O|U|VO|VUE

Zustand der Schachtschalter (von links):
- SGM (Blndigschalter)
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- SGO (Oberer Turzonenschalter)
- SGU (Unterer Tlrzonenschalter)
- VO (Oberer Vorendschalter)

- VU (Unterer Vorendschalter)

(m = Schalter eingeschaltet)

Tir l-max | W |

Turzustand Tur 1 bis 3 (von links):
(m = TUr geschlossen)
(o = Tlr nicht geschlossen)

Tirl A|Z|R|LOMA

Zustand der Tursignale der Tar 1 (von links):

- Taraufendschalter

- TUrzuendschalter

- Reversierkontakt

- Lichtschranke

(m = Eingang gesetzt / Lichtschranke unterbrochen)

(? = Unbekannter Zustand, z.B. wenn Kommunikation zwischen HSE
und FVE unterbrochen ist)

(- = Signal nicht vorhanden, z.B. endschalterlose Tdr)

Tir2 A|Z|R|LOMMA

siehe Tlr 2

Tir3 A|Z|R|LOMMA

siehe Tlr 3

Last N|H|V| U]

Zustand der Lastmessung (von links):
- Nulllast (Kabine leer)

- Halblast

- Volllast (Nennlast)

- Uberlast

(m = Grenze erreicht)

FK-Licht aus

Zustand der Fahrkorbbeleuchtung

+24V Spanng. an

24V Versorgungsspannung
an = Netzspannung vorhanden
aus = Akkubetrieb

U102 |Ry IRy (I

Temperaturiberwachung (von links):
Ubertemperatur 1 (1. Temperatursensor)
Ubertemperatur 2 (2. Temperatursensor)

Min. Maschinenraumtemperatur unterschritten
Max. Maschinenraumtemperatur Uberschritten
(m = Eingang aktiv — Grenztemperatur erreicht)

Temp. [ °C]

Aktuelle HSE-Platinentemperatur (ab HSE Hardware-Version 1.05)

Intern

Interner Fehlerzahler

4.5 Fehlerzahler

Im Fehlerzahler wird die Haufigkeit jedes einzelnen Fehlers gezahlt.
Beim Aufrufen des Fehlerzahlers wird zuerst angezeigt, seit wann die Fehler gezahlt werden
(d.h. der Zeitpunkt des letzten Léschvorganges des Fehlerzahlers).
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Danach wird jeweils in einer Zeile die Fehlerart und in der nachsten Zeile die
Fehlerhaufigkeit angezeigt.

Anhand des Fehlerzahlers kann man erkennen, ob bestimmte Fehler, wie z.B. CAN-Bus-
Stérungen oder auch Turfehler gehauft auftreten und es ist dadurch mdglich, rechtzeitig
Abhilfe zu schaffen.

4.6 Verhalten der Steuerung im Fehlerfall

Wenn die Aufzugsteuerung einen Fehler diagnostiziert, dann wird, abhangig vom Fehlertyp,
der Aufzug sofort gestoppt oder aber noch versucht, die nachste Etage anzufahren.

Danach geht die Aufzugsteuerung in den Fehlerzustand. Gespeicherte Rufe werden aber
vorlaufig noch nicht geléscht, sondern weiterhin gespeichert. Ist die Fehlerursache wieder
beseitigt, geht der Aufzug bei den meisten Fehlerursachen wieder in Normalbetrieb zurlck.

Erst nach Ablauf einer Wartezeit (Parameter ,Fehl.verz* unter ,Anlagenzeiten”) werden, falls
die Fehlerursache immer noch vorhanden ist, alle Rufe geléscht und gesperrt. Inspektions-
und Rickholsteuerung bleiben auch im Fehlerfall aktiv. Hydraulikaufziige evakuieren, falls
madglich, noch in die unterste Etage.

4.7 Interner Fehlerzahler

Bei jedem aufgetretenen Fehler wird ein interner Fehlerzéhler um einen definierten Wert
erhoht. Der Wert, um den der Zahler erhoht wird, hangt vom jeweiligen Fehlertyp ab.
Erreicht der Fehlerzahler den maximalen Wert von 100, dann geht der Aufzug aulRer Betrieb.
Im Zustandsbild 1 wird ,Defekt!“ angezeigt.

Bei jedem Fahrtbeginn wird der Fehlerzéhler um den Wert 1 herunter gezahlt (falls er nicht
bereits den Wert 0 hat).

Durch diesen Fehlerzahler wird erreicht, dass der Aufzug bei gehauftem Auftreten
bestimmter Fehler nach einer Anzahl neuer Fahrtversuche aul3er Betrieb geht. Gleichzeitig
geht der Aufzug aber nicht aufl3er Betrieb, wenn die gleichen Fehler nur vereinzelt und in
grolReren Zeitabstanden auftreten.

Der Fehlerzahler kann durch folgende Aktionen geldscht (d.h. auf den Wert 0) gesetzt

werden:

- Aus-/Einschalten der Versorgungsspannung (der Akku der HSE muss dabei nicht mit
abgeklemmt werden).

- Zuschalten der Inspektionssteuerung

- Zuschalten der Ruckholsteuerung

- Betatigen des Reset-Tasters auf der HSE

4.8 Fehlerwarnung

Beim Auftreten einzelner Fehler bleibt der Aufzug aufgrund des oben beschriebenen
Fehlerzahlers in Betrieb.

Unabhangig davon wird ein 2. Zahler nach einem ahnlichen Modus hochgezahlt, der bei

Erreichen eines bestimmten Wertes eine Fehlerwarnung ausgibt. Im Zustandsbild 1
erscheint dann abwechselnd mit dem aktuellen Aufzugszustand die Anzeige ,!Wartung!®.
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Wird dieser Text angezeigt, dann sollten Fehlerspeicher und Fehlerstapel aufmerksam
studiert werden, um eventuelle ,schleichende® Stérungen rechtzeitig vor einem
Gesamtausfall der Steuerung erkennen und beheben zu kénnen.

Beim Ausfall einer ESE- bzw. TSE-Baugruppe wird die Nachricht ,'Wartung!“, unabhangig
vom aktuellen Stand des Zahlers, sofort angezeigt. Durch diesen Text wird also auch auf
defekte TSE-/ESE-Baugruppen hingewiesen, da der Aufzug in diesem Fall ja weiterhin in
Betrieb bleibt.

Uber den im Kapitel ,Hardwaretest“ beschriebenen Baugruppentest TSE / ESE kann dann
gepruft werden, welche Baugruppen ausgefallen sind.

4.9 Hardwaretest der einzelnen Steuerungsbaugruppen

Mittels Tastatur und LCD-Anzeige der HSE bzw. des Handterminals kann ein wirkungsvoller
Hardwaretest der einzelnen Baugruppen durchgefiihrt werden.

Wenn z.B. die Feuerwehrfahrt nicht funktioniert, dann sollte zuerst kontrolliert werden, ob der
Zustand des entsprechenden Einganges auch tatsachlich aktiviert wird, wenn der
Feuerwehrschalter betatigt wird.

Gleichzeitig kdnnen z.B. die Ausgange der einzelnen Baugruppen einzeln aktiviert werden,
um zu testen, ob z.B. Anzeigelampen 0.a. richtig angeschlossen sind.

Nach dem Start des Hardwaretests werden die Ein- und Ausgange der ausgewahlten
Baugruppe angezeigt. Bei Ein- bzw. Ausgangen, denen eine Funktion zugeordnet ist, wird
ein entsprechender Buchstabe angezeigt (Die Bedeutung dieser Buchstaben wird im Kapitel
»Ein- und Ausgangsparameter” erlautert).

Ist ein Ein- bzw. Ausgang deaktiviert, dann wird ein Kleinbuchstabe angezeigt, bei
aktiviertem Ein- bzw. Ausgang ein GrolRbuchstabe. Bei Ein- bzw. Ausgangen, denen bisher
keine Funktion zugeordnet ist, wird "-" angezeigt, solange der Ein-/Ausgang deaktiviert ist
und "¢", falls der Ein-/Ausgang aktiviert ist.

Mit den Cursortasten kann der Cursor zwischen den einzelnen Ein- bzw. Ausgangen bewegt
werden. Befindet sich der Cursor auf einem Ausgang, dann kann durch Betatigen der Taste
"0" der Zustand des Ausganges geandert werden (Aktivierung / Deaktivierung). Fir die
Ausgange 1-8 kann der Zustand des Ausganges auch direkt durch Betatigen der
entsprechenden Taste "1" bis "8" geandert werden.

Nach Betatigen der ENTER-Taste I kann direkt die Funktion des entsprechenden Ein- bzw.
Ausganges parametriert werden.

Der Hardwaretest kann wéhrend des Normalbetriebes durchgefiihrt werden.
Allerdings kann es durch das Aktivieren bzw. Deaktivieren einzelner Ausgénge zu
Fehlfunktionen kommen. Deshalb sollte der Hardwaretest in der Regel nur
durchgefiihrt werden, wenn sich der Aufzug im Stillstand befindet (z.B. kann vorher
die Riickholsteuerung eingeschaltet werden).

Ausgénge, deren Zustand wéhrend des Hardwaretests gedndert wurde, behalten

diesen Zustand solange, bis dieser Ausgang durch eine neue Steuerungsaktion
aktiviert bzw. deaktiviert wird.
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4.10 Fehlersuche bei CAN-Bus-Storungen

Die Fehlerdiagnose durch die Aufzugsteuerung funktioniert nur solange, wie die CAN-Bus-
Verbindung zwischen den einzelnen Steuerungsbaugruppen arbeitet.

Fehler in der Datenlibertragung werden zwar auch im Fehlerspeicher der Steuerung
angezeigt, aber die Fehlerursache kann nur durch eine systematische Vorgehensweise
gefunden werden.
An dieser Stelle soll noch mal darauf hingewiesen werden, dass die Aufzugsteuerung tber 2
getrennte CAN-Bus-Systeme verflgt:

- Steuerbus (CH+ und CH-)

- Schachtbus (CL+ und CL-)

Zusatzlich kénnen einige Antriebe auch tber einen RS485-Bus angeschlossen werden.

Bei Aufzugsgruppen (teilweise auch bei Einzelaufziigen mit groRer Férderhéhe bzw. grolRer
Etagenzahl) kann der Schachtbus noch durch Buskoppler (CBK) in einzelne Strange
unterteilt werden. In diesem Fall wird der Schachtbus physikalisch zwar in verschiedene
Segmente aufgeteilt, logisch handelt es sich fur die Aufzugsteuerung aber immer noch um 1
Schachtbussystem.

Ist die Datenubertragung auf einem CAN-Bus total gestért, dann wird der Fehler ,Bus

fehlt“ angezeigt. In diesem Fall kann auch das Handterminal nicht mehr zur Fehlerdiagnose
verwendet werden, sondern es kann nur noch mit der Tastatur und dem LCD-Display auf der
HSE gearbeitet werden.

Ist eine Datenlbertragung moglich, aber es fehlen einzelne Baugruppen, dann kann die
CAN-Bus-Verbindung Gber den Menlpunkt ,Hardwaretest” untersucht werden.

Wird hier eine Baugruppe nicht angezeigt, dann kann das verschiedene Ursachen haben:
- Die entsprechende Baugruppe ist defekt
- Das Buskabel zu dieser Baugruppe ist nicht richtig angeklemmt
- Die Knotennummer der Baugruppe ist nicht richtig eingestellt

Ist der Datenverkehr auf dem CAN-Bus total gestort, dann wird die folgende Vorgehensweise
empfohlen:

1.Spannungsversorgung ausschalten und mit einem Multimeter den Widerstand zwischen
den beiden CAN-Bus-Leitungen Cx+ und Cx- messen. Ist das CAN-Bus-Kabel richtig
angeschlossen, dann betragt der Widerstand ca. 60Q.
Dabei befindet sich im Normalfall ein 120Q - Abschlusswiderstand auf der HSE
(Aktivierung durch Jumper JP1 fur Steuerbus bzw. JP2 fir Schachtbus) und der 2. 120Q —
Abschlusswiderstand auf der am weitesten entfernten TSE-Baugruppe (Steuerbus) bzw.
ESE-Baugruppe (Schachtbus).

Der Abschlusswiderstand auf der FVE-Baugruppe V1.01 kann nicht mittels Jumper
aktiviert/deaktiviert werden. Deshalb betragt der resultierende gemessene
Widerstand auf dem Steuerbus ca. 40Q). Die ordnungsgeméBe Funktion des CAN-
Busses ist trotzdem gewéhrleistet.

2.Uberpriifung des Schirmanschlusses des Buskabels (falls geschirmtes Kabel verwendet):
Der Schirm sollte nur einseitig mit 0(24V) verbunden sein, und zwar vorzugsweise im
Schaltschrank. Gleichzeitig muss das Potential 0(24V) an genau einer Stelle mit PE
verbunden sein (ebenfalls im Schaltschrank).
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3.Prifen, dass die beiden CAN-Bus-Leitungen Cx+ und Cx- an keiner Stelle vertauscht sind
und das Buskabel ordnungsgemal’ angeklemmt ist.

4. Danach Spannung wieder zuschalten und CAN-Bus-Kommunikation tber den MenUpunkt
,Hardwaretest* erneut prifen.

5. Ist der CAN-Bus immer noch total gestort, dann sollten Schritt fir Schritt alle
Busbaugruppen vom CAN-Bus getrennt werden und mittels MenUpunkt
,Hardwaretest* geprift werden, ob die Gbrigen Baugruppen miteinander Daten
austauschen kénnen. So kann festgestellt werden, welche der Baugruppen eventuell
defekt ist.

Werden einzelne Baugruppen vom CAN-Bus getrennt, dann sollte immer darauf
geachtet werden, dass beide Kabelenden mit einem 120Q — Widerstand
abgeschlossen sind (die meisten Baugruppen besitzen einen Jumper, um diesen
Widerstand zu aktivieren). Der CAN-Bus funktioniert zu Testzwecken auch, wenn eine
der beiden Seiten keinen Abschlusswiderstand besitzt, jedoch sollten im Normalbetrieb
immer beide Seiten abgeschlossen werden.

Sind beide Kabelenden offen (kein Abschlusswiderstand), dann funktioniert der CAN-
Bus liberhaupt nicht!

Zu beachten ist, dass die CAN-Bus-Datenlbertragung auch durch externe Einflisse (z.B.
nicht geschirmte Motorkabel, fehlende Entstorglieder an Schiitzen, Relais, Bremsmagneten
usw.) gestort werden kann. Diese Faktoren muissen in die Fehlersuche mit einbezogen
werden.

Zur Stérungsunterdriickung ist es besonders wichtig, dass Spulen eine entsprechende
Entstérbeschaltung besitzen. So sollte z.B. die Spule der mechanischen Motorbremse
bei Seilaufziigen unbedingt z.B. mit einem Varistor entstért werden. Dabei ist zu
beachten, dass das Entstérglied méglichst nahe an der Spule sitzt.

Knotennummer:

Jede Baugruppe, die an den CAN-Bus angeschlossen ist, besitzt eine eigene
Knotennummer. An jedem der beiden CAN-Busse (Steuerbus, Schachtbus) darf jede
Nummer nur einmal vergeben sein, ansonsten kommt es zu Stérungen in der
Datentbertragung, die schwer zu diagnostizieren sind.

Da TSE- und ESE-Baugruppen an verschiedenen Bussen eingesetzt werden, ist es erlaubt,
dass es z.B. sowohl eine TSE als auch eine ESE mit der Knotennummer 1 gibt.

Folgende Fehlermeldungen kénnen angezeigt werden, wenn eine Knotennummer doppelt
vergeben ist:

- "CAN Stérung xxx" (Baugruppe xxx hat Probleme beim Senden/Empfangen von Daten auf
dem CAN-Bus)

- "CAN-Ausfall xxx" (Baugruppe xxx schaltet sich aufgrund gehaufter Stérungen zeitweilig
vom CAN-Bus ab.

- "Keine Verb. xxx" (Keine CAN-Bus-Verbindung zur Baugruppe xxx)
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Das grofBe Problem bei doppelten Knotennummern ist, dass die 2 Baugruppen mit
gleicher Knotennummer sich gegenseitig stéren und dabei den gesamten Bus lahm
legen. Dadurch kbnnen andere Baugruppen lberhaupt nicht mehr senden. Als Folge
dessen erscheinen dann auch Fehlermeldungen von Baugruppen, die eigentlich
fehlerfrei arbeiten.

Teilweise kann eine doppelt vergebene Knotennummer mit dem Menu ,Hardwaretest"
diagnostiziert werden. Werden einzelne Baugruppen teilweise als vorhanden, teilweise als
nicht vorhanden angezeigt, dann weist das eventuell auf eine doppelt vergebene
Knotennummer hin.

Die Knotennummer kann nur bei TSE-, ESE- und CBK - Baugruppen frei vergeben werden.
Bei der HSE und der FVE kann die Knotennummer nicht geandert werden. Den Baugruppen
PSE und ASE wird durch das Zuweisen der Knotennummer auch gleichzeitig die
entsprechende Funktion zugeordnet.

Die Knotennummer einer TSE- bzw. ESE-Baugruppe kann auf folgendem Weg getestet
werden:

- alle anderen TSE- bzw. ESE-Baugruppen vom Bus abklemmen
- Menu “Hardwaretest” starten und Nummer der TSE / ESE ablesen

Beispiel Hardwaretest TSE:

———k e —

Im aufgezeigten Beispiel hat die TSE-Baugruppe die Knotennummer 4.

4.11 Scheinbare Storungen durch Funktionen der
Missbrauchserkennung bzw. Sonderfunktionen

Die KLST Aufzugsteuerung verfligt tber eine Vielzahl von Funktionen zur Ruf-
Missbrauchserkennung. Beim Uberpriifen der Aufzugsteuerung sollte deshalb immer
beachtet werden, dass scheinbare Fehler auch Folge einer Missbrauchsunterdriickung oder
einer Sonderfunktion sein kénnen.

Beispiel: Die Aufzugsteuerung nimmt immer nur einen Ruf an, jeder weitere betatigte
Innenruf wird ignoriert.

Maogliche Ursache: Der Parameter ,Max.Innenrufe” ist auf den Wert 1 gesetzt und damit die
Anzahl der Innenrufe begrenzt.

4.12 Fehlersuche bei der Schnittstelle zu externen
Steuerungskomponenten

Externe Steuerungskomponenten (z.B. Frequenzumrichter, Tursteuergerate), die nicht

unmittelbar Bestandteil der KLST Aufzugsteuerung sind, kénnen selbst Fehler erkennen

bzw. verursachen, die schwierig diagnostizierbar sind. Zum Beispiel Gberwacht die
Aufzugsteuerung die Signalfolge eines uber digitale Signale angeschlossenen
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Frequenzumrichters, wahrend umgekehrt auch der Frequenzumrichter die Signalfolge der
Aufzugsteuerung Uberwacht. Diese Uberwachung erfolgt teilweise im Millisekundenbereich
und es ist deshalb teilweise schwer nachvollziehbar, was nun eigentlich die Ursache einer
Fehlermeldung war.

Um diese Fehler leichter erkennbar zu machen, ist es mdglich, alle Uberwachungszeiten der
Aufzugsteuerung um ein Vielfaches zu erhéhen, so dass es mdglich ist, anliegende Signale
per Multimeter nachzumessen, bevor alle Signale aufgrund einer abgelaufenen
Uberwachungszeit abgeschaltet werden.

Beispiel:

Zum Starten einer Fahrt schaltet die HSE zuerst das ,Freigabe“-Signal des
Frequenzumrichters. Danach wartet die Aufzugsteuerung auf das ,Bereit“-Signal des
Umrichters. Kommt dieses Ruckmeldesignal nicht innerhalb der vorgegebenen Zeit
(Parameter ,Bereit=1; Standardeinstellung 1s), dann schaltet die HSE das Freigabesignal
wieder ab und generiert eine Fehlermeldung. Innerhalb dieser Sekunde ist es kaum mdglich,
zu messen, ob das ,Freigabe“-Signal am Umrichter richtig ankommt und ob diese das
,Bereit“-Signal aktiviert, dieses aber auf der HSE z.B. falsch angeklemmt ist.

Setzt man den Parameter jetzt z.B. auf einen Wert von 30s, dann bleibt ausreichend Zeit, um
die Signale mit einem Multimeter zu messen.

Ein anderer Weg zur Fehlerdiagnose ist es, im Menu ,Hardwaretest” einzelne Signale per
Tastatur zu setzen oder z.B. die Schiitze manuell zu setzen und die Riickmeldesignale zu
kontrollieren.

4.13 Stormeldeausgang

Ein oder mehrere beliebige Ausgange der HSE, FVE, TSE bzw. ESE kdnnen als
Stérmeldeausgang parametriert werden.

Beim Auftreten eines Fehlers werden nach einer Zeitverzégerung (Parameter ,Fehl.verz.”)
diese Ausgange aktiviert.
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16/1 AWG Band defekt | Magnetband des Band prifen und evtl.
Absolutwertgebers AWG wechseln
defekt Genauere Fehleranalyse
siehe Beschreibung AWG
32/112 |Pos. Defekt Positioniersystem defekt Nothalt
Diese Fehlermeldung erfolgt
z.B. durch einen
Absolutwertgeber mit CAN-
Anschluss, wenn das
Magnetband gerissen ist.
32/112 |AWG defekt Positioniersystem Nothalt; Weiterfahrt wenn der
(Absolutwertgeber AWG) AWG den Fehler zuriick
defekt gesetzt hat.
Genauere Fehleranalyse
siehe Beschreibung AWG
49/0 Phasenfehler Phasenfehler (Signal eines Nothalt; danach Aul3er
externer Phasenwachters) Betrieb
49/1 Fahrkorblicht Fahrkorblichtspannung fehlt Seilaufzug: Halt in nachster
Etage
Hydraulikaufzug: Fahrt in
unterste Etage, Ruckkehr
zum Normalbetrieb, wenn
Fahrkorblichtspannung
wieder anliegt.
50/0 Akkubetrieb 24V Versorgungsspannung Nothalt, danach
ausgefallen. Alle anderen Fehlerzustand. Autom.
Fehler werden in diesem Ruckkehr in Normalbetrieb,
Zustand ignoriert. wenn Versorgungsspannung
wieder anliegt.
52/0 SK fehlt Sicherheitskreis aufgrund Fehlerzustand “SK fehlt”.
eines Fehlers gedffnet Autom. Rickkehr in
Normalbetrieb, wenn
Sicherheitskreis wieder
geschlossen ist.
52/1 SK auf b.Fahrt | Sijcherheitskreis wahrend Nothalt, danach
einer Fahrt aufgrund eines Fehlerzustand “SK fehlt”.
Fehlers gedffnet Autom. Rickkehr in
Normalbetrieb, wenn
Sicherheitskreis wieder
geschlossen ist.
52/2 SK Tur fehlt Sicherheitskreis Drehtr, 4 Sek. warten, danach

Fahrkorbtir oder Schachttir
fehlt, wahrend der Aufzug
versucht, eine Fahrt zu

werden Turen wieder gedffnet
und erneut geschlossen
(siehe auch Beschreibung der
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starten. Taren)

52/3 SK Aufzug (wahrscheinlich) in Seilaufziige: Rickkehr in

Notendschalt. Notendschalter gefahren. Normalbetrieb, wenn der

Die Fehlermeldung wird Sicherheitskreis wieder
generiert, wenn der primare vorhanden ist
Sicherheitskreis fehlt, wahrend
sich der Aufzug in der Hydraulikaufzlge: Ist der
obersten bzw. untersten Etage | Sicherheitskreis wieder
befindet. geschlossen, dann fahrt der
Da die Notendschalter in der | Aufzug in die unterste Etage
Regel nur Uber den und bleibt dort auler Betrieb.
Sicherheitskreis Uberwacht
werden (keine zusatzlichen
separaten Kontakte), kann
naturlich die Fehlerursache
auch bei einem anderen
Kontakt innerhalb des
primaren Sicherheitskreis
liegen.

52/4 Insp.endschalter | Sjcherheitskreis Nothalt; Weiterfahrt in
Inspektionsendschalter entgegengesetzter Richtung
gedffnet madglich

52/4 Antr.stérung-SK | Fehlermeldung vom Antrieb Nothalt
wahrend einer Fahrt. Autom. Rickkehr in
Gleichzeitig war der Normalbetrieb, wenn
Sicherheitskreis gedffnet. Sicherheitskreis wieder
Da der Antrieb in der Regel geschlossen ist und die
ebenfalls einen gedffneten Fehlermeldung vom Antrieb
Sicherheitskreis erkennt nicht mehr aktiv ist.

(Abfall der Schiitze), ist nicht
sicher, ob die eigentliche
Fehlerursache beim Antrieb
oder aber beim
Sicherheitskreis liegt.

52/5 Lichtvorhang Sicherheitslichtgitter wahrend | Nothalt

einer Fahrt unterbrochen. Der Lichtvorhang wird
zuruckgesetzt beim Betatigen
eines neuen Innenrufes.
Danach Rickkehr in
Normalbetrieb.
52/16 |Fehl.SK-Briicke |Nach EN81-20 darf der Nur Rickholung und

Sicherheitskreis Tiren flr
Servicezwecke per Schalter
gebrickt werden. Diese
Bricke kann tber einen oder

Inspektion moglich.

Der Fehler wird erst geldscht,
wenn beim Aktivieren der
Uberbriickung alle Kontakte
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mehrere Kontakte durch die
Steuerung Uberwacht werden.
Der Fehler wird gesetzt, wenn
nicht alle
Uberwachungskontakte den
gleichen Zustand haben

gesetzt sind.

52/17

SK Fang offen

Fangkontakt gedffnet
(Fangvorrichtung ausgeldst)

Zur Uberwachung ist ein
zusatzlicher
Sicherheitskreisabgriff direkt
vor dem Fangkontakt
("Sich.kreis" - "SK vor Fang")
erforderlich.

Der Fehler kann nur Gber
einen Eingang "Sich.kreis" -
"Fang Reset" geléscht
werden.

52/18

SK Schachttir
an

Sicherheitskreis Schachttiiren
geschlossen, obwohl Tlren
geoffnet sind.

Uberwachung nach EN81-20.
Sicherheitskreis prifen; evitl.
Briicke entfernen.

Zuriick zum Normalbetrieb
durch Reset oder durch
Einschalten
Ruckholsteuerung bzw.
Inspektion fur mindestens 5 s.

52/19

SK Tur
Testfehl.

Fehler beim Test
Sicherheitskreis Schachttliren
nach EN81-20

Testschaltung prifen: Nach
dem kompletten Offnen der
Taren wird kurzzeitig die
Taruberbrickung
(Sicherheitsschaltung)
zugeschaltet. Dadurch erhalt
der Sicherheitskreiseingang
SK4 Spannung. Ist das nicht
der Fall (z.B. durch
Verdrahtungsfehler oder
Fehler in der
Sicherheitsschaltung), dann
wird dieser Fehlercode
gesetzt.

Beim 4. Auftreten des Fehlers
legt sich der Aufzug still und
kann nur Uber ein Reset
wieder in den Normalbetrieb
gebracht werden.

52/20

SK Drehtir an

Sicherheitskreis Drehtiren
geschlossen, obwohl diese

Uberwachung nach EN81-20.
Sicherheitskreis prifen; evtl.
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geoffnet sind (2. Kontakt der
Drehtlr zu Aufzugssteuerung)

Briicke entfernen.

Zuriick zum Normalbetrieb
durch Reset oder durch
Einschalten
Ruckholsteuerung bzw.
Inspektion fir mindestens 5 s.

52/21 |Turriegel fehlt |Zusétzlicher Kontakt an der Fehlt der Kontakt beim
Tarverriegelung bei Fahrt oder | Anfahren, dann 6ffnet die
beim Anfahren gedffnet Aufzugssteuerung die Tur

und schlief3t sie nach einer
kurzen Wartezeit erneut.
Dieser Vorgang wird bis zu 4-
mal wiederholt, danach
werden alle Rufe geldscht.

53/0 Batterie defekt | Gemessene Akkuspannung Aufzug auller Betrieb.
unterhalb 7V oder aber bei 3 | Nach dem Austausch des
aufeinanderfolgenden Akkus muss manuell die
Messungen unterhalb des Akkuspannung gemessen
eingestellten Grenzwertes werden, damit der Aufzug
(Parameter " Batt.[mV]") wieder in Betrieb geht

(MenUpunkt "Batterietest")
oder ein Reset durchgeflihrt
werden

53/1 Batteriewarnung | Gemessene Akkuspannung Akku eventuell defekt oder
unterhalb des eingestellten aber aufgrund eines
Grenzwertes (Parameter " temporaren
Batt.[mV]") Spannungsausfalls noch nicht

wieder vollgeladen.
Aufzug weiterhin in Betrieb

66/0 Platinentemp. T |Platine zu heill Nur zur Information;

momentan ist nur die FVE 2.1
mit einem entsprechenden
Sensor ausgestattet; hier wird
der Eingangsstrom
automatisch reduziert

67/0 Motoriibertemp.1 | Motor Ubertemperatur Seilaufzug: Halt in der

(Eingang “Ubertemp. 1¢
aktiviert).

Die Auslosetemperatur hangt
von der Kennlinie des
Kaltleiters ab.

nachstmoglichen Etage.
Nach dem Abkuhlen
(Deaktivierung des
Einganges) Ruckkehr zum
Normalbetrieb.

Hydraulikaufzug: Fahrt zur
untersten Etage;
Nachregulieren bleibt aktiv.
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Nach dem Abkuhlen
(Deaktivierung des
Einganges) Ruckkehr zum
Normalbetrieb.

67/1 Motoriibertemp.2 | Motor Ubertemperatur siehe oben
(Eingang “Ubertemp. 2¢
aktiviert).

Die Ausldésetemperatur hangt
von der Kennlinie des
Kaltleiters ab.
67/2 Masch.raumtemp. |Maschinenraumtemperatur siehe oben
J unterhalb Limit (Eingang
“‘Raumtemp.min® aktiviert).
67/3 Masch.raumtemp. |Maschinenraumtemperatur siehe oben
T oberhalb Limit (Eingang
“‘Raumtemp.max” aktiviert).
67/4 HSE- HSE-Platinentemp. zu niedrig | sieche oben
Temp.sensor¢
67/5 HSE- HSE-Platinentemp. zu hoch siehe oben
Temp.sensorT

80/1 Falscher Code Eine Baugruppe mit einer Die Baugruppe mit dem
ungultigen Hardwarekodierung | ungiltigen Hardwarecode
(Sicherheitscode) befindet wird durch das System
sich am CAN-Bus. ignoriert (siehe Kapitel

Hardware-Kodierung)

96/0 SW-Fehler Fehler im Programmablauf, EMV-gerechte Verdrahtung
wahrscheinlich ausgeldst des Aufzuges prifen, evtl.
durch EMV-Stérungen oder Hauptplatine tauschen
z.B. kalte Lotstellen auf der
Leiterplatte

97/0 Int.SwW-Fehler Interner Softwarefehler einer | Nothalt, Neuinitialisierung

oder Baugruppe, Auslésen des dieser Baugruppe, danach
Aufzug WD-Reset | \Watchdog-Timers”, Software- | Riickkehr zu Normalbetrieb.
Neustart. Tritt dieser Fehler bei einer
TSE- oder ESE-Baugruppe
auf, so erfolgt die
Neuinitialisierung im
laufenden Betrieb, d.h., ohne
Nothalt.
97/1 Aufzug Neustart |Zuschalten der Spannung Aufzug startet Referenzfahrt
(falls Setup beendet).
97/2 Neustart xxx Software-Neustart einer Nothalt, Neuinitialisierung

(xxXxX =
Baugruppenname)

Baugruppe im laufenden
Betrieb (z.B. beim Anstecken
einer ESE-Baugruppe an

dieser Baugruppe, danach
Ruckkehr zu Normalbetrieb.
Tritt dieser Fehler bei einer
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einen laufenden Aufzug).

TSE- oder ESE-Baugruppe
auf, so erfolgt die
Neuinitialisierung im
laufenden Betrieb, d.h., ohne
Nothalt.

97/3 ASE Softw.<1.40 |Aufgrund von Anderungen im |Aufzug fahrt nicht; es muss
CANopen-Standard gibt es entweder eine HSE mit einer
Kompatibilitadtsprobleme beim | alteren Version oder eine
Einsatz von HSE-Baugruppen | ASE mit Softwareversion ab
mit Version ab 1.32n und 1.40 eingesetzt werden
ASE-Baugruppen alter als
Version 1.40.

Diese Fehlermeldung kann
falschlicherweise auch bei
EMV-Problemen auftauchen
(siehe Fehler oben)

97/4 FVE Softw.<1.40 |Sjehe oben Aufzug fahrt nicht; es muss
entweder eine HSE mit einer
alteren Version oder eine
FVE mit Softwareversion ab
1.40 eingesetzt werden

97/5 Lift SW-Reset Es wurde ein Reset Uber die

Tastatur der HSE bzw.
Handterminal durchgefihrt

97/6 Lift HW-Reset Es wurde ein Reset liber den
Resettaster auf der HSE
durchgefihrt

98/1 Gruppenparam. In einer Aufzugsgruppe sind Menupunkt
die Parameter flr die ,Gruppensynchronisation®
Schachtbusbaugruppen ESE | durchfiihren
nicht bei allen Aufzligen
identisch

98/2 Antriebsparam. | Nur bei CAN-Open-Umrichter: | Zur Synchronisation
Die Umrichterparameter Umrichterparameter auslesen
stimmen nicht mit den in der | (MenUpunkt
Aufzugsteuerung »Antriebsparameter”) und in
gespeicherten Parametern der Steuerung abspeichern
Uberein.

128/xx |SMS Sendefehler |Fehler beim Sendeversuch Datenubertragung prtifen

Fax Sendefehler |giner SMS, eines Faxes oder

PC Sendefehler | giner Alarmmeldung an einen

u.a. PC (Datenferniibertragung)

CAN Stdrung Stérung in der Abhangig vom CAN-

129/16 |CAN stér.HW-Ub. |Dateniibertragung auf dem Fehlertyp:

129/17 |CAN SW Overrun | GAN-Bus Automatische Wiederholung

129/18 |CANB HW Overrun
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129/19 |CANB Sw Overrun |(CANB=Schachtbus). der gestorten CAN-Bus-
129/20 |CAN Stor.RXC Bei einer Stérung wird die Nachricht; keine weitere
129/21 | CAN Stor.HW-Ubl ||at7te CAN-Bus-Nachricht Fehlerreaktion.

129/22 | CAN Stor.HW-Ub2 |, 4omatisch wiederholt, so

129/23 |CAN Stor.HW-Ub3 .

129/32 |CAN Stor.Passiv dass es zu keinem
Datenverlust kommt.

Dieser Fehler kann z.B. beim
Schalten des Hauptschalters
oder beim Anstecken neuer
Baugruppen an den CAN-Bus
auftreten.

Beim gehauften Auftreten von
CAN-Bus-Stoérungen sollten
Busleitung und
Busbaugruppen untersucht
werden (siehe Kapitel
.Fehlersuche bei CAN-Bus-
Stérungen®).

129/48 |Keine Busverb. |Kein Empfang der Nothalt.

XXX .Heartbeat“-Nachricht einer Wird der ,Heartbeat* dieser
(xxx = Baugruppe (xxx) durch die Baugruppe wieder
Baugruppenname) | qp empfangen, erfolgt die
Alle CAN-Bus-Baugruppen Ruckkehr zum Normalbetrieb.
senden innerhalb einer Tritt dieser Fehler bei einer
festgelegten Zeit eine TSE- oder ESE-Baugruppe
,2Heartbeat“-Nachricht zur auf, so erfolgt kein Nothalt.
gegenseitigen Uberwachung.

129/49 |HSE-Verb. Kein Empfang der Nothalt.
“Heartbeat”-Nachricht der Nach einer internen Diagnose
HSE. Ruckkehr zum Normalbetrieb.

Empfangen TSE- bzw. ESE-
Baugruppen keine
.Heartbeat“-Nachricht von der
HSE, dann I6schen sie
automatisch alle Rufe und
setzen die AulRer-Betrieb-
Anzeige.

129/50 |Pflicht-ESE weg |Eine als ,Pflicht-ESE Beenden der aktuellen Fahrt,
parametrierte Baugruppe danach aul3er Betrieb
befindet sich nicht am
Schachtbus (Baugruppe
defekt oder CAN-Bus gestort)

129/51 |Pflicht-TSE weg |Eine als ,Pflicht‘-TSE Beenden der aktuellen Fahrt,

parametrierte Baugruppe
befindet sich nicht am

danach auller Betrieb
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Steuerbus (Baugruppe defekt
oder CAN-Bus gestort)

129/64 |CAN Ausfall Automatische Abschaltung Nothalt, danach erfolgt ein
des CAN-Busses durch zu interner Test der
viele Datenubertragung.
Datenubertragungsstorungen. | Funktioniert die
Datenubertragung wieder
fehlerfrei, dann erfolgt die
Ruckkehr zum Normalbetrieb.
Beim CAN-Ausfall einer TSE-
bzw. ESE-Baugruppe bleibt
der Aufzug in Betrieb; es
erfolgt kein Nothalt.
129/65 |CANB Ausfall Automatische Abschaltung Aufzug bleibt in Betrieb;
des CAN-Busses B interner Test der
(Schachtbus!) durch zu viele | Datenubertragung am
Datenibertragungsstérungen. | Schachtbus
129/81 |ESE-Stér.Strangx | Am Schachtbus (Strang x) Evtl. Schachtbus prifen
sind (Abschlusswiderstand, ...)
Datenibertragungsstérungen | Stérungsursache kann auch
aufgetreten das Zu-/Abschalten eines
Aufzuges innerhalb einer
Gruppe sein.
129/82 |stoérung Strang | Die Datenlibertragung an s.0.
X einem Strang des
Schachtbusses ist komplett
zusammen gebrochen
129/83 |stor.lokale ESE |Datenlbertragung zu einer auf | s.o.
der Hauptplatine
aufgesteckten ESE gestort (in
der Regel Knotennummer ab
50.1)
129/96 |Kein Steuerbus | Datenlbertragung am CAN- Nothalt, danach erfolgt
Bus (Steuerbus) nicht méglich. | interner Test der
Evtl. Grinde: Datenubertragung.
- Kein Buskabel Funktioniert die
angeschlossen Datenubertragung wieder,
- Keine weitere Busbaugruppe | dann erfolgt die Ruckkehr
angeschlossen zum Normalbetrieb.
129/97 |CAN Stdrg.TX CAN-Sendepufferiuberlauf Nothalt:

Steuerbus.

Evtl. Grinde

- Busauslastung zu grof3
- sehr haufig schaltende
Eingange

Eingangsbeschaltung testen,
evtl. Steuerungshersteller
kontaktieren
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- Fehler in der
Steuerungssoftware

129/98

Kein
Schachtbus

Datenlbertragung am CAN-
Bus (Schachtbus) nicht
maoglich.

Evitl. Grinde:

- Kein Buskabel
angeschlossen

- Keine weitere Busbaugruppe
angeschlossen

Kein Nothalt; nur interner Test
der Datenulbertragung.

129/99

CANB Storg.TX

CAN-Sendepuffertiberlauf
Schachtbus.

Evil. Griinde

- Busauslastung zu grof3
- sehr haufig schaltende
Eingange

- Fehler in der
Steuerungssoftware

Eingangsbeschaltung testen,
evtl. Steuerungshersteller
kontaktieren

129/10
0

Kein
Kab.tableau

Keine CAN-Bus-Verbindung
zu den TSE-Baugruppen.
Mdgliche Ursachen:

- TSEs defekt

- Tableau nicht angeschlossen
- CAN-Bus gestort

Aufzug fahrt weiter und
versucht permanent, die
Kommunikation zu den
Tableaubaugruppen
aufzubauen.

129/12
8

Dateniiberl.RS23
2

Datenverlust auf der RS232-
Schnittstelle (Datenrate zu
hoch)

129/12
9

Offl.Stdr.RS232

Stoérsignale auf RS232 im
Offline-Modus

129/13
0

Onl.St6r.RS232

Storsignale auf RS232 im
Online-Modus

129/13
1

CRC-Fehler
RS232

Ungultige Daten empfangen
(Falsche Checksumme) auf
RS232

129/14
4

Dateniib.iModul

Datenverlust Verbindung zum
Aufsteckmodul (Modem,
Ethernet, ...)

129/14
5

Offl.Stor.iModu
1

Storsignale beim
Aufsteckmodul (Modem,
Ethernet, ...) im Offline-Modus

129/14
6

Onl.Stor.
iModul

Storsignale beim
Aufsteckmodul (Modem,
Ethernet, ...) im Online-Modus

129/14
7

CRC-Fehl.iModul

Ungultige Daten empfangen
(Falsche Checksumme) auf
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beim Aufsteckmodul (Modem,
Ethernet, ...)

130/48 |Grupp.nr.doppel |Es befinden sich 2 HSE- Der Aufzug fahrt weiter,
t Baugruppen mit der gleichen | allerdings funktionieren
Gruppennummer in einer Aulenrufe und
Aufzugsgruppe. Gruppensteuerung nicht
richtig.
144/1 |Min.Druck Fir Hydraulikaufziige: Oldruck | Nothalt.
unterhalb des Limits (Eingang | Riuckkehr zum Normalbetrieb,
“Min.Druck” aktiviert). wenn der Eingang wieder
deaktiviert ist.
144/2 |Max.Druck Fir Hydraulikaufziige: Oldruck | Nothalt.
oberhalb des Limits (Eingang | Rlckkehr zum Normalbetrieb,
“Max.Druck” aktiviert). wenn der Eingang wieder
deaktiviert ist.
144/16 |Uberlast Aufzug Uberladen Das Uberlastsignal wird nur
ausgewertet, wenn der
Aufzug mit gedffneten Tlren
in der Etage steht.
Weiterfahrt erst wenn
Uberlast beseitigt.
160/0 |Antriebsstérung |Stdrmeldung vom Antrieb im | Fehlerzustand.
Stillstand (siehe auch Nach Wegfall der
Beschreibung Fehlermeldung Ruckkehr zum
~2Antriebssteuerung®). Normalbetrieb.
161/0 |Antr.stoér.Fahrt |Stérmeldung vom Antrieb bei | Nothalt.
Fahrt (siehe auch Nach Wegfall der
Beschreibung Fehlermeldung Riickkehr zum
»Antriebssteuerung®). Normalbetrieb.
161/1 TimeoutBereitsi |Das ,Bereit’-Signal vom Nothalt.
9 Antrieb wird nicht rechtzeitig Ruckkehr zum Normalbetrieb
oder aktiviert (siehe auch nach ca. 2s.
Kein Beschreibung
Bereltsign. ,Antriebssteuerung®).
161/2 |Timeout Die Bremsfreigabe vom Nothalt.
Bremssig Antrieb wird nicht rechtzeitig Ruckkehr zum Normalbetrieb
oder aktiviert (siehe auch nach ca. 2s.
Kein Beschreibung
Bremssignal ,Antriebssteuerung®).
161/3 |Timeout Das “Bereit’-Signal vom Nothalt.
Bereit=0 Antrieb wird nicht rechtzeitig Ruckkehr zum Normalbetrieb
oder deaktiviert (siehe auch nach ca. 2s.
Bereitsign.n.au Beschreibung
S ,Antriebssteuerung®).
161/4 Timeout Die Bremsfreigabe vom Nothalt, danach
Bremse=0
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Fehlerzustand ,Antr.Fahrt”.
Ruckkehr zum Normalbetrieb
nach ca. 2s.

161/5 |RB/Schitze aus |Wahrend einer Fahrt wird das | Nothalt.

Signal ,RB/Schutze“ vom Ruckkehr zum Normalbetrieb
Antrieb plétzlich deaktiviert nach ca. 2s.

(siehe auch Beschreibung

»Antriebssteuerung®).

161/6 |Bremssignal aus |Wahrend einer Fahrt wird das | Nothalt.

Bremsfreigabesignal vom Ruckkehr zum Normalbetrieb
Antrieb plétzlich deaktiviert nach ca. 2s.

(siehe auch Beschreibung

~2Antriebssteuerung®).

161/7 |Fahrtsignal aus |Wahrend einer Fahrt wird das | Nothalt.

,Fahrt“-Signal vom Antrieb Ruckkehr zum Normalbetrieb
plétzlich deaktiviert (siehe nach ca. 2s.

auch Beschreibung

~2Antriebssteuerung®).

161/8 |Softstartsig.au |Wahrend einer Fahrt wird das | Nothalt.

s Signal ,Rampenende” des Ruckkehr zum Normalbetrieb
Softstarters plotzlich nach ca. 2s.
deaktiviert (siehe auch
Beschreibung
»Antriebssteuerung®).
161/9 |Softst=0 Das Signal ,Rampenende” Nothalt.
b.Fahrt des Softstarters wird nicht Riickkehr zum Normalbetrieb
oder zugeschaltet (siehe auch nach ca. 2s.
Kein . Beschreibung
Softst.sign ,Antriebssteuerung*)

161/10 |RB/Schiitze an Das Signal ,RB/Schiitze” wird | Rlickkehr zum Normalbetrieb
bei Fahrtende nicht wenn das Signal wieder
abgeschaltet abgeschaltet ist

161/11 |Bremssign.an Das Bremsfreigabesignal des | Rickkehr zum Normalbetrieb
Antriebes ist eingeschaltet, wenn das
obwohl kein Fahrbefehl (mehr) | Bremsfreigabesignal wieder
vorliegt abgeschaltet ist

161/12 |Softst.sig.an Das Signal ,Rampenende* Ruckkehr zum Normalbetrieb
des Softstarters ist wenn das Signal wieder
eingeschaltet, obwohl kein abgeschaltet ist
Fahrbefehl (mehr) vorliegt

161/13 |CAN:TimeoutBrak |Bei CANopen-Antrieben: Nothalt.

e

CAN-Message zum Schalten
der Bremse kommt
nicht/kommt zu spat

Ruckkehr zum Normalbetrieb
nach ca. 2s.
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161/14 |CAN:Timeout Bei CANopen-Antrieben: Nothalt.

VoEn CAN-Message zum Schalten | Rickkehr zum Normalbetrieb
Spannung (Voltage Enable) nach ca. 2s.
kommt nicht/kommt zu spat

161/15 |CAN:TimeoutRead |Bei CANopen-Antrieben:

Y CAN-Message Bereit (Ready
to switch on) kommt
nicht/kommt zu spat

161/16 |CAN:Timeout Bei CANopen-Antrieben:

Br=0 CAN-Message zum
Abschalten der Bremse
(Speed zero) kommt
nicht/kommt zu spat

161/17 |CAN:TimeoutRdy= | Bei CANopen-Antrieben:

0 CAN-Message Bereit=0
(Operation disabled) kommt
nicht/kommt zu spat

161/18 |RDY-Signal aus |Wahrend einer Fahrt wird das | Nothalt.

RDY-Signal vom Antrieb Ruckkehr zum Normalbetrieb
plétzlich deaktiviert (siehe nach ca. 2s.

auch Beschreibung

~2Antriebssteuerung®).

161/19 |RDY-Signal an Das RDY-Signal des Ruckkehr zum Normalbetrieb
Antriebes ist eingeschaltet, wenn das RDY-Signal wieder
obwohl kein Fahrbefehl (mehr) | abgeschaltet ist
vorliegt

161/20 |RDY-Signal Das “RDY”-Signal vom Antrieb | Nothalt.

n.aus wird nicht rechtzeitig Ruckkehr zum Normalbetrieb
deaktiviert (siehe auch nach ca. 2s.

Beschreibung
»Antriebssteuerung®).

161/21 |CAN:TimeoutOpDi |Bei CANopen-Antrieben: Nothalt.

S CAN-Message zum Anhalten | Rickkehr zum Normalbetrieb
(Operation disabled) kommt |nach ca. 2s.
nicht/kommt zu spat

161/22 |CAN:TimeoutOpEn |Bei CANopen-Antrieben: Nothalt.

CAN-Message zum Losfahren | Rickkehr zum Normalbetrieb
(Operation enabled) kommt | nach ca. 2s.
nicht/kommt zu spat

161/23 |CAN:Timeout Bei CANopen-Antrieben: Nothalt.

Move CAN-Message Geschw. >0 | Rickkehr zum Normalbetrieb
(No speed zero) kommt nach ca. 2s.
nicht/kommt zu spat

161/24 |CAN:Timeout Bei CANopen-Antrieben (nur | Nothalt.

Ziel

im Position-Mode): Neue

Ruckkehr zum Normalbetrieb
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Zielvorgabe vom Antrieb nicht | nach ca. 2s.
quittiert

162/0 Schiitz nicht an |Die Fahrtschitze ziehen bei Nothalt.

Fahrtbeginn nicht an oder Ruckkehr zum Normalbetrieb
fallen bei einer Fahrt pl6tzlich | nach ca. 2s.
ab (siehe auch Beschreibung
»Antriebssteuerung®).
162/1 Schiitz nicht Die Fahrtschutze fallen bei Nothalt.

aus Fahrtende nicht ab (siehe Ruckkehr zum Normalbetrieb,
auch Beschreibung sobald die Fahrschitze
~2Antriebssteuerung®). abgefallen sind.

163/0 |Bremse Die Bremse 6ffnet bei Nothalt.

n.geotfn. Fahrtbeginn nicht bzw. Ruckkehr zum Normalbetrieb
schliel3t bei einer Fahrt nach ca. 2s.
plétzlich (siehe auch
Beschreibung
»Antriebssteuerung®).

163/1 |Kein Die Bremse schlief3t bei Nothalt.

Bremsabfall Fahrtende nicht (siehe auch | Riickkehr zum Normalbetrieb,
Beschreibung sobald die Bremse wieder
»Antriebssteuerung®). geschlossen ist.
163/2 |Bremsuberwachun |VerschleiRgrenze der Bremse |Halt in nachster Etage,
g erreicht. danach geht Aufzug aulRer
Betrieb.
163/3 Begrenz.nicht Spule am Nothalt.
an Geschwindigkeitsbegrenzer Ruckkehr zum Normalbetrieb
nicht angezogen (bei nach ca. 2s.
Verwendung des Begrenzers
zur Absturzsicherung)

163/4 Begrenzer n.aus |Spule am Nothalt.
Geschwindigkeitsbegrenzer Ruckkehr zum Normalbetrieb,
nicht wieder abgefallen (bei wenn Spule abgefallen ist.
Verwendung des Begrenzers
zur Absturzsicherung)

163/5 |Ventile Sicherheitsventile (A3) 6ffnen | Nothalt.

163/7 |n.gedff. nicht Riickkehr zum Normalbetrieb

163/9 nach ca. 2s.

163/6 |Ventil nicht zu | Sicherheitsventile (A3) Nothalt.

163/8 schlieRen nicht Normalbetrieb wenn Ventil

163/10 geschlossen

163/11 |Bremse offen Bremse im Stillstand getffnet | Bremse und Bremskontakt

prifen.

Der Fehler tritt auch auf,
wenn die Bremse manuell
geoffnet wurde
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163/12 |Ventile offen Sicherheitsventile (A3) im Ventilkontakt und Ventil

163/13 Stillstand gedffnet priifen.

163/14 Der Fehler tritt auch auf,
wenn die Ventile manuell
geoffnet wurden.

163/15 |Notvent.n.gedff | Notsenkventil ("iValve") hat Ventil und Rickmeldekontakt

nicht gedffnet prifen

163/16 |Notvent.nicht Notsenkventil ("iValve") hat S.0.

zu nicht geschlossen

163/17 |Bremse 1 defekt |Der Aufzug hat sich beim Aufzug auller Betrieb,

163/18 |Bremse 2 defekt |gytomatischen Bremsentest | Riickkehr in Normalbetrieb

163/19 |Bremse 3 defekt |y gtillstand um mehr als die | nur durch Reset der

zulassige Toleranz bewegt Steuerung

164/xx Fehlermeldung vom Nothalt.

Frequenzumrichter der Fa. Danach wird aller 2s eine

Lust (nur bei Ansteuerung CAN-Nachricht an den

uber CAN-Bus). Umrichter zum Quittieren des

Fehlerursache bzw. — Fehlers gesendet.

Beseitigung siehe Umrichter | Sobald der Umrichter den

Beschreibung. Fehler I6scht, kehrt der
Aufzug zum Normalbetrieb
zuruck.

176/1 |VO in Terzone Der obere Vorendschalter VO | Nothalt.

schaltet innerhalb der TUrzone | Rlickkehr zu Normalbetrieb,
(falsche Schaltposition). wenn alle Schalter wieder den
Eine mogliche Ursache ist richtigen Schaltzustand

auch, dass einer der (entsprang.

Tlrzonenschalter nicht Schaltfolgediagramm im
ausgeschaltet hat. Stromlaufplan) haben

176/2 |VU in Turzone Der untere Vorendschalter VU | Nothalt.

schaltet innerhalb der Tiirzone | Rlickkehr zu Normalbetrieb,
(falsche Schaltposition). wenn alle Schalter wieder den
Eine mogliche Ursache ist richtigen Schaltzustand

auch, dass einer der (entsprang.

Turzonenschalter nicht Schaltfolgediagramm im
ausgeschaltet hat. Stromlaufplan) haben

176/3 |Fehler VO/VU Der Schaltzustand mindestens | Nothalt.

eines Vorendschalters (VO,
VU) ist falsch (z.B. beide
Schalter gleichzeitig an oder
aber Aufzug in unterster Etage
und VU nicht an).

Die Fehlermeldung kann
allerdings auch auftreten,
wenn bei Positionierung tber

Sobald der Schaltzustand
beider Schalter wieder richtig
ist Rickkehr zum
Normalbetrieb.
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Schalter die Turzonenschalter
SGO bzw. SGU falsch
schalten, da der Aufzug dann
eventuell den Etagenstand
falsch zahlt.

176/4

Bindig, SGM

aus

Entsprechend Messung des
Positioniersystems befindet
sich der Aufzug innerhalb der
Tilrzone, aber der
Tarzonenschalter SGM ist
ausgeschaltet (Schalter SGM
fehlerhaft oder Fehler im
Positioniersystem).

Nothalt.

Sobald SGM-Zustand und
Messung des
Positioniersystems wieder
Ubereinstimmen Rickkehr
zum Normalbetrieb.

Evtl. Reset erforderlich.
Positionsmesssystem und
Schalter SGM prifen. Evtl.
neu einmessen. Befindet sich
der Inkrementalgeber zur
Positionsmessung am Motor
oder
Geschwindigkeitsbegrenzer,
dann kann der Fehler
wahrend der technischen
Prifung auftreten. In diesem
Fall einfach ein Reset
durchfiihren.

176/5

SGM
an, Turz.aus

Entsprechend Messung des
Positioniersystems befindet
sich der Aufzug aul3erhalb der
Tilrzone, aber der
Tlrzonenschalter SGM ist
eingeschaltet (Schalter SGM
fehlerhaft oder Fehler im
Positioniersystem).

Nothalt.

Sobald SGM-Zustand und
Messung des
Positioniersystems wieder
Ubereinstimmen Ruckkehr
zum Normalbetrieb.

Evtl. Reset erforderlich.
Positionsmesssystem und
Schalter SGM prifen. Evtl.
neu einmessen.

Befindet sich der
Inkrementalgeber zur
Positionsmessung am Motor
oder
Geschwindigkeitsbegrenzer,
dann kann der Fehler
wahrend der technischen
Prufung auftreten. In diesem
Fall einfach ein Reset
durchflihren.

176/6

KH5 nicht an

Das Rickmeldesignal von der

Nothalt.

150/283




2

KLST

Detlef Klinkhammer

Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

Sicherheitsschaltung fir das
Fahren mit offener TUr wurde
beim Einfahren in die Tlirzone
nicht aktiviert.

Sobald Rickmeldesignal
anliegt oder aber der Aufzug
nicht mehr innerhalb der
Tlrzone ist erfolgt Riickkehr
zu Normalbetrieb.
Sicherheitsrelais,
Magnetschalter und
Positionsmesssystem prufen

176/7 |KH5 nicht aus |Das Rickmeldesignal von der |Nothalt.
Sicherheitsschaltung fir das | Sobald Riickmeldesignal
Fahren mit offener Tur wurde | deaktiviert ist oder aber der
beim Verlassen der Tlrzone | Aufzug sich innerhalb der
nicht deaktiviert. Turzone befindet erfolgt

Ruckkehr zu Normalbetrieb.
Sicherheitsrelais,
Magnetschalter und
Positionsmesssystem prifen
176/8 | Zu zeitig Aufzug halt vor Erreichen der | Keine Fehlerreaktion; Aufzug
angeh. Bundigzone (Einmessen nicht | startet Nachregulieren (falls
korrekt ausgeflihrt oder aber | aktiviert).
die Bundigzone ist zu klein
gewahlt -> Parameter; evitl.
auch Fehler bei Ansteuerung
des Antriebes).

176/9 |Ziel uberfahren |Aufzug ist Gber die Keine Fehlerreaktion; Aufzug
Bundigstellung startet Nachregulieren (falls
hinausgefahren aktiviert).

(Einmessen nicht korrekt
ausgefuhrt oder aber die
Blndigzone ist zu klein
gewahlt -> Parameter; evitl.
auch Fehler bei Ansteuerung
des Antriebes).
176/10 |Nachreg.zu kurz |Aufzug reguliert nach, aber Keine Fehlerreaktion; Aufzug

halt

noch vor Erreichen der
Bindigzone an (Einmessen
nicht korrekt ausgefihrt oder
aber die Bundigzone ist zu
klein gewahlt).

Dieser Fehler tritt auch auf,
wenn die Sicherheitsrelais
nach dem Einschalten noch
nicht den richtigen
Schaltzustand besitzen (KH6
und KH7 an, KH5 aus). In

startet erneutes
Nachregulieren (max. 6-mal).
GroRRe der Tirzone prifen;
evtl. Bremswege neu
einmessen
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diesem Fall den Aufzug in
eine andere Etage schicken.

176/11 |Nachreg.zu weit |Aufzug ist beim Keine Fehlerreaktion; Aufzug
Nachregulieren Gber die startet erneutes
Blndigzone hinausgefahren Nachregulieren (max. 6-mal).
(Einmessen nicht korrekt GroRe der Turzone prifen;
ausgefihrt oder aber die evtl. Bremswege neu
Bundigzone ist zu klein einmessen
gewahlt).
176/12 |Nachreg.zu Beim Nachregulieren wurde Nothalt, danach
schn. die maximal zugelassene Fehlerzustand
Geschwindigkeit (Parameter | “Ubergeschw.”.
,v Nachhol.) Gberschritten. Ruckkehr zum Normalbetrieb
nach 2s.
176/13 |Ubergeschwind. | Maximalgeschwindigkeit Nothalt
Uberschritten. Die Ruckkehr zum Normalbetrieb
Fehlermeldung erfolgt beim nach 2s.
Erreichen des 1,2fachen der
Nenngeschwindigkeit
(Parameter ,v Nenn.®)
176/14 |Falsche Das Positionssystem erkennt | Nothalt
Richtung eine andere Rickkehr zum Normalbetrieb
Bewegungsrichtung als die nach 2s.
vorgegebene Fahrtrichtung.
Mégliche Ursachen:
- Positionsmesssystem defekt
- Richtungssignale zum
Antrieb defekt
- falsche Einstellungen im
Antrieb
- Motorkabel falsch
angeschlossen
- Drehfeld der Zuleitung
falsch
176/15 | VO tberfahren |Bei Aufwartsfahrt fuhr der Abbremsen auf
Aufzug beim Schalten des Einfahrgeschwindigkeit vO;
oberen Vorendschalters noch | keine weitere Reaktion.
mit Nenngeschwindigkeit v3 Fehlerbeseitigung: Der
(Falsche Schaltposition des Schaltpunkt des oberen
oberen Vorendschalters oder | Vorendschalters muss néher
Fehler im Positioniersystem). |an die Endetage gelegt
werden.
176/16 | VU uberfahren |Bei Abwartsfahrt fuhr der Abbremsen auf

Aufzug beim Schalten des
unteren Vorendschalters noch

Einfahrgeschwindigkeit vO;
keine weitere Reaktion.
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mit Nenngeschwindigkeit v3
(Falsche Schaltposition des
unteren Vorendschalters oder
Fehler im Positioniersystem).

Fehlerbeseitigung: Der
Schaltpunkt des unteren
Vorendschalters muss néher
an die Endetage gelegt
werden.

176/17 |Magnet falsch |Nur fir Positionierung tUber Halt in nachster Etage,
“Schalter”: Schaltfolge der danach Ruckkehr zu
einzelnen Schalter Normalbetrieb.
(TUrzonenschalter, Magnetschalter und Magnete
Abbremsschalter) falsch. prifen!

176/18 |SGV in Turzone | Der Abbremsschalter SGV Der Aufzug halt in der
schaltet innerhalb der Tlrzone | nachstmdglichen Etage und
(falsche Schaltposition). kehrt danach zum
Eine mogliche Ursache ist Normalbetrieb zurlck.
auch, dass einer der
Tldrzonenschalter nicht
ausgeschaltet hat.

176/19 | SGE in Ttrzone | Der Referenzschalter SGE Nothalt.
schaltet innerhalb der TUrzone | Rlickkehr zu Normalbetrieb,
(falsche Schaltposition). wenn alle Schalter wieder den
Eine mogliche Ursache ist richtigen Schaltzustand
auch, dass einer der (entspr. Schaltfolgediagramm
Tlrzonenschalter nicht im Stromlaufplan) haben
ausgeschaltet hat.

176/20 |Fehler SGE Der Zustand des Nothalt.

Referenzschalters SGE ist Sobald der Schaltzustand des
falsch. Schalter wieder richtig ist

Die Fehlermeldung kann Ruckkehr zum Normalbetrieb.
allerdings auch auftreten,

wenn bei Positionierung tber

Schalter die Turzonenschalter

SGO bzw. SGU falsch

schalten, da der Aufzug dann

eventuell den Etagenstand

falsch zahlt.

176/21 |Schlupf zu groB |Bei Aufziigen mit Nothalt, danach Aulier
Schlupfuberwachung: Schlupf | Betrieb
zu grofd

176/22 |AWG2 - CAN CAN-Verbindung zum AWG2 | Nothalt
gestort Zuruck zu Normalbetrieb

wenn CAN-Verbindung
wieder okay

176/23 |AWG2-Fehlersig. |Stormeldesignal von der Beenden der letzten Fahrt,

Auswerteeinheit Doppel-AWG
(UEA.1)

danach Aufller Betrieb
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176/24 |Schutzraum oben |Schutzraumiberwachung Nur noch Fahrten mit
oben (Schachtkopf) hat Inspektion / Rickholung
ausgeldst mdglich; sonst Nothalt;
Schutzraumiberwachung
muss manuell zurick gesetzt
werden, danach wieder
Normalbetrieb.
176/25 |Schutzraum unt. |Schutzraumiberwachung Siehe oben
unten (Schachtgrube) hat
ausgelost
176/26 |stutze oben aus | Automatische Stiitze oben hat | Nothalt; danach AulRer
trotz Ansteuerung nicht Betrieb
angezogen Wenn Stltze angezogen hat
Ruckkehr zum Normalbetrieb
176/27 |stitze oben an | Automatische Stitze oben hat | Nothalt; danach AuRer
trotz Abschaltung nicht Betrieb
abgefallen Wenn Stitze abgefallen ist
Ruckkehr zum Normalbetrieb
176/28 |stutze unt. aus | Automatische Stiitze unten hat | Siehe oben
trotz Ansteuerung nicht
angezogen
176/29 |stutze unt. an | Automatische Stiitze unten hat | Siehe oben
trotz Abschaltung nicht
abgefallen
176/30 |Schutzraum Schutzraumiberwachung hat | Siehe oben
offen ausgelost
176/31 |Klappschirze Klappschurze ausgefahren, Nothalt; danach Auler
aus obwohl sie (abhangig vom Betrieb
momentanen Etagenstand Wenn Schiirze erforderlichen
bzw. Steuerungszustand und | Zustand angenommen hat
vom Typ der Schirze) Ruckkehr zum Normalbetrieb.
eingefahren sein sollte
176/32 |Schurz.nicht Klappschirze nicht Nothalt; danach Aulder
aus ausgefahren, obwohl sie Betrieb
(abhangig vom momentanen | Wenn Schirze erforderlichen
Etagenstand bzw. Zustand angenommen hat
Steuerungszustand und vom | Rickkehr zum Normalbetrieb.
Typ der Schiirze) eingefahren
sein sollte
176/48 |Trenntir Trenntir wurde bei Fahrt Keine weitere Reaktion; wird
b.Fahrt

geoffnet

nur als zusatzliche
Information zur besseren
Fehlerdiagnose im
Fehlerspeicher abgelegt, falls
die Trenntlr auch Uber einen
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Kontakt im Sicherheitskreis
verfugt.

Weitere Fahrten bei offener
Trenntlr nurim
Sonderfahrtmodus mdglich.

176/64 |Pos.abweichung |Beim Schalten des Nothalt, danach Aulder
Tarzonenschalters SGM Betrieb.
weicht die momentan Inkrementalgeber zur
gemessene Position erheblich | Positionsmessung priifen;
(Parameter ,Max. Diff. SGM) | evtl. neu einmessen.
vom bei der Lernfahrt Befindet sich der
gemessenen Schaltpunkt ab. | Inkrementalgeber zur
Positionsmessung am Motor
oder
Geschwindigkeitsbegrenzer,
dann kann der Fehler
wahrend der technischen
Prufung auftreten. In diesem
Fall einfach ein Reset
durchfiihren.
176/80 |Aufs.ausfahren |Zeitliberschreitung beim Nach der parametrierbaren
Ausfahren der Anzahl von Ausfahrversuchen
Aufsetzvorrichtung sinkt der Aufzug in die
unterste Etage ab und geht
auler Betrieb.
176/81 |Aufs.einfahren |Zeitliberschreitung beim Nach der parametrierbaren
Einfahren der Anzahl von Einfahrversuchen
Aufsetzvorrichtung setzt der Aufzug wieder auf
und geht aul3er Betrieb.
176/82 |Aufs.aus Die Aufsetzvorrichtung ist Nothalt.
b.Fahrt plétzlich wahrend einer Fahrt | Danach wird versucht, die
nicht mehr komplett Aufsetzvorrichtung wieder
eingefahren einzufahren. Falls moglich,
geht Aufzug dann wieder in
Normalbetrieb.
176/83 |Aufs.defekt Aufsetzvorrichtung kann nicht | Aul3er Betrieb
mehr ein- bzw. ausgefahren
werden
176/84 |Aufs.Unterdruck |Der Aufzug hatin Beenden des Nachpumpens;

aufgesetztem Zustand beim
Nachpumpen die max.
Position (Parameter
~,Pump.aus[mm]*)
Uberschritten, ohne dass das
Unterdrucksignal abgeschaltet

danach AulRer Betrieb
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hat.
176/85 |Aufgesetzt- Obwohl der Aufzug Fehlerzustand; falls
Sign. angehoben hat und die Aufgesetzt-Signal abschaltet
Aufsetzvorrichtung Ruckkehr zum Normalbetrieb
eingefahren ist, hat das
Aufgesetzt-Signal nicht
abgeschaltet.
176/86 |Kein Aufges.- Aufzug ist beim Absenken Fehlerzustand; falls
Sig bereits unterhalb der Aufgesetzt-Signal zuschaltet
Aufsetzzone (Parameter Ruckkehr zum Normalbetrieb
~2Aufs.zone[mm]“), aber das
Aufgesetzt-Signal hat nicht
zugeschaltet.
176/87 |Fehl.Aufs.fahrt |5 erfolglose Versuche, den Auler Betrieb
Aufzug auf die
Aufsetzvorrichtung
aufzusetzen oder wieder
anzuheben
176/88 |Fehl.Korr.fahrt |10 erfolglose Versuche, den | Aulder Betrieb
Aufzug bindig in die nachste
Etage zu fahren (z.B. nach
einem Fehler oder nach
Inspektionsfahrt)
176/11 |Fehler OP-Vorr. |Fehlerhafter Zustand der OP- | Aufzug fahrt weiter, sobald
2 Vorrichtung (z.B. beide OP-Vorrichtung wieder
Endschalter gesetzt) definierten Zustand hat.
176/11 |OP-Vorr.Riegel | OP-Vorr. beim Start nicht s.0.
3 verriegelt
176/11 |OP-Vorr.n.auken |QP-Vorrichtung lasst sich S.0.
4 nicht ausfahren
176/11 |OP-Vorr.n.innen |QP-Vorrichtung lasst sich s.0.
> nicht einfahren
176/11 |OP-Vorr.Rieg.an |Riegel der OP-Vorrichtung S.0.
6 lasst sich nicht ausfahren
176/11 |OP- Riegel der OP-Vorrichtung S.0.
7 Vorr.Rieg.aus lasst sich nicht einfahren
176/12 |Unkontr.Bewegun |Aufzug hat sich ohne Aufzug geht auller Betrieb
8 9 Fahrkommando bei gedffneten | Riickkehr in Normalbetrieb
Tdren aus der TUrzone nur Uber speziellen
bewegt (EN81 Anhang A3) Resettaster oder durch
Einschalten Ruckholung bzw.
Inspektion
176/12 |Eing.unkontr.Be | Aufzug hat unkontrollierte Aufzug geht auller Betrieb
9 w

Bewegung erkannt, aber der
Eingang zur Speicherung der

Ruckkehr in Normalbetrieb
nur Uber speziellen
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unkontrollierten Bewegung hat
nicht geschaltet

Resettaster oder durch
Einschalten Riickholung bzw.

Inspektion
176/13 |Kein Abbremsen |Aufzlige mit Nothalt
B Verzdgerungskontrollschaltun | Riickkehr zum Normalbetrieb
g: Aufzug hat nicht nach 2s.
ausreichend verzogert
176/13 |Abbremsib.n.aus |Aufziige mit Ruckkehr zum Normalbetrieb
2 Verzdgerungskontrollschaltun | wenn
g: Kontrollschaltung im Verzdgerungskontrollschaltun
Stillstand immer noch g wieder okay
ausgeldst
176/14 |LIMAX Floortab |Bei Verwendung LIMAX Safe: | Nothalt
4 Abweichung beim Vergleich Aufzug neu einmessen; evtl.
der Etagenpositionen LIMAX defekt
zwischen LIMAX und HSE
176/14 |LIMAX Insp.sig |Bei Verwendung LIMAX Safe: |Verdrahtung prifen
> Beschaltung der
Inspektionssignale falsch
176/14 |LIMAX Bei Verwendung LIMAX Safe: | LIMAX Safe prifen; bei
6 Relaistest Der zyklische Relaistest wiederholtem Auftreten
dauert ungewohnlich lange LIMAX wechseln
192/1 |Fahrzeitiberw. |Zeit zwischen 2 Nothalt
Zustandswechseln der Aufzug geht auller Betrieb
Schachtschalter SGM, SGO
bzw. SGU Uberschritten
(Laufzeituberwachung nach
EN81; Parameter
.Fahriberw.”).
192/2 LS/Rufmissbrauc | Anzahl von Fahrten auf Loschen aller Innenrufe;
h Innenrufe, bei denen in der keine weitere Fehlerreaktion
Etage die Lichtschranke nicht
unterbrochen wurde,
Uberschritten (Parameter ,IR
ohne LS¥).
Mégliche Ursachen:
- Innenrufmissbrauch
- Lichtschranke defekt
192/3 |Notruf Notruftaster betatigt. Keine weitere Reaktion

Der Notruf wird nur im
Fehlerspeicher angezeigt,
wenn ein Eingang der HSE
(normalerweise Eingang 14,
da dieser auf der HSE bereits
mit der Notrufleitung
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verbunden ist) als
.Notruf“ parametriert wurde.

193/4 Fahrzeit Halten |Fahrzeitiberschreitung, Nothalt
obwohl der Aufzug bereits Ruckkehr zum Normalbetrieb
beim Abbremsen/Anhalten ist |nach 2s.

241/1 |schlieBfehl.Tur |Zeitlberschreitung beim Tarmotor / Tursteuergerat

242/1  |x TirschlieRen priifen;

243/1 Parameter "SchlieRzeit"
prufen.
Aufzugssteuerung startet
mehrere neue
SchlieRversuche (Parameter
"Zuversuche"), danach
werden alle Rufe geldscht.
Erneute SchlielRversuche,
wenn neuer Ruf betatigt wird.

241/2 | Ofnungsfehl.Tir |Zeitlberschreitung beim Tlarmotor / Tursteuergerat

242/2  |x Tiroffnen priifen;

243/2 Parameter "Offnungzeit"
prifen.
Aufzugssteuerung startet
mehrere neue
Offnungsversuche
(Parameter "Aufversuche"),
danach werden alle Rufe
geldscht.
Erneute Offnungsversuche,
wenn neuer Ruf betatigt wird.

241/3 |Rev.fehler Tur |Zeitlberschreitung beim S.0.

242/3 = Wiederdéffnen der Tur wéhrend

243/3 des Schlielvorganges

241/4 |Endsch.Tir x Taraufendschalter einer Tur Bei neuem Ruf wird versucht,

242/4  |auf wird plétzlich ohne Tir wieder richtig zu 6ffnen.

243/4 Turkommando deaktiviert.

241/5 |Endsch. Tir x Tdrzuendschalter einer Tur Bei neuem Ruf wird versucht,

242/5 |zu wird plétzlich ohne Tir wieder richtig zu

243/5 Tdrkommando deaktiviert. schlie3en.

241/6 |SK Tur x Sicherheitskreis Fahrkorbtir | Aufzug geht auler Betrieb

242/6 |gebriickt gebriickt (gefahrlicher Zustand).

243/6 Verdrahtung prifen

241/7 |Drangeln Tur x |Steuerung fihrt ein Falls mdglich wird die Tur mit

iiiﬁ Zwangsturschlieen aufgrund |reduzierter Kraft geschlossen.

einer standig unterbrochenen
Lichtschranke durch.

Zusatzlich ertdnt ein
akustisches Signal (falls
vorhanden)

158/283




2

KLST

Detlef Klinkhammer

Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

241/8 |Lichtschr. Tur |Lichtschranke permanent Steuerung fuhrt evtl.
242/8 |x unterbrochen (Parameter Zwangsturschlief3en durch
243/8 “Max. LS) (falls parametriert)
241/9 |Hemmung Tir x Reversierkontakt permanent | TUr bleibt offen; zurtick zu
242/9 unterbrochen Normalbetrieb wenn
243/9 Reversierkontakt wieder
deaktiviert.
241/10 |Tur x Nur bei automatischen Aufzug geht aul3er Betrieb.
242/10 |falsch.Et. Schachttiiren mit Zuriick zum Normalbetrieb,
243/10 Endschaltern: wenn die Schachttiir wieder
Turaufendschalter in anderer | geschlossen ist.
Etage betatigt
241/11 |Tur x LS-Fehler |Fehlersignal der Lichtschranke | Aufzug fahrt weiter; Tiren
242/12 aktiv werden langsam geschlossen
243/13 (Drangeln)
Exxx Fehlercode einer externen Siehe Betriebsanleitung der

CANopen-Baugruppe (z.B.
Frequenzumrichter Zetadyn
mit CANopen-Ansteuerung)

externen Baugruppe (z.B.
Frequenzumrichter Zetadyn)

Unbek.Fehler

Durch eine externe CANopen-
Baugruppe wurde ein
Fehlercode gesendet, der
noch nicht in der
Aufzugsteuerung hinterlegt ist

Unter Angabe des
Fehlercodes beim
Steuerungshersteller
nachfragen
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4.15 Fehlermeldungen wahrend des Einmessvorganges

Fehler: Oberste
Etage nicht er-

Beim Einmessvorgang konnte der Aufzug die oberste Etage nicht
erreichen.

reicht: Mdgliche Ursachen:
- Fehlerhafter Schalter SGM bzw. Schaltpunkte fir SGM falsch gesetzt
- Oberer Vorendschalter VO hat nicht eingeschaltet
- Unterer Vorendschalter VU hat nicht ausgeschaltet

Turfehler Fehler beim TurschlieBen vor dem Starten der Einmessfahrt.

Aufzug nicht in
unterster Etage

Der Aufzug befindet sich beim Starten des Einmessvorganges nicht in
der untersten Etage.

Die Schachtschalter missen bei Beginn des Einmessvorganges
(Komplettes Einmessen oder Einmessen Schachtschalter) folgende
Zustande haben:

- SGM eingeschaltet

- VO ausgeschaltet und VU eingeschaltet

oder

- SGE ausgeschaltet

- SGO und SGU (falls vorhanden) eingeschaltet

Lernfahrt nicht

Der Aufzug befindet sich beim Starten des Einmessvorganges nicht im

méglich; Zustand)|zystand “Setup” (z.B. Inspektion / Riickholung an, Fehlerzustand).
prifen!
Zeitluberschreit. | Zeit zwischen 2 Zustandswechseln von SGM, SGO bzw. SGU beim

Einmessen Uberschritten (siehe Parameter “Fahriberw.”).

Zustand geandert
Neuer Zustand:

Zustand des Aufzuges wahrend des Einmessvorganges geandert (z.B.
Fehlerzustand, Rickholung zugeschaltet).

Etagenzahlfehler

Der Schalter SGM hat wahrend des Einmessvorganges zu haufig

SGM prifen geschaltet (z.B. durch Prellen des Schalters).

VO schaltet Oberer Vorendschalter VO hat geschaltet, wahrend sich der Aufzug
in Tdrzone innerhalb der TUrzone befand. Schaltpunkt prifen.

VU schaltet Unterer Vorendschalter VU hat geschaltet, wahrend sich der Aufzug
in Tidrzone

innerhalb der Tlrzone befand. Schaltpunkt prifen.

SGE schaltet
in Tlrzone

Referenzschalter SGE hat geschaltet, wahrend sich der Aufzug
innerhalb der Tlrzone befand. Schaltpunkt prifen.

Fehler SGO Schalter SGO hat wahrend des Einmessvorganges nicht geschaltet.
Fehler SGU Schalter SGU hat wahrend des Einmessvorganges nicht geschaltet.
Position SGO Falsche Schaltfolge SGO (SGO schaltet undefiniert bzw. an falschen
Falsch

Punkten). Eventuell sind SGO und SGU vertauscht.

Position SGU

Falsche Schaltfolge SGU (SGU schaltet undefiniert bzw. an falschen

Falsch Punkten). Eventuell sind SGO und SGU vertauscht.
Zahlrichtung Zahlrichtung des Positionsencoders falsch. Die beiden Kanale des
Falsch

Encoders missen getauscht werden.

Setup Pos.schal-
ter nicht fertig

Das Einmessen der Bremswege wurde gestartet, bevor das Einmessen
der Positionsschalter beendet ist.

Keine Signale
vom Encoder

Keine Signale vom Encoder wahrend der Aufzug fahrt. Encoder prifen!
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Encoderstdrung

UnregelmaRige Encodersignale wahrend des Einmessvorgangs.
Encoder prifen!

Achtung!Tirzone
zu klein fiir

Haltewege! Ein-
stellung prifen!

Im Normallifall sollte die Ttrzone (SGM) so eingestellt werden, dass das
Abschalten der Geschwindigkeitssignale erst erfolgt, wenn sich der
Aufzug bereits in der Tlrzone befindet. Das Einmessen hat aber
ergeben, dass das in mind. 1 Etage nicht der Fall ist. Deshalb entweder
(falls méglich) Einstellungen am Antrieb veréandern, um Anhalteweg zu
verklrzen oder aber die Tlrzone vergréliern.

Achtung!Bindig-
zone zu klein

fir Fahrgeschw.
Berechnen? <ET>

Die parametrierte Buindigzone ist zu klein in Bezug auf die gemessenen
Anhaltewege. Damit ist z.B. ein Nachregulieren nicht méglich.

Bei Betatigen von ENTER werden die Parameter fir die Blindigzone
automatisch angepasst.

Nachholgeschw.
zu groB fur Auf-
zug mit UCM

Bei Aufztigen mit Uberwachungsschaltung fir unkontrollierte Bewegung
(EN81-A3) muss der Aufzug spatestens abschalten, wenn die
Nachholgeschwindigkeit 200 mm/s Uberschreitet. Die
Geschwindigkeitsmessung wahrend des Einmessvorgangs hat aber
eine grolRere Geschwindigkeit beim Nachholen ermittelt.
Nachholgeschwindigkeit verkleinern!

Lernfahrt nicht
notwendig, nur

Parameter ,Setup
beend.=Ja“setzen

Diese Ausschrift erscheint, wenn bei Aufzligen mit Positionierung Uber
Schalter versucht wird, die Lernfahrt zu starten.
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5. Fahrbewegungen und Turkommandos mit Tastatur (HSE bzw.
Handterminal)

5.1 Fahrbewegungen

Mittels Tastatur der HSE bzw. des Handterminals kbnnen Fahrbewegungen des Aufzuges
durchgefihrt werden (ahnlich der Riickholsteuerung). Allerdings muss bei diesen
Fahrbewegungen der Sicherheitskreis komplett geschlossen sein.

Wird das Menu ,Fahrbewegung® gestartet, wahrend der Aufzug fahrt, dann wird zuerst ein
Nothalt durchgeflhrt.

Wahrend das Menu ,Fahrbewegung® aktiv ist, sind alle anderen Fahrbewegungen (auch
Ruickhol- und Inspektionssteuerung) gesperrt.

Folgende Kommandos kénnen durchgefiihrt werden:

“1’: Fahrt in Aufwartsrichtung mit schneller Rickholgeschwindigkeit vR
‘3’: Fahrt in Abwartsrichtung mit schneller Rickholgeschwindigkeit vR
‘4’: Fahrt in Aufwartsrichtung mit langsamer (normaler) Rickholgeschwindigkeit vRL
‘6’: Fahrt in Abwartsrichtung mit langsamer (normaler) Rickholgeschwindigkeit vRL

Der Aufzug fahrt, solange die entsprechende Taste betatigt ist. Beim Loslassen der Taste
halt der Aufzug an.

Bei Fahrbewegungen mittels Tastatur halt der Aufzug nicht selbstandig an (es sei denn der
Sicherheitskreis ist unterbrochen). Es ist also z.B. mdglich, mittels Tastatur den Aufzug bis in
den Endschalter zu fahren.

Sind beim Starten des Menlpunktes ,Fahrbewegung“ die Tlren gedffnet, dann erfolgt beim
Betatigen einer der Tasten ‘1’, ‘3’, ‘4’ oder ‘6’ zuerst ein Turschlie3en. Sind die Tlren
geschlossen und die Taste ist immer noch gedriickt, dann startet der Aufzug die
Fahrbewegung.

Wird das Handterminal abgezogen, wahrend der MenUpunkt ,Fahrbewegung“ aktiviert ist,
dann geht der Aufzug nicht selbststandig in Normalbetrieb zurlick. Das Handterminal muss
dann erneut angesteckt werden und der Menilpunkt ,Fahrbewegung® beendet werden (oder
der MenUpunkt wird direkt an der HSE beendet).

Fehlermeldungen im Menu “Fahrbewegung”

Koénnen aufgrund eines Fehlers keine Fahrbewegungen mit der Tastatur durchgefihrt
werden, dann erscheint die entsprechende Fehlermeldung in der untersten Zeile des LCD-
Displays:

- “Sich.kreis fehlt”: Sicherheitskreis nicht geschlossen

- “CAN-Fehl.Antrieb”: CAN-Bus-Verbindung zum Antrieb gestort

- “Fehler Bremse”: Mechanische Bremse hat nicht gedffnet bzw. geschlossen

- "Timeout Halten": Problem beim Anhalten: Antrieb gibt kein Signal dass Aufzug steht
- “Schutzfehler”: Fahrschitze nicht angezogen bzw. abgefallen

- “Antriebsfehler”: Fehlermeldung vom Antrieb

Fir weitere Fehlerdetails kann dann der Fehlerstapel aufgerufen werden.

162/283



&KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

5.2 Turkommandos uber Tastatur

Mittels Tastatur der HSE bzw. des Handterminals kénnen Tirkommandos gegeben werden
und dabei gleichzeitig die Reaktion der Tlr getestet werden (Turendschalter, Lichtschranke,
Reversierkontakt usw.).

Tidrkommandos kdnnen nur gegeben werden, wenn der Aufzug sich im Stillstand befindet.

Wahrend das Menu , Turkommandos* aktiv ist, sind alle anderen Fahrbewegungen (auch
Ruckhol- und Inspektionssteuerung) gesperrt.

Nach Starten des Menus , Turkommandos® erscheint das gleiche Zustandsbild 2
(Tarzustand) wie im Kapitel ,Zustandsanzeigen® beschrieben.

Folgende Kommandos kénnen durch kurzes Betatigen der entsprechenden Taste gegeben
werden:

‘1’: Offnen der Fahrkorbtiir 1

‘2’: Schliefden der Fahrkorbtir 1 (Lichtschranke ist dabei aktiv)

‘3’: Schlieflen der Fahrkorbtir 1 (Lichtschranke ist dabei deaktiviert — ,drangeln®)
‘4’: Offnen der Fahrkorbtiir 2

‘6’ Schlielen der Fahrkorbtir 2 (Lichtschranke ist dabei aktiv)

‘6’: Schlieflen der Fahrkorbtir 2 (Lichtschranke ist dabei deaktiviert — ,drangeln®)
‘7’: Offnen der Fahrkorbtiir 3

‘8’: Schlieflen der Fahrkorbtir 3 (Lichtschranke ist dabei aktiv)

‘9’: Schlieflen der Fahrkorbtir 3 (Lichtschranke ist dabei deaktiviert — ,,drangeln®)
‘0’: Sofortiges Anhalten aller Fahrkorbtiiren

Bei Aufziigen mit handbetétigten Schachtdrehtiiren kbnnen die Fahrkorbtiiren mit
Tastaturkommandos nur geschlossen werden, wenn die Schachtdrehtiir geschlossen
und damit der Uberwachungseingang des Sicherheitskreises SK2 Spannung hat.

5.3 Turkommandos uber Inspektionstaster

Durch gleichzeitiges Betatigen der Inspektions- Auf- und Abtaster fir mindestens 5
Sekunden (wahrend die Inspektionssteuerung eingeschaltet ist) schaltet die Steuerung in
den Tlrtestmodus um.

In diesem Modus kdénnen die Fahrkorbtiren durch Betéatigen des Auftasters gedffnet und
durch Betatigen des Abtasters geschlossen werden. Bei Loslassen des Tasters wird die
Turbewegung sofort unterbrochen.

Durch Ausschalten des Inspektionsschalters wird der Tlrtestmodus beendet.
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6. Testen der sicherheitsrelevanten Funktionen der
Aufzugssteuerung

Die meisten Sicherheitsfunktionen der Aufzugssteuerung werden durch Sicherheitsschalter
bzw. Sicherheitsschaltungen realisiert (z.B. Sicherheitskreis). In diesem Kapitel werden nur
die Funktionen beschrieben, bei denen Steuerungssoftware bzw. die Hardware der
Steuerungsbaugruppen an der Realisierung der Sicherheitsfunktion beteiligt ist.

Teilweise missen Parameter zum Testen einer Funktion geandert werden. In diesem Fall
sollten die Parameter nicht fest abgespeichert werden, so dass nach einem System-Reset
die originalen Parameterwerte wieder verfligbar sind.

Wenn der interne Fehlerzahler aufgrund durchgefiinrter Tests den Grenzwert erreicht hat
(Anzeige ,!Defekt!” im Zustandsbild 1 der Steuerung; siehe Kapitel ,Interner Fehlerzahler),
dann kann der Fehlerzahler durch Zuschalten der Rickholsteuerung fir ein paar Sekunden
geldscht werden. Nach Wiederabschalten der Rickholsteuerung geht die Steuerung in
Normalbetrieb zurlck.

Zum Testen der Sicherheitsfunktionen stehen 2 verschiedene Méglichkeiten zur Verfigung:
1. Eine weitestgehend automatisierte Variante, bei der erforderliche Eingriffe in den
Steuerungsablauf automatisch durch die Aufzugssteuerung vorgenommen werden und
der Prufer nur einen MenUpunkt der Steuerung starten muss.
2. Eine ,konventionelle“ Variante, bei der manuell Parameter verstellt, Briicken gelegt
oder Leitungen ausgeklemmt werden missen.

Beide Varianten setzen Grundkenntnisse in der Bedienung der Steuerungsmendis voraus.

Hydraulikaufziige senken dabei vor Anzeige des entsprechenden Fehlers noch in die
unterste Etage ab (Anzeige: ,Notabsenk.")
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6.1. Automatisierter Test

6.1.1 Testen der Notendschalter

Der Testablauf kann Gber das Menu ,Techn. Prifung” -> ,Endschalter oben* bzw.
,=Endschalter unten® gestartet (Aufruf mit 490 ).

Die Aufzugssteuerung setzt sich einen Innenruf in die oberste bzw. unterste Etage (Befindet
sich der Aufzug beim Starten der Funktion bereits in der obersten bzw. untersten Etage,
dann wird zuerst ein Ruf in eine andere Etage gesetzt).

Displayanzeige z.B.:

Die Steuerung schlief3t die Tlren und fahrt.
Displayanzeige z.B.:

Beim Einfahren in die obersten bzw. untersten Etage verzdgert der Aufzug, fahrt dann mit
Einfahrgeschwindigkeit bis in den Endschalter (abhangig von der Parametereinstellung ,Allg.
Parameter/Ob.Endsch. bzw. Unt.Endsch. wird eventuell auch ,SK fehlt) angezeigt.
Displayanzeige z.B.:
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Im Display wird in der 3. Zeile die Position der obersten bzw. untersten Etage angezeigt. In
der 4. Zeile wird angezeigt, um wie viel mm der Aufzug Uber die letzte Etage hinaus gefahren

ist, Endschalterposition. (nur bei digitaler Schachtkopierung)

Wird der Aufzug beim Testen des oberen Endschschalters anschlieRend manuell soweit
abgesenkt, dass der obere Endschalter wieder zuschaltet, dann erfolgt, bei einen
Hydraulikaufzug, ein Absenken in die unterste Haltestelle.

Displayanzeige z.B.:

= Beim Beenden des Notendschaltertests mit ESC erfolgt ab der Softwareversion 1.29i
’”Ei— keine Riickkehr zum Normalbetrieb mehr, da das teilweise zu Irritationen beim

Testablauf flihrte.
Um die Steuerung wieder in den Normalbetrieb zu setzen, muss ein Reset der

Steuerung durchgefiihrt werden. Der Reset kann (iber den Menlipunkt ,Reset“im
Menti ,Techn. Priifung” durchgefiihrt werden.

166/283



&KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

6.1.2 Testen der Fahrzeitiberwachung (Laufzeitiiberwachung)

Der Testablauf kann Gber das Menu “Techn. Prifung” -> ,Fahrkontrollzeit* gestartet werden
(Aufruf mit 490 ).

Es wird automatisch der Parameter ,Fahriberw”. im Menu Anlagenzeiten Temporar auf 2s
eingestellt, und es werden Zufallsrufe gegeben.

Displayanzeige z.B.:

Die Steuerung schlief3t die Tlren und fahrt.
Displayanzeige z.B.:

Fahrkontrollzeit wird Gberschritten.
Displayanzeige z.B.:

Durch Beenden des Tests mit ESC wird der Parameter ,,Fahriberw.” wieder auf den alten
Wert gesetzt.

—== Um die Steuerung wieder in den Normalbetrieb zu setzen, muss ein Reset der

o= Steuerung durchgefiihrt werden. Der Reset kann (iber den Menlipunkt ,Reset” im
Menii , Techn. Priifung” durchgefiihrt werden oder (ber den Resetknopf.
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6.1.3 Testen der Geschwindigkeitsiiberwachung

Der Testablauf kann tiber das Menii “Techn. Priifung® -> ,Ubergeschwind.“ gestartet werden
(Aufruf mit 490 ).
Displayanzeige z.B.:

Mit dem Meniipunkt “Ubergeschw.fahrt* wird Fang oder Rohrbruchsicherung getestet (siehe
6.1.3.1)

Mit dem Meniipunkt “Geschw.Uberwachg® wird die Kontrollfunktion der Steuerung getestet.
(siehe 6.1.3.2)

6.1.3.1 Fahren mit Ubergeschwindigkeit

Zum Testen der Rohrbruchsicherung (bei Hydrauliklaufzigen) oder der Fangauslosung ist es
erforderlich, den Aufzug mit Ubergeschwindigkeit fahren zu lassen.

Der unter “Allg. Parameter” eingestellte Wert bei “v Nenn® wird normalerweise x1,2
gerechnet bis die Steuerung auf Ubergeschwindigkeit geht. Solange der Test aktiv ist wird
die Geschwindigkeitsiiberwachung deaktiviert.

Bei Antrieben mit CANOpen-Ansteuerung kann der Test vollautomatisch erfolgen, weil hier
die Aufzugssteuerung direkt die Fahrgeschwindigkeit vorgibt, welche bei diesem Test
automatisch auf 150% der Nenngeschwindigkeit gesetzt wird.

Um den Test mit 150% durchfiihren zu kbnnen muissen im Umrichter méglicherweise

= Parameter geédndert werden.

Bei allen anderen Antrieben muss die Fahrgeschwindigkeit manuell erhoht werden, z.B.
durch Verstellen der Ventileinstellung (bei Hydraulikaufztigen) oder durch Verstellen des
Parameters ,Nenngeschwindigkeit (bei frequenzgeregelten Aufziigen).

Wahrend dieses Tests ist die Geschwidigkeitstiiberwachung innerhalb der Aufzugssteuerung
deaktiviert.
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Beim Starten des Meniipunktes ,Ubergeschw.fahrt* wird die aktuelle Etage angezeigt und es
kann die Zieletage eingegeben werden.
Displayanzeige z.B.:

Nach dem Bestatigen mit . fahrt der Aufzug in diese Etage.

Im Display der Steuerung wird in der 3. Zeile die Ist Geschwindigkeit angezeigt, und in der 4.
Zeile die Maximal erreichte Geschwindigkeit. (nur bei Aufziigen mit digitaler
Schachtkopierung).

Displayanzeige z.B.:

== Jem beenden des Tests ist die Steuerung im Normalbetrieb

) o
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6.1.3.2 Testen der Geschwindigkeitsiiberwachung

Die Aufzugssteuerung Uberwacht sténdig, ob die Nenngeschwindigkeit des Aufzuges um
mehr als 20% Uberschritten wird.

Bei diesem Test wird die Geschwindigkeitsschwelle automatisch auf 80% der
Nenngeschwindigkeit gesetzt. Voraussetzung flr diesen Test ist, dass der Parameter

,v Nenn“ (unter ,Allgemeine Parameter) korrekt eingestellt ist (wird normalerweise
automatisch beim Einmessen ermittelt).

Die Aufzugssteuerung setzt sich einen Innenruf. Beim Anfahren dieses Innenrufes wird die
Geschwindigkeitsschwelle automatisch auf 80% der Nenngeschwindigkeit gesetzt.

Bei Uberschreitung dieser Geschwindigkeitsschwelle stoppt der Aufzug und setzt den Fehler
,Ubergeschw.*

Displayanzeige z.B.:

Im Display der Steuerung wir in der obersten Zeile die aktuelle Etage angezeigt. In der 2.
Zeile wird der aktuelle Steuerungszustand angezeigt. In der 3. Zeile wird die Maximal
erreichte Geschwindigkeit angezeigt.

Der Test kann nur bei Aufziigen mit digitaler Schachtkopierung durchgefiihrt werden.

i = Durch Beenden des Meniipunktes mit ESC wird der Fehler geléscht und der Aufzug
geht wieder in Normalbetrieb.
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6.1.4 Testen der Fangauslosung / Reglerfernausléosung

Das automatisierte Testen der Fangvorrichtung ist nur méglich, wenn eine Spule zur
Fernauslésung vorhanden ist, oder eine Spule zur Absinkverhinderung mittels
Fangvorrichtung vorhanden ist, die von der Aufzugssteuerung angesteuert wird.

Der Testablauf kann Gber das Meni , Techn. Prifung“ -> ,Fangprobe“ gestartet werden
(Aufruf mit 490 ).
Displayanzeige z.B.:

Die Steuerung erwartet die Eingabe mit welcher Geschwindigkeit und in welche Etage der
Test durchgeflihrt werden soll. Mit den Pfeiltasten die Geschwindigkeit auswahlen,

V3 (Nenngeschwindigkeit) V2 ca. 0,5m/s und V1 ca. 0,1m/s. (V2 und V1 vorher Uberprifen)
Etage mit den Ziffern eingeben und->

Displayanzeige z.B.:

>- mit Enter J bestatigen.

Der Test wird in Fahrtrichtung ausgeflhrt.

(je nachdem wo sich der Fahrkorb momentan befindet, wird der Fang in Aufwarts- bzw.
Abwartsrichtung ausgeldst).

Die Steuerung setzt sich einen Innenruf in die Endhaltestelle in Fahrtrichtung.
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Displayanzeige z.B.:

Nach Erreichen der Nenngeschwindigkeit wird die Fangvorrichtung,
Geschwindigkeitsabhangig, kurz vor der Fangetage ausgelést.

Displayanzeige z.B.:

Im Display der Steuerung wird in der 3. Zeile die Fangausldseposition angezeigt, und in der
4. Zeile der Weg, der nach Auslésen des Fangs noch zuriickgelegt wurde (nur bei digitaler
Schachtkopierung).
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6.1.5 Testen der mechanischen Bremse

Das automatisierte Testen der mechanischen Bremse ist nur méglich, wenn die Bremse Uber
ein Relais auf der Hauptplatine HSE geschaltet wird. Eine Zweikreisprifung ist nur mdglich,
wenn die Bremsen Uber 2 getrennte Relais, auf der Hauptplatine HSE geschaltet werden.
Der Testablauf kann Gber das Menu ,Techn. Prifung® -> ,Mech. Bremse* gestartet werden
(Aufruf mit 490 ).

Displayanzeige z.B.:

6.1.5.1 Start ohne Bremse (Kein Bremsoffnen beim Anfahren)

Bei Anfahren wird die mechanische Bremse nicht mit angesteuert und es kann gepruft
werden, ob der Aufzug trotzt geschlossener Bremse fahrt. Eventuell vorhandene
Rickmeldekontakte zur Bremsiberwachung werden dabei von der Steuerung ignoriert.

5 Falls die Riickmeldekontakte vom Frequenzumrichter Uberpriift werden, muss die
= Uberwachung zum Test abgeschaltet werden.

Der Testablauf kann Uber das Menu ,Techn. Prifung® -> ,Mech. Bremse/Start ohne Br.*
gestartet werden (Aufruf mit 490 ).

Displayanzeige z.B.:

Beim Starten des Mentpunktes ,Start aufwarts® setzt sich die Steuerung einen Innenruf in
die oberste Etage bzw. beim Starten des MenUpunktes ,Start abwarts” in die unterste Etage.
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Displayanzeige z.B.:

Im Display der Steuerung wird in der 3. Zeile die Startposition angezeigt, und in der 4. Zeile
der Weg, wie weit sich der Aufzug eventuell mit geschlossener Bremse bewegt hat. (nur bei
digitaler Schachtkopierung).

6.1.5.2 Bremse bei Fahrt (Zweikreispriifung der Bremse)

Dieser Menupunkt dient hauptsachlich zum Test, inwieweit eine einzelne Bremsbacke den
mit Nenngeschwindigkeit fahrenden Aufzug abbremsen kann.

Der Testablauf kann Uber das Menu ,Techn. Prifung” -> ,Mech. Bremse/Bremse b.Fahrt*
gestartet werden (Aufruf mit 490 ).
Displayanzeige z.B.:

Mit den Pfeiltasten auswahlen welche Bremse getestet werden soll, und mit Enter
bestatigen.

Beim Starten des Menlpunktes setzt sich die Aufzugssteuerung einen Innenruf in die
oberste bzw. unterste Etage (je nachdem, welche Etage weiter entfernt vom momentanen
Fahrkorbstand ist; d.h., je nachdem, wo sich der Fahrkorb momentan befindet, wird die
Bremsprobe in Aufwarts- bzw. Abwartsrichtung durchgefihrt).
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Displayanzeige z.B.:

Nach Erreichen der Nenngeschwindigkeit wird, je nach MenlGauswahl, der 1. oder 2.
Ausgang zur Bremsenansteuerung abgeschaltet. Der Antriebsregler wird dabei ebenfalls
abgeschaltet; eventuell vorhandene Rickmeldekontakte der mechanischen Bremse werden
ignoriert.

Displayanzeige z.B.:

Im LCD-Display wir in der 3. Zeile die Position angezeigt, an der die Bremse abgeschaltet
wird. In der 4. Zeile wird angezeigt, wie weit sich der Fahrkorb seit dem Abschalten der
Bremse bewegt hat (nur bei digitaler Schachtkopierung).

== Um die Steuerung wieder in den Normalbetrieb zu setzen, muss ein Reset der

Steuerung durchgefiihrt werden. Der Reset kann (ber den Menlipunkt ,Reset” im
Menii , Techn. Priifung” durchgefiihrt werden.
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6.1.5.3 Bremsentest im Stand (Bremsen werden einzeln im Stand geo6ffnet)

Dieser Test ist zur Uberpriifung einer Zweikreisbremse ohne Uberwachungskontakte
(Ruckmeldekontakte) an den Bremsen. Es wird im Stillstand jede Bremse fir 3 Sek.
nacheinander geoffnet und Uberpriift dass die Anlage sich nicht bewegt.

Der Testablauf kann Uber das Menu ,Techn. Prifung® -> ,Mech. Bremse/Bremse im Stand*
gestartet werden (Aufruf mit 490 ).

Displayanzeige z.B.:

Die Steuerung 6ffnet die Bremse 1 und zeigt im Display rechts den Weg in mm an den sich
die Kabine bewegt hat. Bremse 1 wird geschlossen und 1Sekunde spater wird Bremse 2
geoffnet und rechts angezeigt ob die Kabine sich bewegt. (sofern vorhanden wir danach der
Test mit Bremse 3 durchgefiihrt)

Diser Test kann auch automatisch in einem einstellbaren Intervall durch die

= Steuerung durchgefiihrt werden. (siehe ,Parameter\Spezialparameter\Bremsentest)
Eine Bewegung von mehr als 3mm der Kabine fiihrt zum Aul3er-Betrieb Zustand
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6.1.6 Testen der Uberwachungseinginge fiir die mechanische Bremse
(Seilaufziige) bzw. Ventile (Hydraulikaufziige) (Brems/Vent.iiberw)

Mit diesem Meniipunkt kénnen die Uberwachungseingénge der Steuerung fiir mechanische
Bremse bzw. Ventile getestet werden.

Zu Beginn der einzelnen Tests erscheint jeweils ein Auswahlmeni, welcher Brems- bzw.
Ventiluberwachungseingang getestet werden soll.

Bei diesem Test gibt es drei automatische Testmdglichkeiten,
»Ein im Stand“ oder ,,Aus bei Fahrt“ oder ,,An bei Fahrtende*

Aufruf automatischer Test der Brems / Ventil- Kontrollschalter

Der Testablauf kann Gber das Menu “Techn. Prifung” gestartet werden.

Zum Aufruf der “Techn. Prifung® die Zahlenkombination 490 eingeben und mit Enter I
bestatigen

Displayanzeige z.B.:

Mit den Pfeiltasten Auf T oder Ab 4 zum Meniipunkt “Brems/Vent.iiberw* gehen und
zum Start mit Enter I bestatigen.
Displayanzeige z.B.:
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6.1.6.1 Automatischer Test ,,Ein im Stand*

Mit diesem Menupunkt kann die Reaktion der Steuerung getestet werden, wenn die Bremse
bzw. das Ventil im Stillstand ge6ffnet wird (ohne Fahrkommando).

Dazu wird innerhalb der Steuerung der gewahlte Eingang invertiert. Abhéngig von den
eingestellten Uberwachungszeiten erkennt die Aufzugsteuerung auf Fehler und legt sich still.

Mit den Pfeiltasten Auf T oder Ab { zum Menipunkt “Ein im Stand* gehen und mit Enterl
bestatigen.
Displayanzeige bei Bremsen z.B.:

Displayanzeige bei Ventilen z.B.:

Mit den Pfeiltasten auswahlen welche Bremse / Ventil getestet werden soll, und mit Enter
bestatigen.

Beim Starten des MenUpunktes zeigt die Steuerung fur ca. 2 Sekunden den aktuellen
Zustand der Bremse / Ventil

an. Die Steuerung andert die Eingangspolaritat (6ffner / schlieRer) dadurch ist der Zustand
geandert, Bremse / Ventil ist gedffnet. Ein geschlossenes Kastchen zeigt an das die Bremse
/ Ventil geschlossen ist, ein offenes Kastchen zeigt an das die Bremse / Ventil offen ist.
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Displayanzeige bei Bremsen z.B.:

Displayanzeige bei Ventilen z.B.:

Displayanzeige bei Bremsen nach 2 Sekunden z.B.:

Displayanzeige bei Ventilen nach 2 Sekunden z.B.:
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6.1.6.2 Automatischer Test ,,Aus bei Fahrt“

Mit dem Menupunkt "Aus bei Fahrt" kann die Reaktion der Steuerung getestet werden, wenn
die Bremse bzw. das Ventil bei Fahrtbeginn nicht 6ffnet.

Dazu setzt sich die Aufzugsteuerung einen Zufallsruf und ignoriert dann das Zuschalten des
entsprechenden Uberwachungskontaktes. Abhangig von den eingestellten
Uberwachungszeiten erkennt die Aufzugsteuerung auf Fehler und flihrt eine Notbremsung
durch.

Danach erfolgen noch maximal 3 weitere Startversuche, ehe sich die Aufzugsteuerung
endglltig stilllegt.

Mit den Pfeiltasten Auf T oder Ab { zum Menipunkt “Aus bei Fahrt* gehen und mit Enter I
bestatigen.
Displayanzeige bei Bremsen z.B.:

Displayanzeige bei Ventilen z.B.:

Mit den Pfeiltasten auswahlen welche Bremse / Ventil getestet werden soll, und mit Enter
bestatigen.

Beim Starten des Menlpunktes setzt sich die Aufzugssteuerung einen Innenruf in die
oberste bzw. unterste Etage, je nachdem wo sich der Fahrkorb momentan befindet wird der
Test in Aufwarts- bzw. Abwartsrichtung durchgefihrt. Die Steuerung éndert die
Eingangspolaritat (6ffner / schlieRer) dadurch ist der Zustand geéndert, Bremse / Ventil ist
geschlossen in der Fahrt. Ein geschlossenes Kastchen zeigt an das die Bremse / Ventil
geschlossen ist, ein offenes Kastchen zeigt an das die Bremse / Ventil offen ist.
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Displayanzeige bei Bremsen z.B.:

Displayanzeige bei Ventilen z.B.:

Anlage Fahrt los, Displayanzeige bei Bremsen z.B.:

Anlage Fahrt los, Displayanzeige bei Ventilen z.B.:
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Polaritat von ausgewahlter Bremse (6ffner / schlieRer) wird gedndert
Displayanzeige z.B.:

Polaritat von ausgewahltem Ventil (6ffner / schliefer) wird geandert
Displayanzeige z.B.:

= Anlage bleibt mit einem Notstopp stehen.
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6.1.6.3 Automatischer Test ,,An bei Fahrtende*

Mit dem Menupunkt "An bei Fahrtende" kann die Reaktion der Steuerung getestet werden,
wenn die Bremse bzw. das Ventil bei Fahrtende nicht schlielt.

Dazu setzt sich die Aufzugsteuerung einen Zufallsruf. Bei Fahrtende wird das Abschalten
des entsprechenden Uberwachungskontaktes ignoriert. Abhangig von den eingestellten
Uberwachungszeiten erkennt die Aufzugsteuerung auf Fehler und legt sich still.

Mit den Pfeiltasten Auf T oder Ab { zum Menipunkt “An bei Fahrtende* gehen und mit Enter
I bestatigen
Displayanzeige bei Bremsen z.B.:

Displayanzeige bei Ventilen z.B.:

Mit den Pfeiltasten auswahlen welche Bremse /Ventil getestet werden soll und mit Enter
bestatigen.

Beim Starten des Menupunktes setzt sich die Aufzugssteuerung einen Innenruf in die
oberste bzw. unterste Etage, je nachdem wo sich der Fahrkorb momentan befindet wird der
Test in Aufwarts- bzw. Abwartsrichtung durchgefihrt. Die Steuerung andert die
Eingangspolaritat (6ffner / schlieRer) beim Abschalten der Bremse /Ventil ist dadurch der
Zustand geandert, Bremse/Ventil ist nach Fahrtende nicht geschlossen. Ein geschlossenes
Kastchen zeigt an das die Bremse /Ventil geschlossen ist, ein offenes Kastchen zeigt an das
die Bremse /Ventil offen ist.
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Displayanzeige z.B.:

Displayanzeige bei Ventilen z.B.:

Anlage Fahrt los, Displayanzeige bei Bremsen z.B.:

Anlage Fahrt, Displayanzeige bei Ventilen z.B.:
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Polaritat von der ausgewahlten Bremse (6ffner / schlieRer) wird gedndert nach Fahrtende
Displayanzeige z.B.:

Polaritat von ausgewahltem Ventil (6ffner / schlieRer) wird geandert nach Fahrtende
Displayanzeige z.B.:

Anlage geht in den AulRer-Betrieb Zustand.
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6.1.7 Testen der Schitziiberwachung (Schiitzabfallkontrolle)

Der Testablauf kann Gber das Menu , Techn. Prifung” -> ,Schitzabfall“ gestartet werden
(Aufruf mit 490 ).
Displayanzeige z.B.:

Hier muss als nachstes eingegeben werden, welches Relais der HSE nach Fahrtende nicht
abgeschaltet werden soll. Die Auswahl erfolgt durch Betatigung einer Zifferntaste.

Zifferntaste HSE - Relais
KH11
KH12
KH13
KH14
KH15
KH16
KH41
KH42

O N[O |IWIN|—~

Es werden nur die Zifferntasten akzeptiert, bei denen das entsprechende Relais als
Vorsteuerrelais (Ausgangsfunktion ,Antrieb“) programmiert ist.

Nach der entsprechenden Eingabe setzt sich die Aufzugssteuerung nach dem Zufallsprinzip
einen Innenruf in eine andere Etage.

Displayanzeige z.B.:

Nach Fahrtende wird das entsprechende Vorsteuerrelais nicht abgeschaltet. Im LCD-Display
wird die aktuelle Etage sowie der Steuerungszustand angezeigt.
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Displayanzeige z.B.:

Durch Betatigen der Taste ESC wird das Vorsteuerrelais abgeschaltet und der Test beendet.

6.1.8 Testen der Sicherheitsschaltung fiir das Fahren mit offener Tur

Der Testablauf kann Gber das Menu “Techn. Prifung” gestartet werden (Aufruf mit 490 ).
Es werden Zufallsrufe gegeben. Das Relais KH5 zieht bei der Fahrt nicht an.
Displayanzeige z.B.:

Die Steuerung schlief3t die Tlren und fahrt.

Displayanzeige z.B.:

Bei der Einfahrt in die Zieletage ist der Flankenwechsel von KH5 nicht erfolgt.
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Displayanzeige z.B.:

== Um die Steuerung wieder in den Normalbetrieb zu setzen, muss ein Reset der
'S Steuerung durchgefiihrt werden. Der Reset kann (iber den Meniipunkt ,Reset“im
Menii ,Techn. Priifung” durchgefiihrt werden.
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6.1.9 Testen der Bauteile gegen Unkontrollierte Bewegung

Der Testablauf kann Gber das Menu “Techn. Prifung” -> ,,Unkontr.Bewegung* gestartet
werden (Aufruf mit 490 J).

Die gewiinschte Richtung mit den Pfeiltasten Auf T oder Ab { auswahlen in die der Test
durchgefihrt werden soll und zum Start mit Enter I bestatigen.

Displayanzeige z.B.:

Es wird mit Nenngeschwindigkeit in die ausgewahlte Richtung gefahren. Nach Verlassen der
Turzone (Signalgeber B2) wird auf unkontrollierte Bewegung erkannt.

Displayanzeige z.B.:

Im LCD-Display wird in der 3. Zeile die Position angezeigt an der der Test gestartet wird. In
der 4. Zeile wird angezeigt wie weit sich der Fahrkorb bewegt hat.

= Sollte nach 2m Fahrweg der Aufzug nicht zum Stillstand gekommen sein wird der
o = Test aus Sicherheitsgriinden automatisch abgebrohen. Um die Steuerung wieder in
den Normalbetrieb zu setzen, muss ein Reset der Einrichtung zum Schutz vor
unkontrollierter Bewegung durchgefiihrt werden. (Resettaster)
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6.1.10 Testen der Batterie (Kapazitiver Test)

Der Testablauf kann Gber das Menu , Techn. Prifung” -> ,Batterietest” gestartet werden
(Aufruf mit 490 ).
Displayanzeige z.B.:

Die Steuerung Uberprift ob die System Batterie noch ausreichend geladen ist um bei einem
Stromausfall sicherzustellen, dass das Notlicht funktioniert und der Notruf abgesetzt werden
kann.

Displayanzeige z.B.:

Im Display wird die unter Last gemessene Spannung angezeigt. Bei einer Spannung kleiner
12000mV sollte die Batterie gewechselt. (12V mindestens 2,6AH)
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6.2. Konventionelle Tests

6.2.1 Testen der Notendschalter und der Uberfahrt

Der Aufzug sollte zuerst mit einem Innenruf (MenUpunkt ,Innenrufe® oder Tastaturkommando

»1xxJ%, z.B. ,104 1 fUr einen Innenruf in Etage 4) in die oberste bzw. unterste Etage
gefahren werden.

Displayanzeige z.B.:

Danach wird das Men( ,Fahrbewegung® gestartet.
Displayanzeige z.B.:

Durch Driicken der Taste ‘1’ (schnelle Revisionsgeschwindigkeit) oder ‘4’ (langsame
Revisionsgeschwindigkeit) (fir Aufwartsrichtung) bzw. ‘3’ (schnelle
Revisionsgeschwindigkeit) oder ‘6’ (langsame Revisionsgeschwindigkeit) (fur
Abwartsrichtung) kann der Aufzug gefahren werden. Sobald der Endschalter erreicht ist,
stoppt der Aufzug sofort. In der untersten Zeile im LCD-Display erscheint ,Sich.kreis fehlt*.

Displayanzeige z.B.:
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Nach Durchfiihrung des Testes muss der MenuUpunkt “Fahrbewegung” unbedingt
beendet werden. Ansonsten funktioniert auch die Riickholsteuerung nicht und der
Aufzug kann nicht aus dem Endschalter heraus gefahren werden.

== Um die Steuerung wieder in den Normalbetrieb zu setzen, muss ein Reset der
o = Steuerung durchgefiihrt werden. Der Reset kann lber den Mentipunkt ,,Reset” im
Menii , Techn. Priifung® durchgefiihrt werden.

6.2.2 Testen der Fahrzeitiberwachung (Laufzeitiiberwachung)

Zum Testen wird der Parameter ,Fahriberw.” (im Menl Parameter / Anlagenzeiten),
gestartet.
Displayanzeige z.B.:

auf einen Wert gesetzt, der kleiner ist als die Zeit, die der Aufzug fur die Fahrt zwischen 2
Etagen (Verlassen der einen Tlrzone und Einfahrt in die nachste Tlrzone) bendtigt. Im
Normalfall funktioniert eine Einstellung von 2s fiir diesen Test.

3 Die Parameterénderung bitte nicht abspeichern. Der Parameter ,Fahriiberw.” wird am
o Ende des Tests durch einen Reset wieder auf den alten Wert gestellt.

Displayanzeige z.B.:

Danach wird ein Innenruf mittels Tastatur (Menupunkt ,Innenrufe® oder Tastaturkommando
»1xXxJ%, z.B. ,104 4 fUr einen Innenruf in Etage 4) gegeben.
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Displayanzeige z.B.:

Wird die eingestellte Zeit zwischen Aus- und Einschalten des Tirzonenschalters SGM
Uberschritten, dann fuhrt der Aufzug einen Nothalt durch und bleibt danach aulRer Betrieb. In
der untersten Zeile im LCD-Display erscheint der Text ,Fahrzeit* abwechselnd mit ,!Defekt!”.

Displayanzeige z.B.:

== Um die Steuerung wieder in den Normalbetrieb zu setzen, muss ein Reset der

; ”F\ Steuerung durchgefiihrt werden. Der Parameter ,Fahriiberw.” wird dadurch wieder
auf den alten Wert gestellt. Der Reset kann (iber den Meniipunkt ,Reset“ im Mendi
»lechn. Priifung” durchgefiihrt werden.

6.2.3 Testen der Geschwindigkeitsiuiberwachung

Die Aufzugssteuerung Uberwacht sténdig, ob die Nenngeschwindigkeit des Aufzuges um
mehr als 20% (iberschritten wird. Um diese Uberwachung zu testen, wird der Parameter ,v
Nenn® (im Men( Parameter / Allg. Parameter) auf einen kleineren Wert gesetzt. (z.B.:
Nenngeschwindigkeit 1m/s, den Wert auf 0,8m/s einstellen)

Displayanzeige z.B.:
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Danach wird ein Innenruf mittels Tastatur in eine andere Etage gegeben (Menupunkt
.Innenrufe” oder Tastaturkommando , 1xx“, z.B. ,1044“ fir einen Innenruf in Etage 4).
Displayanzeige z.B.:

Zu beachten ist, dass der Abstand zur Zieletage grof3 genug ist, dass der Aufzug mit
Nenngeschwindigkeit v3 startet.

Bei Erreichen des 1,2 fachen der neu zum Test eingestellten Nenngeschwindigkeit
(Parameter ,v Nenn®) stoppt der Aufzug sofort. In der untersten Zeile im LCD-Display
erscheint der Text ,Ub.geschw.*.

Displayanzeige z.B.:

Nach dem Nothalt fahrt der Aufzug zur nachstliegenden Etage und startet danach erneut.
(Bei Hydraulikanlagen erfolgt erst eine Notabsenkung in die unterste Etage) Erst nach dem
3. Auftreten von ,Ubergeschwindigkeit‘ geht der Aufzug komplett auRer Betrieb. In der
untersten Zeile im LCD-Display erscheint der Text ,Ub.geschw.“ abwechselnd mit ,,!Defekt!“.
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6.2.4 Testen der Sicherheitsschaltung fiir das Fahren mit offener Tiir

Um die Sicherheitsschaltung testen zu konnen, kurz vor der Einfahrt in die Zielhaltestelle,
entweder ein Sicherheitsrelais mit einem kleinen Schraubendreher entfernen oder die Ader
vom Hangekabel an der Klemme SM abklemmen.

Danach wird ein Innenruf mittels Tastatur in eine andere Etage gegeben (Menupunkt
.Innenrufe” oder Tastaturkommando , 1xx“, z.B. ,1044“ fir einen Innenruf in Etage 4).
Displayanzeige z.B.:

Bei der Einfahrt in die Zieletage ist der Flankenwechsel von KH5 nicht erfolgt.
Displayanzeige z.B.:

Nach dem Nothalt fahrt der Aufzug Bundig in die Etage ein. In der untersten Zeile im LCD-
Display erscheint der Text ,KH5 n.an“ abwechselnd mit ,!Defekt!”.
Displayanzeige z.B.:

3 Um die Steuerung wieder in den Normalbetrieb zu setzen, muss ein Reset der
A Steuerung durchgefiihrt werden. Der Reset kann lber den Mentipunkt ,,Reset” im
Menii , Techn. Priifung” durchgefiihrt werden.
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6.2.5 Test des Absenkens in die unterste Etage bei Hydraulikaufziigen

Hydraulikaufziige missen normalerweise nach spatestens 15 Minuten in die unterste Etage
fahren. Zum Test dieser Funktion kann der Parameter ,Parkzeit” ,im MenU
.Paramater\Spezialparameter\Parkfahrt*, auf einen kleineren Wert (z.B. 20s) gesetzt werden.

Displayanzeige z.B.:

Die geanderte Zeit wird erst aktiviert, wenn der Aufzug eine neue Fahrt durchgefuhrt hat.
Deshalb sollte danach ein Innenruf in eine beliebige Etage eingegeben werden. (Menupunkt
.Innenrufe” oder Tastaturkommando , 1xxd“, z.B. ,1044“ fir einen Innenruf in Etage 4).

Displayanzeige z.B.:

Nachdem der Aufzug die Zieletage erreicht hat, fahrt der Aufzug nach der eingestellten Zeit
(falls kein neuer Ruf gegeben wird) automatisch in die im Parameter ,Parketage®, im Menu
,Paramater\Spezialparameter\Parkfahrt®, eingestellte Etage (hier sollte bei
Hydraulikaufzigen immer die unterste Etage eingestellt sein).

Displayanzeige z.B.:
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= Um die ungewollte Eingabe neuer Rufe zu verhindern, sollten die Auenrufe, und die
o = Tiren eventuell vorher gesperrt werden (mittels Men(lipunkt ,, Testfahrten® ->
LAulBenrufe aus” oder mittels Tastaturkommando ,6./, und , Tiirsperre“ oder mittels
Tastaturkommando ,5.1).

6.2.6 Testen des Notlichtes

Wird die Versorgungsspannung flr das Fahrkorblicht ausgeschaltet, dann schaltet die
Aufzugssteuerung automatisch das Notlicht zu.

Displayanzeige z.B.:

Bei Hydraulikaufziigen kann dabei zusatzlich geprtft werden, ob der Aufzug sofort in die
unterste Etage absenkt.

Displayanzeige z.B.:

6.2.7 Testen der Treibfahigkeit

Da die Rickholsteuerung die Notendschalter Gberbriickt, kann nach dem Fahren in den
Endschalter mittels Riickholsteuerung getestet werden, ob der Fahrkorb bzw. das
Gegengewicht weiter hochgezogen werden, oder ob die Seile auf der Treibscheibe anfangen
zu rutschen.
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7. Parameter der Aufzugssteuerung

Die KLST Aufzugssteuerung verfugt Uber eine Vielzahl von Parametern, mit denen die
Steuerung an verschiedenste Anforderungen angepasst werden kann.

Alle Parameter werden in einem nichtfliichtigen Speicher (EEPROM) der HSE abgespeichert
(ICs U1 und U2 der HSE). Diese Speicherbausteine befinden sich in einer
Schaltkreisfassung, so dass sie einfach und ohne Hilfsmittel gewechselt werden kénnen,
falls die Baugruppe HSE defekt ist. Dadurch miissen beim Austausch einer HSE-Baugruppe
die Parameter nicht neu eingegeben werden.

7.1 Abspeichern von Parametern

Neu geanderte Parameter werden vorerst nur im RAM der HSE abgespeichert. Das
bedeutet, dass nach einem Reset oder Abschalten der Versorgungsspannung alle
Anderungen verloren sind.

Zum festen Abspeichern der Parameter im EEPROM muss entweder der Menipunkt
,Param.speichern® oder der Speichervorgang durch das Tastaturkommando ,9.1“ gestartet
werden. Der Abspeichervorgang dauert einige Sekunden.

Dabei werden grundsatzlich alle seit dem letzten Einschalten geanderten Parameter
abgespeichert, d.h., es ist nicht méglich nur einzelne Parameter abzuspeichern.

7.2 Sicherungskopie
Die aktuellen Parameter der Aufzugsteuerung sind komplett im EEPROM U1 abgelegt.

Im zweiten EEPROM U2 kann fir Sicherungszwecke eine Kopie des Parametersatzes
abgelegt werden. Diese Sicherungskopie kann durch den Mentiipunkt ,Kopie erstellen® im
Menlpunkt ,Parameter” — ,Sicherungskopie“ angelegt werden. Dabei werden alle Parameter
des ersten EEPROM identisch in den zweiten EEPROM kopiert.

Wurden versehentlich Parameter der Aufzugsteuerung geandert und abgespeichert, dann
kann Gber den Menupunkt ,Kopie laden“ der Parametersatz aus der Sicherungskopie wieder
hergestellt werden. Dabei muss aber sicher sein, dass sich im zweiten EEPROM tatsachlich
eine Sicherungskopie befindet.

Nach dem Laden der Sicherungskopie miissen die Parameter noch separat gespeichert
werden (s.0.)

Nach jeder Anderung von Parametern bzw. spétestens nach erfolgter Inbetriebnahme
sollte eine Sicherungskopie der Parameter angelegt werden.

Mit der PC-Software "Liftcontrol" kbnnen aul3erdem alle Parameter auch in einer
Datei gesichert werden. Siehe dazu Betriebsanleitung zu "Liftcontrol”.

198/283



&KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

7.3 Andern von Parametern

Parameter konnen Uber die Tastatur der HSE bzw. mit dem Handterminal geandert werden.
Sowohl das Andern als auch das Abspeichern der Parameter kénnen im laufenden Betrieb
erfolgen.

Bei den meisten Parametern werden die Anderungen sofort tibernommen. Nur beim Andern
grundsatzlicher Parameter, wie z.B. Etagenanzahl, Art der Positionierung, Antriebstyp, oder
Andern von Aktiven Funktionen, ist ein Reset (Spannung inkl. Akku aus / ein bzw.
Resettaster) erforderlich.

Zum Andern eines Parameters wird der Cursor mittels Cursortasten auf diesen Parameter
gesetzt (Cursor wird als blinkendes Rechteck ganz links dargestellt).

Durch Betatigen der ENTER — Taste springt der Cursor nach rechts und wird jetzt als
Unterstrich dargestellt (bei einigen Parametern verschwindet der Cursor ganz).

Jetzt kann der neue Parameterwert eingegeben werden. Dabei werden 2 verschiedene

Parameterarten unterschieden:

- numerische Parameter: Der neue Parameterwert kann Gber die Ziffertasten eingegeben
werden.

- Textparameter: Der neue Parameterwert kann mittels Cursortasten aus einer Liste
ausgewahlt werden.

Durch erneutes Betatigen von ENTER wird der neue Parameterwert Gbernommen und der
Cursor wird wieder am linken Displayrand als blinkendes Rechteck angezeigt.

Wird stattdessen die ESC — Taste betatigt, wird der Parameter auf den urspriinglichen Wert
zuruckgesetzt.

7.4 Andern der Parameter -> “Etagenbezeichng.”

Die Parameter fir die Etagenbezeichnung bestehen aus 2 Symbolen fir die
Fahrkorbstandanzeige.
Der Vorgang zur Eingabe dieser Parameter weicht etwas von der normalen
Parametereingabe ab.

Nach dem Betéatigen von ENTER kann zuerst mittels Cursortasten das Symbol fur das linke
Zeichen der Etagenstandanzeige eingestellt werden. Bei erneutem Betatigen von ENTER
springt der Cursor auf das rechte Zeichen und jetzt kann hier das entsprechende Symbol
eingestellt werden. Danach ist ein weiteres Betatigen von ENTER erforderlich, um die
Anderungen zu tibernehmen.
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7.5 Parameterubernahme beim Auswechseln defekter Baugruppen

Da alle Steuerungsparameter in der HSE abgespeichert sind, sind keine Einstellungen
erforderlich falls defekte Baugruppen (ausgenommen die HSE) gewechselt werden. Nur die
Knotennummer der ESE- und TSE-Baugruppen sowie der ASE und PSE missen eingestellt
werden.

Wenn die HSE ausgewechselt werden muss, ist es mdglich die EEPROM-Speicher der alten
HSE zu Gbernehmen (naturlich nur solange, wie diese Speicherschaltkreise nicht auch
defekt sind).

Die beiden EEPROM-Schaltkreise U1 und U2 (siehe Anhang) sind gesockelt ausgefuhrt und
kénnen ohne Spezialwerkzeug von Hand oder mit Hilfe eines kleinen Schraubendrehers aus
der Fassung entfernt werden.

Beim Einstecken der EEPROMs in die neue HSE ist darauf zu achten, dass die beiden
Schaltkreise nicht untereinander getauscht werden sowie dass die Einsteckrichtung
beibehalten wird (Nicht um 180° drehen!).

Zum Wechseln der Schaltkreise muss die HSE auf jeden Fall spannungslos geschaltet sein
(Akku nicht vergessen!).

Nach dem Zuschalten der Spannung testet die HSE, ob sich im EEPROM ein gultiger
Parametersatz befindet. Falls nicht, dann erscheint diese Anzeige im Display:

,Kein aktueller Parametersatz!

Stand.laden:ENT,

Uberspringen ESC*

Diese Anzeige kann 3 verschiedene Ursachen haben

- Der EEPROM ist tatsachlich leer oder defekt

- Die beiden EEPROMs wurden beim Auswechseln vertauscht

- Es wird eine neue HSE mit einer anderen (neueren) Softwareversion verwendet

Beim Driicken von ENTER werden alle Parameter auf ihre Gliltigkeit hin geprift. Alle
Parameter, die sich innerhalb ihres gultigen Wertebereichs befinden, werden beibehalten,
alle anderen Parameter (z.B. alle bei einer neuen Softwareversion neu dazu gekommenen
Parameter) werden auf einen Standardwert gesetzt).

Sollte dann nach dem nachsten Neustart der HSE (Aus-/Einschalten der Spannung oder
Reset-Taster) die Meldung ,Kein aktueller Parametersatz!“ erneut erscheinen, dann ist der
EEPROM wahrscheinlich defekt.

Wichtiger Hinweis: Beim Wechseln der Hauptplatine bzw. beim Wechseln defekter
Relais der Hauptplatine dlirfen nur Relais mit 2 Wechslern verwendet werden!

200/283



&KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

7.6 Parameter fir frei programmierbare Ein- und Ausgéange

Die meisten Ein- und Ausgange der Aufzugssteuerung KLS T sind frei programmierbar und
haben keine feste Funktion.

Die Funktion der Ein- bzw. Ausgange kénnen Uber Parameter Uber die Tastatur der HSE
bzw. mit dem Handterminal im Parametermenu oder Hardwaretest der betreffenden
Baugruppe eingestellt werden. Dabei spielt es in den meisten Fallen (Ausnahmen: siehe
Beschreibung der entsprechenden Funktion) keine Rolle, ob die Ein- bzw. Ausgangsfunktion
fur die HSE bzw. FVE oder fir eine ESE- bzw. TSE-Baugruppe eingestellt wird.

Es gibt nur ein paar Funktionen, die nur auf speziellen Baugruppen eingestellt
werden kbnnen (z.B. kbnnen Geschwindigkeitssignale fiir den Antrieb nur auf der
ASE und HSE programmiert werden). Diese Einstellungen kénnen zwar auch fiir
alle anderen Baugruppen vorgenommen werden (z.B. kann ein
Geschwindigkeitssignal auch fiir einen Ausgang der FVE programmiert werden).
Allerdings arbeitet dann die entsprechende Funktion nicht.

Ein Parameter fir einen Ein- bzw. Ausgang besteht aus insgesamt 6 Teilparametern:

- Hauptfunktion Fkt

- Unterfunktion Sub

- Aufzug Aufzug

- Etage Etage

- Tar TUr

- Schaltlogik Polaritat

Abhangig von der Art der ausgewahlten Hauptfunktion werden nur die notwendigen
Parameterdetails angezeigt (wird z.B. als Hauptfunktion ,Last* ausgewahlt, dann erscheint
der Teilparameter , Tur“ nicht in der Anzeige).

Der Teilparameter “Aufzug” wird nur angezeigt, wenn ein Ein- bzw. Ausgang einer ESE-
Baugruppe parametriert wird.

Bei einigen Funktionen ist der Text flr einen Teilparameter gedndert (z.B. erscheint bei der
Hauptfunktion ,AuRenruf* statt dem Text ,Sub® der Text ,Richtg.“ zur Einstellung der
Rufrichtung des AulRenrufes).

Nachdem die einzelnen Teilparameter komplett eingestellt wurden, stehen 2 Optionen zur
Verfligung:

- Ubernehmen: Die eingestellten Teilparameter werden komplett ibernommen
- Abbruch: Es wird der alte Zustand wieder hergestellt
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7.7 Funktionen fur frei programmierbare Ein- und Ausgange

7.7.1. Eingangsfunktionen

AuBenruf Richtung: Rufetage Turen fir »normaler” AuBenruf
- Auf diesen Ruf
- Ab
- Auf+Ab
AuBenr.l Richtung: Rufetage Tiiren fir Hauptséchlich fiir AuBBenrufe innerhalb einer Gruppe, die nur einem Aufzug
- Auf diesen Ruf innerhalb einer Gruppe zugeordnet smclir a(;:) da nur dieser Aufzug in die Tiefgarage
- Ab
- Auf+Ab
Aulenr.2 Richtung: Rufetage Tiren fir s.0.
- Auf diesen Ruf
- Ab
- Auf+Ab
Sonder aul. Rufetage - T{iren fiir SonderauBenruf (AuBenruf mit héhere Prioritét als ,,normale” AuBenrufe)
diesen Ruf
Vorzug aub. Rufetage - Turen fur VorzugsauBenruf (AuBBenruf mit héhere Prioritét als SonderauBBenrufe)
diesen Ruf
Notfall aul Rufetage - Tiiren fir NotfallsauBenruf (AuBenruf mit hohere Prioritét als VorzugsauBlenrufe)
diesen Ruf
Innenruf Rufetage - Turen fur »normaler” Innenruf
diesen Ruf
Sonderfkt. Ventilator - - Ventilatortaster

weitere Einstellungen unter ,,Spezialparameter — Ventilator“
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Sonderfahrt - - Sonderfahrt
weitere Einstellungen unter ,,Spezialparameter — Sonderfahrt*
Vorzugsfahrt - - Vorzugsfahrt — wie Sonderfahrt, aber héhere Prioritét
weitere Einstellungen unter ,,Spezialparameter — Vorzugsfahrt*
Notfallfahrt - - Notfallfahrt — wie Vorzugsfahrt, aber héhere Prioritét
weitere Einstellungen unter ,,Spezialparameter — Notfallfahrt“
Gefahrgut - - Gefahrguttransport

weitere Einstellungen unter ,,Spezialparameter — Gefahrguttransp."

Aufzug aus

Abschalten des Aufzuges in aktueller/ndchster Etage

AuR.Betr.Anz.

Eingang zum Zuschalten der AuBer-Betrieb-Anzeige (z.B. fiir Wartungstétigkeiten

Tirauf-Taster Etage (nur Tiren Tiirauftaster
.. weitere Einstellungen unter ,, Tiirparameter — Allg. Tiirparameter*
wenn Tlurauf-
taster in
Etage)
Tirzu-Taster Etage (nur Tliren Tiirzutaster
.. weitere Einstellungen unter ,, Tiirparameter — Allg. Tiirparameter*
wenn Turzu-
taster in
Etage)
Ladetaster Etage (nur Turen Ladetaster (auch als Tiirstop-Taster bezeichnet)
wenn Lade-
taster in
Etage)
Vorraumiuberw. Etage (nur Tiren Vorraumiiberwachung zur Verldngerung der Tiiroffenhaltezeit

wenn Sensor
in Etage)

Rufe 1lo6schen

Tastereingang zum Léschen aller Rufe

IR 1loschen

Tastereingang zum Léschen aller Innenrufe. Bei dieser Funktion hélt der Aufzug in
der nédchsten Etage und 6ffnet die Tiiren. Sind in der aktuellen Etage die Tiiren
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nicht freigegeben, dann fahrt der Aufzug noch in die ndchste Etage mit
freigegebenen Tiiren

AuBRenrufe aus

Abschalten (Deaktivierung) aller AuBBenrufe

Fernabschalt. Etage Tiiren Abschaltung des Aufzuges: Der Aufzug fahrt zuerst in die hier programmierte Etage
und 6ffnet die eingestellten Tiiren. Danach féhrt er in die unter ,,Spezialparameter —
Fernabschaltung” eingestellte Etage und setzt sich dort still.
Trenntir - - Kontakt an der Trenntiir in der Kabine.

Bei gedffneter Trenntiir fahrt der Aufzug nur noch in Sonderfahrt (bzw. einer
Sondersteuerung mit héherer Prioritét)

Uhrenfahrt 1

Eingang zur Aktivierung der Uhrenfahrt 1
weitere Einstellungen unter ,,Spezialparameter — Uhrenfahrt" sowie
"Tiiréffnungsfkt.”
Hinweis: Die Uhrenfahrt 1 kann (iber diesen Eingang und iiber die Echtzeituhr der
Steuerung aktiviert werden (siehe ,,Spezialparameter — Uhrenfahrt“)

Uhrenfahrt 2

Eingang zur Aktivierung der Uhrenfahrt 2
weitere Einstellungen unter ,,Spezialparameter — Uhrenfahrt" sowie
"Tiiré6ffnungsfkt.”

Uhrenfahrt 3 - - s.o.
Uhrenfahrt 4 - - s.o.
Uhrenfahrt 5 - - s.0.

Lichtvorhang

Sicherheitslichtgitter bei Fahrkérben ohne Kabinentiir

Erschitterung

Erschiitterung (Erdbebenvorwarnung)

Bewegt sich der Aufzug bei Aktivierung des Signals in Richtung des
Gegengewichtes, dann hélt er sofort an und fihrt danach mit reduzierter
Geschwindigkeit in die ndchste Etage vom Gegengewicht weg. Bewegt er sich
bereits vom Gegengewicht weg, dann wird die Geschwindigkeit sofort verringert
und der Aufzug hilt in der ndchsten Etage an.

Nach Abschalten des Signals und Ablauf der eingestellten Wartezeit kehrt der
Aufzug in den Normalbetrieb zuriick.

Weitere Einstellungen siehe ,,Spezialparameter” — ,,Erdbebenmodus*

Erdbeben

Erdbebensensor
Siehe Eingang ,,Erschiitterung“ oben.
Allerdings kehrt der Aufzug auch nach Deaktivierung dieses Signals nicht wieder in
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den Normalbetrieb zuriick (Reset erforderlich).

Auto-Ruf - - Aktivierung der Auto-Ruf-Funktion
weitere Einstellungen unter ,,Spezialparameter — Auto-Ruf-Funkt.”
- Auf-Spitze - - Aufzug fahrt aufwiérts (bzw. abwiérts-)-sammelnd (AuBenrufe in die andere Richtung
- Ab-Spitze werden ignoriert)
Hinweis: Die Funktion kann auB3er iiber den Eingang auch iiber die Echtzeituhr der
Steuerung aktiviert werden (siehe Parameter unter "Gruppensteuerung")
Notend - - Zusétzlicher Kontakt am Notendschalter zur Erkennung, ob der Aufzug in den
Endschalter gefahren ist
Nothalt Signalnr. - ) Nothalt betétigt (z.B. 2. Kontakt am Nothalt Inspektion)
Uber die Einstellung ,,Signalnr.“ kbnnen mehrere Eingédnge als Nothalt
programmiert werden (z.B. Nothalt Inspektion, Nothalt Grube usw.; dann jeweils
verschiedene Signalnr.)
Phasenfehler - - Uberwachungs-Kontakt vom Phasenwéchter
AWG?2 Fehler Signalnr. Stormeldesignal der Auswertplatine POS2 (UEA) beim Doppel-AWG (iiber Signalnr.
1 bzw. 2 kann das Stérmeldesignal einmal normal und einmal invertiert
angeschlossen werden)
Insp.Endsch. Richtung - Eingang fiir Inspektionsendschalter
Servicemode - - im Servicemode funktionieren nur noch Inspektion, Riickholung u.&.
Reset Insp. - - Resettaster-Eingang zur Riickkehr zum Normalbetrieb nach der Verwendung der
Inspektionssteuerung in der Schachtgrube
SK-Briucke Signalnr. Tirnummer Sicherheitskreis Fahrkorb- oder Schachttiir gebriickt (entsprechend EN81-20) - der

Aufzug fahrt dann nur noch mit Riickholung bzw. Inspektion.
Zur Sicherheit kann das Signal iiber den Wert "Signalnr." doppelt (oder mehrfach)
aufgelegt werden. Die Aufzugssteuerung iiberwacht dann, ob die Eingdnge
gleichzeitig schalten (Redundanz)

Max .Geschw.

Typ: V2 oder
V1

Begrenzung der Maximalgeschwindigkeit auf die reduzierte Geschwindigkeit v1
oder v2 iiber ein Eingangssignal (z.B. fiir Geschwindigkeitsreduzierung bei
Notstrombetrieb)

Rufkonfig. - - Eingang zur Aktivierung des Rufkonfigurationsmodus; siehe Beschreibung des
Parameters "Rufkonfig." unter allgemeine Parameter

Testfahrten - - Eingang zum Starten von Testfahrten (Zufallsrufe).

Rie geltest - - Ist der Eingang Riegeltest gesetzt, dann hélt der Aufzug bei der ndchsten Fahrt den
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im Parameter "Riegelt.[mm]" (siehe Interne Parameter”) eingestellten Wert oberhalb
der Etage (in der obersten Etage unterhalb der Etage) und 6ffnet die Tiiren. Auf
diese Weise kann die Schachttiirverriegelung vom Fahrkorb aus getestet werden.

FK leer

Uberwachung der Kabine fiir Rufkonfigurationssteuerung

Gruppe aus

Trennen der Aufziige innerhalb einer Gruppe in Einzelaufziige
Hinweis: Die Gruppentrennung funktioniert nur bei getrennten Schachtbusstrdangen
und Buskopplern

Standby

Aktivieren des Standby-Modus (Umrichter)
Hinweis: Der Umrichter muss entweder iiber einen entsprechenden Eingang
verfiigen oder aber mittels CANopen angesteuert werden

Zwangsh.frei

Eingang zur Freigabe des Aufzuges nach einem Zwangshalt (siehe
"Spezialparameter” - "Zwangshalt"

DFU-Sig.aus

Deaktivierung aller Sondersteuerungen, die durch die PC-Software
(Datenferniibertragung) aktiviert wurden

Rolltext Signalnr. - Uber diesen Eingang kénnen bei den Anzeigeplatinen PMA, LCD-047 und LCD-057
einer von 3 speziellen Texten bzw. Bildern ausgegeben werden. Die Texte (bei
Verwendung der PMA) oder Bilder (LCD-047 bzw. LCD-057) miissen durch die KLST
GmbH programmiert werden (PMA) bzw. kbnnen mittels der PC-Software LCD-
Design auf die LCDs gespielt werden.
Begleiterb. Aufzugsfihr. - - Aktivierung des Aufzugsfiihrerbetriebes mittels Schalter
Begleit.betr. - - Aktivierung des Aufzugsfiihrerbetriebes mittels Taster
Begleit. aus - - Taster, mit dem der Aufzugsfiihrerbetrieb nur abgeschaltet, aber nicht
eingeschaltet werden kann.
Rufricht.auf - - Taster zum Vorwéhlen der ndchsten Fahrrichtung
Rufricht.ab - - s.0.
Ruf-Bypass — - Ignorieren des Innenruf in der aktuellen Etage, solange Eingang betétigt
AuBenr.Bypass - - Taster zum Ignorieren der AuBBenrufe (Funktion wird im Stillstand automatisch
deaktiviert)
AuRenr.ignor. - - Schalter zum Ignorieren der AuBenrufe
AR-aus-Taster - - Taster zum Léschen und Ignorieren der AuBenrufe (Funktion wird im Stillstand
automatisch deaktiviert)
Brandfall Feuerw. fahrt - - Aktivieren der Feuerwehrfahrt
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Feuerwehrruf Feuerw.etage Tiren Feuerwehrruf in die eingestellte Etage; Offnen der eingestellten Tiiren
Brandfall Signalnr. - Brandmelder im Gebéude
Uber die Einstellung ,,Signalnr.“ kénnen mehrere Eingédnge als Brandfall
programmiert werden
Brandmelder Etage - Brandmelder in einer Etage
Brandf.aus - - Riickkehr zum Normalbetrieb trotz aktiver Brandmelder
Fw-Modus aus - - Riickkehraus Feuerwehrmodus zum Normalbetrieb. Nur méglich, wenn die
Eingédnge "Feuerwehrfahrt” und Feuerwehrruf" nicht mehr aktiv sind.
Notstromev. USV-Evak. - - USV-Evakuierung in ndchste Etage (falls der Eingang Halblast vorhanden ist wird
dementsprechend in die leichtere Richtung evakuiert)
Bremsoffnen - - Manuelle Notbefreiung iiber Offnen der Bremsen (per ,,Stotterbremsung*; Anzeige
von Geschwindigkeit und Richtung auf HSE-Display)
Evakuierung Evak.Etage Tiren Evakuierungsfahrt in angegebene Etage, Offnen der eingestellten Tiiren
Evak.Start - - Startsignal fiir Evakuierungsfahrt (z.B. fiir Folgeschaltung mehrerer Aufziige)
Evak.normal - - Riickkehr zum Normalbetrieb nach erfolgter Evakuierung
Evak.betrieb Ev.steuerung - - Eingang zum Starten des Evakuierungsbetriebes nach EN81-76
Ev.IR frei - - Freigabe der Innenrufe im Evakuierungsbetrieb
Evak.Halt - - Beenden des Evakuierungsbetriebs
IR Sperre Etage - Tiiren Eingang zum Sperren der Innenrufe fiir einzelne Tiiren oder komplette Etagen
(wenn alle Tiiren dieser Etage gesperrt werden)
IR Frei gabe Etage - Tiren Eingang zum Freigeben der Innenrufe fiir einzelne Tiiren oder kompletter Etagen
AR Sperre Richtung: Etage Tiren Eingang zum Sperren der AuBenrufe fiir einzelne Tiiren oder komplette Etagen
— Auf (wenn alle Tiiren dieser Etage gesperrt werden)
- Ab
- Auf+Ab
AR Freigabe Richtung: Etage Tiren Eingang zum Freigeben der AuBenrufe fiir einzelne Tiiren oder komplette Etagen
- Auf
- Ab
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- Auf+Ab
Besucherrufl Rufetage Zieletage Tiiren in Ruf- | Es werden zuerst fiir eine einstellbare Zeit die AuBenruftaster fiir die Rufetage
und Zieletage freigegeben. Wird innerhalb dieser Zeit ein Aulenruf betétigt, dann fahrt der Aufzug
den Ruf an und gibt danach fiir eine einstellbare Zeit den Innenruf fiir die Zieletage
frei.
Hinweis: Unter ,, Tiir“ werden sowohl die Tiiren fiir die Rufetage (3 Stellen links in
der LCD-Anzeige; Aktivierung/Deaktivierung iiber die Tasten 4, 5 und 6 fiir Tiir 1, 2
und 3) als auch fiir die Zieletage (3 Stellen rechts in der LCD-Anzeige;
Aktivierung/Deaktivierung iiber die Tasten 1, 2 und 3 fiir Tiir 1, 2 und 3) angezeigt
Einstellung der Zeiten unter ,,Spezialparameter — Besucherrufe*
Bes.ruf?2 auf Rufetage Zieletage Tiiren in Ruf- | Zuerstwird fiir die eingestellte Etage ein AuBenruf aufwérts gesetzt. Hat der Aufzug
und Zieletage den AuBlenruf angefahren, gibt er fiir eine einstellbare Zeit (,,Spezialparameter —
Besucherrufe) den Innenruf fiir die Zieletage frei.
Siehe Hinweis zu den Tiireinstellungen bei Besucherruf 1
Bes.ruf?2 ab Rufetage Zieletage Tiiren in Ruf- | siehe Besucherruf 2 auf; es wird aber ein AuBBenruf abwérts gesetzt
und Zieletage
Besucherruf3 Rufetage Zieletage Tiiren in Ruf- | Es werden zuerst fiir eine einstellbare Zeit die AuBenruftaster fiir die Rufetage
und Zieletage freigegeben. Wird innerhalb dieser Zeit ein AuBenruf betétigt, dann féhrt der Aufzug
den Ruf an und setzt danach automatisch einen Innenruf in die Zieletage.
Siehe Hinweis zu den Tiireinstellungen bei Besucherruf 1
Einstellung der Zeiten im Menu unter ,,Spezialparameter — Besucherrufe*
Zielwahl auf Rufetage Zieletage Tiiren in Ruf- | Zuerstwird fiir die eingestellte Etage ein AuBenruf aufwérts gesetzt. Hat der Aufzug
und Zieletage den AuBenruf angefahren, setzt er einen Innenruf in die eingestellte Zieletage.
Siehe Hinweis zu den Tiireinstellungen bei Besucherruf 1
Zielwahl ab Ru fetage Zieletage Tiiren in Ruf- | siehe Ziehlwahl auf; es wird ein AuBenruf abwiérts gesetzt
und Zieletage
Besucheranft. Rufetage - Tiiren Freigabe eines Etage bzw. Tiir aufgrund einer Besucheranforderung (detaillierte
Beschreibung siehe unter "Spezialparameter - Besucheretagen”)
Spez.Vorzug Rufetage - Tiiren fiUr Bei einem Spezial-Vorzugsruf féhrt der Aufzug in die gerufene Etage, arbeitet aber

diesen Ruf

alle bereits gespeicherten Innenrufe auf dem Weg dahin noch ab. Neue Innenrufe
werden wédhrend dieser Zeit nicht angenommen. Neue AuBBenrufe werden
gespeichert, aber nicht angefahren.
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Nach dem Erreichen der Zieletage wird der 1. neu betétigte Innenruf als Vorzugsruf
direkt angefahren. Danach geht der Aufzug wieder in Normalbetrieb.

Gefahrgutruf

Etage

Tliren

Spezielle Steuerung fiir Gefahrguttransporte:

Setzen eines Rufes fiir den Gefahrguttransport.

Falls kein separater Tiirtaster existiert (Parameter ,,Gefahrguttansp.“ ->

,, Tireingang*“ auf ,,nein“), dann kann mit diesem Eingang auch die Tiir gedffnet
bzw. geschlossen werden, falls sich der Aufzug in der eingestellten Etage befindet.
Weitere Einstellungen unter ,,Gefahrguttransp.“

Gefahrguttir

Etage

Tliren

Separater Taster zum Offnen bzw. SchlieBen der Tiir bei Gefahrguttransporten

Insp.

- Ein
- Auf

- Langsam

Steuersignale der Inspektionssteuerung

Existiert kein Langsamtaster, dann féhrt der Aufzug bei Inspektion mit der
Geschwindigkeit vl (siehe auch Geschwindigkeitssignale) und schaltet nur an den
Endetagen auf viL um.

Turtest

Eingang zum Starten des Tiirtestmodus. In diesem Modus kénnen die Tiiren iiber
die Inspektionstaster (Auf/Ab) geéffnet bzw. geschlossen werden.

Alternativ kann der Tiirtest auch gestartet werden, wenn bei eingeschalteter
Inspektionssteuerung Auf- und Abtaster fiir mind. 5s gleichzeitig betétigt werden.

Pos.

SGM

Eingang des Biindigschalter SGM

SGO

Eingang des oberen Tiirzonenschalters SGO

SGU

Eingang des unteren Tiirzonenschalters SGU

VO

Eingang des oberen Vorendschalters VO

vU

Eingang des unteren Vorendschalters VU

SGV

Eingang des Bremsschalters SGV

SGE

Eingang des oberen Korrekturschalters SGE

FK-Licht

Uberwachungseingang Fahrkorblichtspannung

Last

Nulllast

Fahrkorb leer; wird verwendet zur Innenruf-Missbrauchserkennung: Liegen bei
leerem Fahrkorb mehr als die eingestellte Anzahl Innenrufe an (,,Max. IR leer” unter
s Spezialparameter” -> ,,Rufmissbrauch*), dann werden alle Innenrufe geléscht

Halblast

Fahrkorb mit halber Nennlast beladen; wird fiir Notstrom-Evakuierungsfahrt
verwendet (abhdngig vom Zustand dieses Eingangs evakuiert der Aufzug nach
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unten bzw. oben)

Volllast

Fahrkorb voll: AuBenrufe werden gespeichert, aber momentan nicht angefahren

Uberlast

Fahrkorb iiberladen: Es werden keine Fahrten durchgefiihrt.
Das Uberlastsignal wird ignoriert, solange die Tiiren geschlossen sind.

Tirsignal Tirkont. auf (Etage) Tir Tiirkontakt Tiir komplett gedffnet (Tiirendschalter)
Tirkontakt zu (Etage) Tir Tiirkontakt Tiir komplett geschlossen (Tiirendschalter)
Tirhemmung (Etage) Tur Kontakt mechanische Hemmung (Reversierkontakt)
Drehtir (Etage) Tur Zusétzlicher Kontakt Drehtiir geschlossen (wird in den meisten Féllen iiber den
Sicherheitskreis ausgewertet)
Verriegelung Tur Zusétzlicher Kontakt an der Tiirverriegelung
Hinweis: Bei elektrisch betétigten Schachttiiren kénnen auf den Etagenbaugruppen
ESE die Tiirsignale dieser Schachttiiren angeschlossen werden. Dabei kann
zusétzlich die Etagennummer eingegeben werden
Lichtschranke Signal - Tur Lichtschrankensignal
Sich.kreis SK1 (primér) - - Uberwachungseingang primérer Sicherheitskreis
SK2 (Insp.) - - Uberwachungseingang Sicherheitskreis nach Inspektion / Drehtiir
SK3 (FK-Tir) - - Uberwachungseingang Sicherheitskreis nach Fahrkorbtiir
SK4 (Ende) - - Uberwachungseingang Sicherheitskreis nach Schachtkorbtiir

SK vor Fang

Uberwachungseingang direkt vor dem Fangkontakt

Fang Reset

Eingang zum Riicksetzen des Fehlers, wenn Fangkontakt unterbrochen war
(Fangvorrichtung ausgelést)

Notruf

Kontrolleingang Notruf: Ist ein Eingang als Notruf programmiert (Standard Eingang
13 HSE; dieser ist bereits intern mit dem Notrufrelais gekoppelt), dann erscheint
das Betiétigen des Notrufes im Fehlerspeicher

Rickh.

- Auf

Steuersignale der Riickholsteuerung

Existiert kein Schnelltaster, dann fahrt der Aufzug bei Riickholung mit der
Geschwindigkeit vRL (siehe auch Geschwindigkeitssignale). Bei Betétigen des
Schnelltasters wird auf vR umgeschaltet.
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- Schnell
Montagef. - Ein - - Steuersignale fiir Montagefahrt
- Auf Mit der Montagefahrteinrichtung fahrt der Aufzug mit vRL bzw. VR (bei betétigtem
Schnelltaster).
- Ab
- Schnell
Insp.Grube - Ein - - Steuersignale einer Inspektionssteuerung in der Schachtgrube
— Auf Existiert kein Langsamtaster, dann fahrt der Aufzug bei Inspektion Grube mit der
Geschwindigkeit vl (siehe auch Geschwindigkeitssignale) und schaltet nur an den
- Ab Endetagen auf viL um.
- Langsam
Ramp.fahrt - Ein Etage Tur Signale fiir Rampenfahrt entsprechend EN-81. Die Rampenfahrt-Steuersignale sind
— Auf nur aktiv, wenn sich der Aufzug in der eingestellten Etage befindet.
Weitere Parameter siehe ,,Spezialparameter” -> ,,Rampenfahrt
- Ab
Totmann Ein - - Aktivierung der Totmannsteuerung.
Die Totmannsteuerung kann entweder liber diesen Eingang oder iiber den
Parameter ,,Totmannstrg.“ (unter ,,Allg. Parameter®) aktiviert werden
Freig. - - Einschaltsignal fiir Totmannsteuerung
Auf - - Aufwirtssignal fiir Totmannsteuerung
Ab - - Abwirtssignal fiir Totmannsteuerung
Fahrt Etage - Alternativ zu den Richtungssignalen kann auch ein einzelnes Fahrtsignal
verwendet werden. Der Aufzug féhrt dann bei Betétigung in Richtung des nédchsten
Rufes bzw. bei einem 2-Etagen-Aufzug in die andere Etage.
Wenn eine Etage angegeben ist (Etage ungleich 0) dann féhrt der Aufzug zu der
entsprechenden Etage.
Auto-Sensor - T4ar 1 - - Sensoreingénge fiir Position eines Fahrzeuges in einem Autoaufzug.
— Tir 2 Der Aufzug fahrt nur dann, wenn ausschlieBllich der Sensor Mitte aktiviert ist.
- Tar 3
- Mitte
Antrieb Schiitzabfall - - Signal zur Schiitzabfallkontrolle
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Stdorung Signalnr. - Sammelstérmeldesignal des Antriebes (Freuquenzumrichter,
Hydrauliksteuerplatine, ...)

Uber die zusétzliche Einstellung ,,Signalnr.) kénnen bis zu 8 verschiedene
Stérmeldesignale angeschlossen werden (z.B. bei Hydraulikaufziigen mit
Bucherplatine und Frequenzumrichter)

Bereit (RDY) - - Bereitsignal (READY) des Antriebes zum Losfahren

RB/Schiitze - — Signal zum Schalten der Schiitze vom Antrieb

Bremse - - Signal des Antriebes zum Offnen der mechanischen Bremse

In Fahrt - - Riickmeldesignal des Antriebes, dass sich der Aufzug bewegt

Softstarter - - Riickmeldesignal des Softstarters (,,Rampenende*)

Lgs.ventil - - Hydraulikaufziige mit Ventilstellmotor: Langsamstellung des Ventilstellmotors
(Impuls; muss im Stillstand sowie bei komplett ge6ffnetem Ventil abgeschaltet
sein; fiir Nachregulieren und Einfahrgeschwindigkeit)

Schutzraum - Stitze oben - - Kontakt an der Stiitze zur Schutzraumabsicherung

— Stiitze unt Weitere Parameter siehe ,,Spezialparameter” -> ,,Schutzraum*)

— Schutzr.oben — - Schutzraumiiberwachungssignal (z.B. Kontakt an der mechanischen Entriegelung

— Schutzr.unt der Schachttiir)

. . Weitere Parameter siehe ,,Spezialparameter” -> ,,Schutzraum*)

- Schutzraum

Schutzr.Reset - — Resettaster zur Riickkehr in den Normalbetrieb, wenn Schutzraum gedffnet war

Klappschiurze - - Kontakt an der Klappschiirze
Weitere Parameter siehe ,,Spezialparameter” -> ,,Schutzraum*)

Gelander - - Geldnderkontakt Fahrkorbdach

Begrenzer Richtg. Signalnr. Kontakt an einer Absinkverhinderung am Geschwindigkeitsbegrenzer oder einer

dhnlichen Einrichtung (z.B. Notabsenkventil, A3-Einrichtung)
Uber die Einstellung "Signalnr.” kénnen bis zu 3 Eingédnge als Begrenzer
parametriert werden

Unkontr.Bew.

Riickmeldekontakt des Relais zur Uberwachung der unkontrollierten Bewegung
(siehe Ausgangsfunktion "Schutzraum" - "Unkontr.Bew.")

Reset Unk.B.

Eingang zum Riicksetzen des Zustands "Unkontrollierte Bewegung"”

Verz.kontr.

Uberwachungseingang, ob Aufzug an Endetagen verzégert hat (wird in der Regel
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durch eine Sicherheitsschaltung geschalten. Dazu wird der " Sond.ausg." - "v-
Schwelle” in der Regel benétigt — (s.u.)

Aufsetzvorr. Aktivieren - - Signal zur Aktivierung der Aufsetzvorrichtung
Weitere Parameter siehe ,,Spezialparameter” -> ,,Aufsetzvorricht.“)
Unterdruck - - Unterdrucksignal bei Aufsetzvorrichtung. Die Steuerung beginnt daraufhin mit dem
Drucknachpumpen
- Puffer auBen | Signalnr. - Endschalter an den Puffern der Aufsetzvorrichtung.

Uber die Signalnr. kénnen die Endschalter bis zu 4 verschiedenen Aufsetzpuffern
zugeordnet werden.
Aufgesetzt - - Signal, dass der Aufzug aufgesetzt hat

- Puffer innen

- Test ein - - Steuersignale zum Testen der Aufsetzvorrichtung
- Ein: Testmodus aktivieren

- Test einf. - Test einf.: Einfahren der Aufsetzpuffer

- Test ausft. - Test ausf.: Ausfahren der Aufsetzpuffer
- Test Stopp - Test Stopp: Sofortiger Stopp der Bewegung der Aufsetzpuffer
- Test £ - Anheben zum Bewegen der Aufsetzpuffer mit Geschw. vAh
est au - Absenken auf die Aufsetzpuffer mit Geschwindigkeit vAs
- Test ab
OP-Vorr. - AuBBen - - Endschalter am Ladearm eines Operationsaufzuges mit automatischer Be- bzw.
Entladung
- Innen
Rechts - - Kontakt am Drehteller eines Operationsaufzuges
Riegel - - Kontakt an der Ladungsverriegelung eines Operationsaufzuges
Schlupftest - - Impulseingang zur Schlupfiiberwaschung (2ter Sensor um ein rutschen der
Treibscheibe erkennen zu kénnen)
Bremse/Ventil - Bremse 1 - - Kontakte zur Uberwachung der mechanischen Bremse (Offnungs- und
SchlieBstellung)
- Bremse 2
- Bremse 3
Bremswarnung - - Warnkontakt bei starker Abnutzung der mechanischen Bremse
- Aufventil - - Kontakte zur Uberwachung der Hydraulikventile (Offnungs- und SchlieBstellung)

- Aufventil 1
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- Aufventil 2

- Notventil
Druck - Mindruck - - Druckiiberwachung bei Hydraulikaggregaten (nicht zu verwechseln mit Drucksignal
- Maxdruck zur Lastmessung!)
Temp. - Ube rtemp.1l - - Signaleingédnge fiir 2 Temperaturfiihler (z.B. Motortemperatur, Oltemperatur)
- Ubertemp.?2
- Raumtemp.min - - Signaleingédnge fiir 2 Raumtemperaturfiihler
- Raumtemp.max
Liftertemp. - - Temperatursignal zur Zuschaltung des Ausganges ,,Motorliifter”
Olt emp . - - Temperatursignal Oltemperatur. Ist der Eingang gesetzt (6! zu kalt), dann fiihrt der

Aufzug nach Ablauf der eingestellten Verzégerungszeit (siehe Parametergruppe
*Olwdrmungsfahrt”) eine Olerwdrmungsfahrt durch.

Gekopp.EA Signalnr - Uber die Gekoppelten EA kénnen beliebige Ein- und Ausgédnge (auch mehrere
Ausgédnge moglich) der Aufzugsteuerung ohne zusétzlichen Verdrahtungsaufwand
miteinander gekoppelt werden (z.B. Schachtlichttaster auf Fahrkorbdach: Uber
einen Eingang der Fahrkorbplatine kann dann ein Ausgang der Hauptplatine
geschaltet werden, welcher das Schachtlicht zuschaltet).

Bis zu 8 dieser Kopplungen sind durch die Einstellung der Signalnr. méglich.

7.7.2. Ausgangsfunktionen

Rufquittungsausgang fiir AuBenruf (siehe Eingangsfunktionen)

AuBenruf Richtung: Rufetage Turen fir
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- Auf diesen Ruf
- Ab
- Auf+Ab
AuBenr.1l Richtung: Rufetage Tiiren fir Rufquittungsausgang fiir AuBenruf1 (siehe Eingangsfunktionen)
- Auf diesen Ruf
- Ab
- Auf+Ab
AuBenr.?2 Richtung: Rufetage Tiiren fir Rufquittungsausgang fiir AuBenruf2 (siehe Eingangsfunktionen)
- Auf diesen Ruf
- Ab
- Auf+Ab
Sonder aub. Rufetage - Tiiren fir Rufquittungsausgang fiir SonderauBBenruf (siehe Eingangsfunktionen)
diesen Ruf
Vorzug aub. Rufetage - Tiren fiur Rufquittungsausgang fiir VorzugsauBenruf (siehe Eingangsfunktionen)
diesen Ruf
Notfall aub Rufetage - Tliiren fir Rufquittungsausgang fiir NotfallauBenruf (siehe Eingangsfunktionen)
diesen Ruf
Innenruf Rufetage - Turen fur Rufquittungsausgang fiir Innenruf
diesen Ruf
Sond.ausg. Ventilator - - Ausgang fiir Kabinenventilator; kann sowohl direkt zum Schalten des Ventilators
als auch als Quittungslampe fiir den Ventilatortaster (siehe Eingangsfunktionen)
verwendet werden.
Weitere Parameter zum Ventilator siehe ,,Spezialparameter -> ,,Kabinenventilat.*
Sondermodus - — Ausgang wird gesetzt, wenn sich der Aufzug in einem Sondermodus befindet:

- Sonderfahrt / Vorzugsfahrt / Notfallfahrt
- Aufzug abgeschaltet
- AuBenrufe abgeschaltet
- Uhrenfahrt
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Sonderfahrt - - Ausgang wird gesetzt, wenn sich der Aufzug im Sonderfahrtmodus befindet
Vorzugsfahrt - - Ausgang wird gesetzt, wenn sich der Aufzug im Vorzugsfahrtmodus befindet
Notfallfahrt - — Ausgang wird gesetzt, wenn sich der Aufzug im Notfallfahrtmodus befindet

AuBl.Betrieb

Anzeige “Aufzug auBler Betrieb”; wird gesetzt bei
- Fehlerzustand
- Tiiren gesperrt
- Wartungszéahler hat Limit erreicht (siehe Meniipunkt ,,Statistik“ —>
,Wartungszéahler* bzw. Parameter ,,Wartungsinterv.*
- Innenrufe gesperrt
- AuBBenrufe gesperrt (nur, wenn Ausgang auf einer ESE programmiert ist)
AuBerdem kann der Ausgang auch im Normalbetrieb aktiviert werden:
- liber den Meniipunkt ,, Testfahrten* -> ,, Auer Betrieb*
- liber den Eingang ,,Sonderfunktion* -> ,,AuBBer Betrieb“ (siehe
Eingangsfunktionen)

Inspektion

Ausgang wird gesetzt, wenn Inspektion auf dem Fahrkorbdach oder Inspektion
Grube aktiviert ist

Insp.FK-Dach

Ausgang wird gesetzt, wenn Inspektion auf dem Fahrkorbdach aktiviert ist

Insp.Grube - - Ausgang wird gesetzt, wenn Inspektion Grube aktiviert ist
Rampenfahrt - - Ausgang wird gesetzt bei aktivierter Rampenfahrt
Summer Typ: - Abhiéngig von der Einstellung ,,Typ“ kann der Summer aus verschiedenen Griinden

T zugeschaltet werden:

Ul'? erlast - bei Uberlast

- Tuar - beim Zwangstiirschliefen (Lichtschranke deaktiviert)

- UL+Tir - bei Betétigung eines Innenrufes (Summer wird fiir ca. 2s eingeschaltet)

- Innenruf

- UL-IR

- Tdr+IR

- UL+IR+TUr
TR-Summer - - Innenrufsummer; gleiche Funktion wie Ausgang ,,.Summer*, Typ ,,Innenruf” (s.o.)
AR-Summer Etage Tur AuBenrufsummer
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Bei Betitigung bzw. Quittierung eines AuBBenrufes wird der AR-Summer fiir 2s
eingeschaltet.

Abschalten - Ausgang wird gesetzt, wenn der Aufzug iiber die Eingangsfunktion ,,Fernabschalt.*
oder ,,Aufzug aus‘ abgeschaltet wurde
Abgeschaltet - Ausgang wird bei ,,Fernabschalt.” gesetzt, sobald der Aufzug die Abschaltetage
erreicht hat
Uberlast - Uberlastanzeige
Vollast - Volllastanzeige
Besetzt — Besetztanzeige; wird gesetzt, wenn mind. 1 Ruf anliegt oder aber bei Aufziigen mit

Drehtiir diese gedffnet ist.

AuBenr.aus

Anzeige AuBBenrufe abgeschaltet

Turauf-Taster

Fiir Feuerwehraufziige: Erfolgt das Offnen der Tiir im Feuerwehrbetrieb nicht
automatisch, sondern erst durch Betétigen des Tiirauftasters, dann wird dieser
Ausgang gesetzt, sobald der Tiirauftaster aktiviert ist (Anzeigelampe im
Tiirauftaster).

Siehe auch Parameter im Meniipunkt ,, Spezialparameter -> ,,Feuerwehrfahrt*

Tirzu-Taster

Fiir Feuerwehraufziige: Erfolgt das SchlieBen der Tiir im Feuerwehrbetrieb nicht
automatisch, sondern erst durch Betétigen des Tiirzutasters, dann wird dieser
Ausgang gesetzt, sobald der Tiirzutaster aktiviert ist (Anzeigelampe im
Tiirzutaster).

Siehe auch Parameter im Meniipunkt ,,Spezialparameter* -> ,,Feuerwehrfahrt*

Ladetaster - Quittungslampe im Ladetaster (auch als Tiirstop-Taster bezeichnet)
Beladen - Beladefunktion ist aktiv

Tur schlieBt - Ausgang ist aktiv wenn Tiir(en) geschlossen werden

Tur offnet T4r Ausgang ist aktiv wenn die entsprechende Tiir 6ffnet

Lichtv.Reset

Ausgang zum Riicksetzen eines Sicherheits-Lichtgitters nach Unterbrechung des
Lichtgitters wéhrend einer Fahrt. Der Ausgang wird erst gesetzt, nachdem ein
neuer Innenruf gegeben wird. Der Ausgang wird dann solange im Intervall von 2s
gepulst, bis der Lichtvorhang tatséchlich zuriickgesetzt ist.

SK-Bricke

Sicherheitskreis Fahrkorb- oder Schachttiir gebriickt (entsprechend EN81-20)

Bindigzone

Ausgang fiir die Ansteuerung einer Biindiganzeige, falls diese nicht direkt durch
einen Magnetschalter geschalten werden kann. Ausgang ist aktiv, wenn sich

217/283




% Detlef Klinkhammer

Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

Aufzug in der Tiirzone befindet

Bindig - - Ausgang ist aktiv, wenn Aufzug biindig steht
Aufzug steht Etage - Ausgang wird gesetzt, wenn der Aufzug in der entsprechenden Etage steht (d.h.
Antrieb abgeschaltet ist)
Rufkonf.mode Signalnr. - Ausgang wird im Rufkonfigurationsmodus (siehe ,,Allgem.Parameter) entsprechend
der aktuellen Konfiguration (=Signalnr.) gesetzt
Uhrenfahrt 1 - - Ausgang wird gesetzt wenn Uhrenfahrten 1 aktiv sind
Uhrenfahrt 2 - - Ausgang wird gesetzt wenn Uhrenfahrten 2 aktiv sind
Uhrenfahrt 3 - - Ausgang wird gesetzt wenn Uhrenfahrten 3 aktiv sind
Uhrenfahrt 4 - - Ausgang wird gesetzt wenn Uhrenfahrten 4 aktiv sind
Uhrenfahrt 5 - - Ausgang wird gesetzt wenn Uhrenfahrten 5 aktiv sind
Uhrenfahrt - Signalnr. Ausgang wird gesetzt, wenn mindestens eine der unter "Signainr" eingetragenen
Uhrenfahrten (1....5) aktiv ist
Auto-Ruf - - Auto-Ruf-Funktion aktiv
weitere Einstellungen unter ,,Spezialparameter — Auto-Ruf-Funkt.”
Behind.AR - - BehindertenauBBenrufe aktiv (siehe auch "Spezialparameter - Behindertenrufe")
Behind.IR - - Behinderteninnenrufe aktiv (siehe auch "Spezialparameter - Behindertenrufe")
CAN-AWG - - Beim Einsatz des Doppel-AWG zur Positionierung ist der 2. AWG iiber einen
separaten CAN-Bus angeschlossen. Uber diese Ausgangsfunktion und eine
entsprechende Relaisschaltung kann dieser CAN-Bus fiir Konfigurationszwecke
(z.B. Einmessvorgang) automatisch mit dem CAN-Bus A der Aufzugsteuerung
verbunden werden.
Zone Reset - - Ausgang zum kurzzeitigen Abschalten des SGM-Signals, um nach Reset der HSE
oder nach Akkubetrieb die Sicherheitsschaltung wieder in den richtigen Zustand zu
versetzen

Sich.-kreis Signalnr. - Ausgang aktiv wenn der entsprechende Punkt im Sicherheitskreis (=Signalnr.)

geschlossen ist

Tur offen

Tar

Ausgang aktiv wenn die entsprechende Tiir komplett gedffnet ist

Parkfahrt

Ausgang aktiv widhrend der Durchfiihrung der Parkfahrt

Aufz.parkt

Ausgang aktiv wenn Aufzug in eingestellter Parketage parkt
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Ausgang aktiv wenn ein Eingang ,,Nothalt” geschaltet hat

FKL aus

Ausgang aktiv, wenn das Fahrkorblicht eingeschaltet ist

Notruf frei

Ausgang zur Notrufunterdriickung (bzw. Freigabe): Ausgang gesetzt wenn Aufzug
in Fahrt oder Aufzug im Stillstand bei ge6ffneten Tiiren

AR-Anford.

Ausgang fiir 1s aktiv wenn AuBlenruf gedriickt wird, wahrend er durch
Sonderfunktionen gesperrt ist

Antrieb aus

Steht der Aufzug (iber die eingestellte Zeitdauer (siehe Parameter ,,Antr.aus[s]* im
Menii ,Energiesparmodus“) ohne Ruf in einer Etage, dann kann der Antrieb iiber
den Sonderausgang “Antrieb aus“ in den Standby-Modus versetzt werden (die
Antriebselektronik, z.B. Frequenzumrichter, muss natiirlich iiber einen
entsprechenden Standby-Eingang verfiigen).

Im Standby-Modus ignoriert die Aufzugsteuerung das Antriebs-Stérmeldesignal.

Tir Standby

Ausgang zum Abschalten des Tiirantriebes, wenn der Aufzug iiber eine ldngere Zeit
mit geschlossenen Tiiren in einer Etage steht (siehe Parameter "Tiir aus [s]" im
Menii "Energiesparmodus”)

Gefahrgut - Ausgang zur Signalisation ,,Gefahrguttransport” (Eingang ,,Gefahrgut“ aktiv)

Gefahrgutruf - Ausgang zur Signalisation, dass ein Gefahrgutruf vorliegt

Fangtest - Ausgang zum automatisierten Fangtest (iiber Menii Technische Priifung)

v-Schwelle — Geschwindigkeitsschwelle iiberschritten (siehe Spezialparameter -
Verzég.kontrolle"”

Lernfahrt - Lernfahrtmodus aktiv

Gruppe aus

Gruppensteuerung inaktiv (Gruppe getrennt)

Kuhlung - Ausgang fiir Kiihlung (z.B. Schaltschrankliifter); wird durch Temperatursensor auf
HSE (ab Hardware-Version 1.05) geschaltet
Stormeldungen Stoérmeldung - Sammelstérmeldung

Sich.schalt.

Stérmeldeausgang: Stérung in der Sicherheitsschaltung

Sich.kreis

Stormeldeausgang: Sicherheitskreis fehlerhaft gedffnet

Turfehler Tar Stérmeldeausgang: Tiirstérung
Ubert emp.1 - Stérmeldeausgang: Ubertemperatur am Motorkaltleiter 1
Ubert emp.2 - Stérmeldeausgang: Ubertemperatur am Motorkaltleiter 2
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Stormeldeausgang: Maschinenraumtemperatur zu hoch

Raumtemp.min

Stormeldeausgang: Maschinenraumtemperatur zu niedrig

HSE-Temp.max

Stérmeldeausgang: HSE-Temperatur zu hoch (Sensor auf HSE)

HSE-Temp.min

Stérmeldeausgang: HSE-Temperatur zu niedrig (Sensor auf HSE)

Antr.stdrung

Stormeldeausgang: Antriebsstérung

Min.Druck

Stormeldeausgang: Hydraulikdruck zu niedrig

Max.Druck

Stérmeldeausgang: Hydraulikdruck zu hoch

Fahrzeit

Stormeldeausgang: Fahrzeitiiberwachung

Ubergeschw.

Stérmeldeausgang: Ubergeschwindigkeit

Lichtschr.

Tar

Stérmeldeausgang: Lichtschranke standig unterbrochen

Tirhemmung

Tar

Stérmeldeausgang: Dauerhafte Tiirhemmung

Bremsiberw.

Stérmeldeausgang: Bremsiiberwachung

Lichtv.Fehl.

Stérmeldeausgang: Sicherheitslichtgitter unterbrochen

FK-Licht

Stérmeldeausgang: Fahrkorblicht aus

Wart.interv.

Stormeldeausgang: Wartungsintervall abgelaufen

Wart.Warnung

Stormeldeausgang: Wartung erforderlich

Fihrerbetrieb Begleiterbetr. - - Aufzugsfiihrerbetrieb mittels Eingang aktiviert
AuRenr.Bypass - — Anzeige im Aufzugsfiihrerbetrieb, dass der Aufzug momentan AuBlenrufe ignoriert
(Kabine besetzt)
Brandfall Feuerw.modus - - Feuerwehrbetrieb aktiv (Feuerwehrruf oder Feuerwehrfahrt)
Feuerw.fahrt - - Feuerwehrfahrt aktiv

Feuerwehrruf

Feuerwehrruf aktiv (Fahrt in Feuerwehretage)

Brandfall

Brandfallsteuerung aktiv

Brandf.etage

Abschaltetage bei Brandfallsteuerung erreicht

Notstromev.

Evakuierung

Evakuierungsmodus aktiv

Evak.beendet

Fahrt in Evakuierungsetage beendet
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USV-Evakuierung in ndchste Etage beendet

Bremsliftung

Ausgang zur so genannten ,,Stotterbremsung*“ zur Notevakuierung: Falls zur
Notevakuierung nur die mechanische Bremse per Taster gedffnet wird, schaltet
dieser Ausgang bei Uberschreitung der eingestellten Geschwindigkeit (siehe
,Allgemeine Parameter*-,,v Bremsiib.“). Damit schlieB8t die Bremse wieder und der
Aufzug wird abgebremst; bei Unterschreitung der Geschwindigkeit schaltet der
Ausgang wieder ab und die Bremse 6ffnet wieder.

Evak.aktiv

Evakuierungsfahrt aktiv (Aufzug in Fahrt; Ausgang wird nach Erreichen der
Tiirzone mit 10s Verzégerung abgeschaltet

Beweg. Auf

Aufzug bewegt sich aufwérts

Beweg. Ab - - Aufzug bewegt sich abwirts
Evak.betrieb Evak.betrieb - - Evakuierungsbetrieb nach EN81-76 aktiv
Evak.Halt - - Evakuierungsbetrieb gestoppt
Besucherrufl Rufetage Z7ielet age Tiiren in Ruf- | Rufquittungsausgang Besucherruf 1 (siehe Eingangsfunktionen)
und Zieletage
Bes.ruf2 auf Rufetage Zieletage Tiiren in Ruf- | Rufquittungsausgang Besucherruf 2 auf (siehe Eingangsfunktionen)
und Zieletage
Bes.ruf2 ab Rufetage Z7ielet age Tiiren in Ruf- | Rufquittungsausgang Besucherruf 2 ab (siehe Eingangsfunktionen)
und Zieletage
Besucherruf3 Rufetage Zieletage Tiiren in Ruf- | Rufquittungsausgang Besucherruf 3 (siehe Eingangsfunktionen)
und Zieletage
Zielwahl auf Rufetage Z7ielet age Tiiren in Ruf- | Rufquittungsausgang Zielwahiruf auf (siehe Eingangsfunktionen)
und Zieletage
Zielwahl ab Rufetage Zieletage Tiiren in Ruf- | Rufquittungsausgang Zielwahiruf auf (siehe Eingangsfunktionen)
und Zieletage
Bes.IR frei Rufetage Tiren Anzeige, dass bei Besucherrufen (Typ 1 oder Typ 2) der Innenruf freigegeben ist
Bes.AR frei Rufetage Tiren Anzeige, dass bei Besucherrufen (Typ 1 oder Typ 3) der AuBBenruf freigegeben ist
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Tliren

Quittung einer Besucheranforderung (detaillierte Beschreibung siehe unter
"Spezialparameter - Besucheretagen”)

Spez.Vorzug

Rufetage

Tiren fir
diesen Ruf

Rufquittungsausgang Spezial-Vorzugsruf (siehe Eingangsfunktion)

Gefahrgutruf

Etage

Tliren

Rufquittungsausgang Gefahrgutruf (siehe Eingangsfunktion)

Standanzeige

Ansteuerart:

- 1 aus n
- Binar

Graycode
- 7-Segm.
9-Seg.K

Signalnr.

1
8
5/ 2
7
4

Beginn mit

Ausgénge zur Ansteuerung einer konventionellen Fahrkorbstandanzeige (1-aus-n-
kodiert, binédr kodiert oder Graycode). Bei Einstellung 1-aus-n wird in jeder Etage
der Ausgang entsprechend der eingestellten ,,Signalnummer* gesetzt.

Bei Binér- oder Graycode entspricht die Signalnummer der entsprechenden Stelle
innerhalb des Bindr- bzw. Graycodes.

Uber den Parameter ,,Beginn mit“ kann ausgewéhlt werden, welcher Binér- bzw.
Graycodewert in welcher Etage ausgegeben wird. Bei Einstellung ,1’ wird z.B. in der
1. Etage der Binar- bzw. Graycodewert 1 ausgegeben (also nur Signalnr. 1 gesetzt),
in Etage 2 der Wert ,2’ usw. Bei Einstellung ,0’ wird in der 1. Etage der der Wert ,0’
ausgegeben (also alle Ausgénge aus) usw.

Die Zuordnung der Signalnr. bei 7- oder 9-Segmentanzeigen ist im Bild links
erkennbar. Bei zweistelligen 7-bzw. 9-Segmentanzeigen kann i(iber den Parameter
"Beginn mit" eingestellt werden, ob die Einerstelle (=1) oder Zehnerstelle (=2) durch
den Ausgang angesteuert werden soll.

Weiterf.sig.

Richtg.

Etage

Tiren

Das Weiterfahrtsignal wird in der entsprechenden Etage vom Beginn des
Abbremsens (bei Einfahrt in diese Etage) an gesetzt, und zwar in der Richtung, in
der der Aufzug als ndchstes weiter fahrt. Das Weiterfahrtsignal wird abgeschaltet,

wenn der Aufzug die Tiiren wieder geschlossen hat.

Existiert im Stillstand bei gedffneten Tiiren kein weiterer Ruf und ist auch die
Speicherzeit eines richtungsabhdngigen AuBlenrufes abgelaufen, dann werden die
Weiterfahrtsignale fiir beide Richtungen gesetzt.

Die Einstellungen ,,Richtg.“, ,,Etage‘ und ,, Tiiren“ kbnnen auch wahlweise
weggelassen werden; dann gilt der Ausgang fiir alle Richtungen/Etagen/Tiiren.

Richtg.pfeil

Richtg.

Der Richtungspfeil zeigt bei Fahrt in die entsprechende Fahrtrichtung; im Stillstand
in die Fahrtrichtung des nédchsten Rufes.
Bei Fahrt leuchten die Pfeile kontinuierlich; im Stillstand blinken sie im
Sekundentakt.

Fahrtpfeil

Richtg.

Zeigt die aktuelle Fahrtrichtung an
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Gong Richt g. Etage Tiren Ausgang zur Ansteuerung eines Gongs. Weitere Einstellungen siehe
»Spezialparameter*-,Gong“
Sprachausgabe Richtg.auf - - Signal fiir Sprachausgabe, wenn der Aufzug als nédchstes aufwérts féhrt (neue
Richtung, falls noch kein Ruf vorlag oder Richtungswechsel)
Richtg.ab - - s.o.; fiir Abwirtsrichtung
Innenruf Etage - Innenruf fiir Etage x gesetzt
Tur schlieBt - - Signal fiir Sprachausgabe bei Beginn TiirschlieBen.
Uber den Tiirparameter ,,Zuverz.[ms]“ kann eine Verzégerung zwischen der
Sprachausgabe und dem tatsdchlichen Beginn des TiirschlieBens erreicht werden.
Tur Offnet - - Signal fiir Sprachausgabe bei Beginn Tiiréffnen
Freig.signal - - Startsignal fiir Ausgabe der Etagenposition. Zur Auswahl der Etagenposition
werden die Ausgangsfunktionen ,,Sprachetage” verwendet (s.u.)

Uhrenfahrt 1 - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren der Uhrenfahrt 1
Uhrenfahrt 2 - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren der Uhrenfahrt 2
Feuerw.modus - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren des Feuerwehrmodus
Feuerw. fahrt - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren der Feuerwehrfahrt
Feuerwehrruf - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren eines Feuerwehrrufes
Brandfall - - Signal fiir Sprachausgabe bei Aktivierung Brandfallsteuerung
Evakuierung - - Signal fiir Sprachausgabe beim Start Evakuierung
Sondermodus - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren einer Sondersteuerung
Sonderfahrt - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren einer Sonderfahrt
Vorzugsfahrt - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren einer Vorzugsfahrt
Notfallfahrt - - Signal fiir Sprachausgabe beim Aktivieren einer Notfallfahrt
Stormeldung - - Signal fiir Sprachausgabe beim Vorliegen einer Stérung
AuB.Betrieb - - Signal fiir Sprachausgabe, wenn Aufzug auBler Betrieb geht
Karte nutzen - — Signal fiir Sprachausgabe, falls ein momentan gesperrter Innenruf betétigt wird

Sprachetage Ansteuerart: Signalnr. Beginn mit Etagensignale fiir Sprachausgabe

Siehe auch Erkldrung bei "Standanzeige” (s.o.)
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- 1 aus n Die Sprachansage wird durch den Ausgang "Sprachausgabe - Freig.signal”
— Binir gestartet (siehe auch "Spezialparameter - Sprachausgabe"”
- Graycode
Pos. - SGM - - Simulationsausgénge Positioniersystem (nur fiir Fahrsimulator und
- sCOo Schaltschranktest)
- SGU
- VO
- VU
- SGV
- SGE
FK-Licht - - - Ausgang zum Abschalten des Fahrkorblichtes im Ruhezustand (siehe Parameter

»,FKL aus [s]“ unter Anlagenzeiten)
In der Regel wird dazu das Relais KF5 auf der FVE verwendet, welches bereits
direkt auf der Platine das Fahrkorblicht abschaltet.
Tiirrelais Tiir &6ffnen (Etage) Tur Steuersignal zum Tiiréffnen (die Einstellung ,,Etage* ist nur verfiigbar, wenn der
Ausgang auf einer ESE programmiert wird, z.B. zur Ansteuerung einer elektrisch
betétigten Schachttiir)
Tiir schlieBen (Etage) Tir Steuersignal zum TiirschlieBen (die Einstellung ,,Etage* ist nur verfiigbar, wenn der
Ausgang auf einer ESE programmiert wird, z.B. zur Ansteuerung einer elektrisch
betétigten Schachttiir)

Tir drangeln (Etage) TA4r Steuersignal zum Tiir-,Drdngeln“ (Ignorieren der Lichtschranke)
Riegelmagnet (Etage) Tar Steuersignal zum Ansteuern eines Riegelmagnets
Zusatzriegel (Etage) Tar Steuersignal zum Ansteuern eines Zusatzriegels

Hinweis: Bei elektrisch betétigten Schachttiiren kénnen auf den Etagenbaugruppen
ESE die Relais fiir die jeweilige Schachttiir angeschlossen werden. Dabei kann
zusétzlich die Etagennummer parametriert werden.

Notlicht - - - Notlichtausgang

Normalerweise ist der Ausgang A7 der FVE zur Ansteuerung des Notlichts
vorgesehen; theoretisch kann aber auch jeder andere Steuerungsausgang das
Notlicht schalten (Voraussetzung: Die entsprechende Baugruppe wird ebenfalls
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akkugepuffert)

Auto-Sensor - Tar 1 - - Ausgang zur Anzeige, ob ein Fahrzeug in der Kabinenmitte positioniert ist oder

— Tir 2 noch zu nah an einer Tiir steht (Sensor an dieser Tiir noch unterbrochen; siehe
Eingangsfunktion "Auto-Sensor").

- Tiar 3
- Mitte

Aufz.Ampel - Rot Etage Tiiren Ausgiénge zur Ansteuerung der Ampeln an den Zugédngen eines Autoaufzuges
- Grin

Vorf.Ampel - Rot Etage Tiren Ausgénge zur Ansteuerung einer Vorfahrtsampel bei einem Autoaufzug. Die Ampel
— Griin schaltet erst dann auf griin, wenn der Aufzug in eine Etage einfahrt oder bereits in

einer Etage steht und sich kein anderes Fahrzeug mehr im Aufzug befindet.
Die griine Ampel signalisiert einem wartenden Fahrer, dass er bereits bis zur
Schachttiir vorfahren kann.

Antrieb Hauptschiutz - - Ausgang zur Ansteuerung eines Hauptschiitzes
Schnellschitz - - Ausgang zur Ansteuerung eines Schnellschiitzes
Langsamschiitz - - Ausgang zur Ansteuerung eines Langsamschiitzes
— Aufschitz - - Ausgang zur Ansteuerung eines Auf- bzw. Abschiitzes
- Abschiutz
Bremsschitz - - Ausgang zur Ansteuerung eines Bremsschiitzes
— Sternschitz - - Ausgang zur Ansteuerung eines Stern- bzw. Dreieckschiitzes
- Dreiecksch.
- Richtun g auf - - Richtungssignal Auf bzw. Ab fiir Antriebsregler
- Richtung ab
- Steuersig.l Richtg. - Steuersignale zur Geschwindigkeitsauswahl eines Antriebsreglers.

- Steuersig.?2
- Steuersig.3
- Steuersig.4
- Steuersig.5

Welche Geschwindigkeitssignale bei welcher Fahrgeschwindigkeit gesetzt werden
wird im Parametermenii ,,Geschw.signale“ eingestellt.
Uber den Wert ,,Richtg.“ kann ausgewahlt werden, ob das entsprechende
Steuersignal in beiden Fahrtrichtungen (z.B. bei den meisten Frequenzumrichtern)
oder aber richtungsabhéngig (z.B. bei Bucher-Steuerplatinen) gesetzt werden soll.
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Freigabe RF

Freigabesignal fiir Antriebsregler

Startsignal

Startsignal

Nachl.ventil

Ansteuersignal fiir Nachlaufventil bei Hydraulikaufzug (Ventil schaltet zeitverzégert
nach Pumpenmotor ab)

Schiitz.v.nach

Ausgang zur Ansteuerung eines Schiitzes fiir einen Pumpenmotors bei
Ventilnachlauf (s.o.)

Fahrschiitz

Ausgang zur Ansteuerung eines Fahrschiitzes
Im Unterschied zum Hauptschiitz schaltet ein Fahrschiitz erst ab, wenn iiber die
Schiitziiberwachung festgestellt wurde, dass alle anderen Schiitze bereits
abgeschaltet haben. Ein Fahrschiitz kann demzufolge nicht in die
Schiitziiberwachung eingebunden werden.

Lgs.anlauf

Ausgang zur Ansteuerung eines Schiitzes fiir eine Anlaufstrombegrenzung fiir die
Langsamwicklung (bei polumschaltbaren Antriebsmotoren; z.B. iiber spezielle
Anlaufwiderstéande in Reihe zur Langsamwicklung des Motors)

Nachholen

Ausgang wird gesetzt, wenn der Aufzug nachreguliert

Ventil o6ffn.

Hydraulikaufziige mit Ventilstellmotor: Ausgang zum Ansteuern des
Ventilstellmotors (Offnen des Ventils)

Ventil schl.

Hydraulikaufziige mit Ventilstellmotor: Ausgang zum Ansteuern des
Ventilstellmotors (SchlieBen des Ventils)

Aufsetzvorr.

Aufsetzfahrt

Tirz.Freigabe

Ausgang zur Freigabe der Uberbriickung der Tiirzone beim Fahren mit offener Tiir.
Der Ausgang wird gesetzt:
- beim Nachregulieren
- bei Einfahrt in die Zieletage, wenn die Entriegelungszone erreicht wurde
und die Geschwindigkeit langsam genug ist (Parameter ,,v Tiir6ffnen*)

Fehlerreset

Ausgang zum Reset des Antriebsreglers im Fehlerfall. Der Antriebsregler (z.B.
Frequenzumrichter) muss dazu iiber einen speziellen Fehler-Reset-Eingang
verfiigen)

Bei einer Antriebsstérung wird der Ausgang im 2s-Takt gesetzt und riickgesetzt
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Motorliifter - - Ausgang zum Schalten eines Fremdliifters am Antriebsmotor.
Der Ausgang wird gesetzt
- bei Fahrt inklusive eingestellter Nachlaufzeit nach Stillstand (Parameter
,Liifter[s]* unter ,,Allg. Antriebsparameter*)
- bei gesetztem Eingang ,,Liiftertemp.“
Schutzraum - Stiitze oben - - Ausgang zur Ansteuerung einer elektrisch betriebenen Stiitze zur
— Stiitze unt Schutzraumabsicherung unten / oben
- Sti.ob.Warn. - - Hinweissignal, dass eine manuell betétigte Stiitze zur Schutzraumabsicherung
— St.unt.Warn unten / oben noch eingefahren werden muss
Klappschiirze - - Ausgangssignal zum elektrischen Halten einer Klappschiirze
Begrenzer Richtg. - Ausgang zum Schalten der Absinkverhinderung am Geschwindigkeitsbegrenzer
oder einer dhnlichen Einrichtung (z.B. Notabsenkventil, A3-Einrichtung)
Unkontr.Bew. - - Ausgang unkontrollierte Bewegung (in der Regel zum Abschalten des
Sicherheitskreises)
Bypass A3 - - Ausgang zum Umschalten der Absinkverhinderung am Geschwindigkeitsbegrenzer
oder einer dhnlichen Einrichtung (A3-Einrichtung) vom Ende Sicherheitskreis auf
direkte Spannungsversorgung. Damit wird verhindert, dass bei Offnen des
Sicherheitskreises bei Fahrt die Fangvorrichtung auslést.
Aufsetzvorr. — Puffer ausf. - - Ausgangssignal zum Aus- bzw. Einfahren der Aufsetzvorrichtung
- Puffer einf.
- Puffer auBen Signalnr. - Anzeige "Aufsetzpuffer x ist ausgefahren”
- Puffer innen
Aufgesetzt - - Ausgang wird gesetzt, wenn Aufzug komplett aufgesetzt hat
OP-Vorr. - AuBen - - Ausgang zum Aus- bzw. Einfahren des Ladearm eines Operationsaufzuges mit
- Innen automatischer Be- bzw. Entladung
- Rechts - - Ausgang zum Bewegen des Drehtellers eines Operationsaufzuges nach links bzw.
- Links rechts
Riegel - - Ausgang zum Schalten der Ladungsverriegelung eines Operationsaufzuges
Gekopp.EA - Signalnr. Verzdg. [s] siehe Beschreibung der Eingangsfunktionen
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Zusétzlich kann bei den Ausgéngen eine Anzugsverzdgerung, eine
Abfallverzégerung, Anzugs- und Abfallverzégerung oder ein Wischerimpuls, jeweils
zwischen 0...10s, parametriert werden ("Zeitrelais").

Bei der Funktion "Bistabil” @ndert der Ausgang bei jedem Einschalten des

zugehdrigen Ausganges den Zustand.
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8. Einstellen der Knotennummer

Da die verschiedenen Baugruppen der KLST Aufzugsteuerung Gber den CAN-Bus
miteinander verbunden sind, muss jede Baugruppe Uber eine separate Knotennummer
verfugen. Durch das Einstellen der Knotennummer wird einer Baugruppe gleichzeitig eine
bestimmte Funktion zugeordnet.

Bei einigen Baugruppen (HSE, FVE, Handterminal) ist die Knotennummer fest
einprogrammiert, bei anderen Baugruppen (UEA, PMA, LCI16) muss die Knotennummer vor
dem Einsatz programmiert werden.

Prinzipiell erfolgt das Einstellen der Knotennummer Uber folgende Schritte:

Setzen des Initialisierungsjumpers auf der entsprechenden Baugruppe (siehe
Baugruppenbeschreibung im Anhang)
Anstecken der Baugruppe an den Schachtbus (nur ESE) bzw. Steuerbus
Optional: Kontrolle, ob sich die Baugruppe tatsachlich im Initialisierungsmodus
befindet und von der HSE erkannt wurde im Menu ,Hardwaretest* —
,Etagenbaugruppe ESE" (nur ESE) bzw. ,Tableaubaugruppe TSE* (bei allen
anderen Baugruppen): im LCD-Display der HSE wird rechts oben ,INI“ angezeigt
Starten des Menlpunktes ,Knotennummer* auf der HSE
Abhangig von der bendtigten Funktion Auswahl des entsprechenden
Untermenlpunktes

= Knotennummer TSE

= Knotennummer ESE

» Knotennummer ASE

= Knotennummer PSE

=  Knotennummer Simul. (wird nur flir Fahrsimulation benétigt)
Beim Einstellen der Knotennummer TSE muss anschlieRend noch die TSE-
Nummer eingegeben werden und danach ,Initialisieren“ ausgewahlt werden
Beim Einstellen der Knotennummer ESE muss neben der ESE-Nummer noch die
Strangnummer eingegeben werden (siehe Kapitel Gruppensteuerung). Bei
Aufziigen ohne Buskoppler ist die Strangnummer generell 1.
Auf der LCD-Anzeige der HSE erscheint ,erfolgreich®
Baugruppe von CAN-Bus und Spannung trennen
Initialisierungsjumper in alte Stellung zurticksetzen
Baugruppe wieder an den CAN-Bus anstecken

Abweichend von der beschriebenen Vorgehensweise wird die Knotennummer bei
Buskoppler-Baugruppen direkt Gber DIP-Schalter eingestellt (siehe
Baugruppenbeschreibung im Anhang).
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9. Gruppensteuerung

9.1 Prinzip der Gruppensteuerung

Die Software zur Gruppensteuerung ist in der Software jeder HSE-Baugruppe automatisch
enthalten, d.h., es wird kein separates Gruppensteuerungsmodul bendétigt. Zur Realisierung
der Gruppensteuerung muss lediglich der Schachtbus beider Steuerungen miteinander
verbunden werden.

Folgende Parameter sind auflerdem einzustellen:
- Gruppengréfle (Anzahl der Aufziige innerhalb der Gruppensteuerung)
- Nr. in Gruppe

Dabei ist darauf zu achten, dass jede HSE innerhalb einer Aufzugsgruppe eine
unterschiedliche Nummer erhalt (=Kontonummer der HSE am Schachtbus).

Da die Aufdenrufe Uber ESE-Baugruppen ebenfalls am Schachtbus angeschlossen sind,
erhalten alle HSE-Baugruppen die Informationen tber betéatigte Auflenrufe und kénnen diese
intern abspeichern. Uber einen speziellen Algorithmus verteilen die HSE-Baugruppen die
AuRenrufe auf die verschiedenen Aufzlige der Gruppe, wobei bei diesem Algorithmus eine
moglichst kurze Wartezeit fur die Fahrgaste im Vordergrund steht. Die Rufzuteilung erfolgt
dabei nicht statisch, sondern wird alle 200 Millisekunden neu berechnet, damit sich die
Gruppensteuerung an geanderte Bedingungen (z.B. Eingabe eines neuen Innenrufes in
einer Kabine; Unterbrechung der Lichtschranke einer Tur wahrend des Schlievorgangs, ...)
standig neu anpassen kann. So ist aulerdem garantiert, dass alle Au3enrufe angefahren
werden, auch falls ein Aufzug z.B. im laufenden Betrieb abgeschaltet wird.

Prinzipiell kbnnen am Schachtbus einer Aufzugsgruppe bis zu 64 ESE-Baugruppen
angeschlossen werden; bei einer gréoReren Anzahl von ESE-Baugruppen ist der Einsatz von
Buskopplern erforderlich. Allerdings ist der CAN-Bus so konzipiert, dass die Baugruppen in
einer ,Linienstruktur verbunden werden sollten. Das ist spatestens bei einer
Gruppensteuerung mit 3 Schachtbusstrangen nicht mehr méglich. In diesen Fallen sollten
auch vor Erreichen der 64 ESE-Baugruppen bereits Buskoppler eingesetzt werden
(empfehlenswert ist der Einsatz von Buskopplern bereits bei 2er-Gruppen mit 2
Aulenruftableaus pro Etage).

Zu beachten ist auch hier, dass die Buskopplerbaugruppen unterschiedliche
Knotennummern erhalten. Abhangig von der Knotennummer ergibt sich ,hinter den
Buskopplern die entsprechende Strangnummer.

Durch die Buskoppler wird der Schachtbus physikalisch in verschiedene Bussegmente
geteilt. Dabei ist wichtig, dass jedes einzelne Bussegment wieder auf beiden Seiten mit
einem Abschlusswiederstand (je 120 Ohm; siehe Baugruppenbeschreibung im Anhang)
abgeschlossen wird.

Die Spannungsversorgung der ESE-Baugruppen sowie der Buskoppler kann entweder Uber
ein separates 24V-Netzteil erfolgen oder aber gemeinsam Uber die 24V-Netzteile der
einzelnen Steuerungen. In diesem Fall ist zu beachten, dass die 24V-Leitungen der
einzelnen Schaltschranke Uber Dioden voneinander entkoppelt werden.
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Das Bild unten zeigt den Maximalausbau einer Gruppensteuerung (8 Aufzlige, 8 Buskoppler
CBC, 512 ESE-Baugruppen)

|HsE1| |HsE2 | |HsE3| |HsE4| |HsEs| |[HsEe| [HSE7| [HsEB|

lcbc1 | [cBcz | |cBc3| [cBca| |cBos| ([cBcs| [cBec7| [cmen |

—ESEL.4 ESE1.8 |—
—|ESEZ. 4 ESEZ2. 8 ™
—EsEs.4 | esE38 -
Strang 1 Strang 4 Strang B

—‘E5E64.4 ESE64.8 —

9.2 Parameterabgleich innerhalb einer Aufzugsgruppe

Samtliche Parameter und damit auch die Ein-/Ausgangsparameter der ESE-Baugruppen
einer Aufzugsteuerung werden im EEPROM der HSE-Baugruppe abgespeichert.

Da die Gruppensteuerung auch weiterhin funktionieren muss, wenn einzelne Aufziige der
Gruppe nicht in Betrieb sind, ist es erforderlich, die ESE-Parameter in allen Steuerungen
dieser Gruppe identisch abzuspeichern.

Deshalb ist nach Anderung von Parametern einer ESE-Baugruppe eine Synchronisation
erforderlich.

Der MenUpunkt ,Gruppensynchronisation“ im Hauptmenu ,Parameter” wird an der
Baugruppe gestartet, an welcher die ESE-Parameter geandert wurden. Die HSE sendet
dann die entsprechenden Parameter zu allen anderen Aufziigen der Gruppe. Wichtig ist,
dass beim Starten der Gruppensynchronisation die anderen Aufzlige der Gruppe
eingeschaltet sind.
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10.1 Zustandsbild 1 (Allgemeine Zustande)
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Betriebsstunden-
zahler

Beispiel:

AuBenrufe Innenrufe Fahrtenzahler
1/ / 16
- S S N 4 S
Aembmcz a4y
|t m RN DAFERPE

ICAICEREE [N IRCACEEN |
'7 L | I L | L | I L | I L | I

Ivormadd | ss B
Etage —X - \\ - / \
Steuerungszustand Tir 1 Zustand der Zustand

Symbole fir Innen- und AulRenrufe

! Priorisierter Ruf

*

Standard-Innenruf

Schachtschalter

Aulenruf in Aufwartsrichtung

T
{ AuRenruf in Abwartsrichtung
)

Aufenruf in Auf- und Abwartsrichtung

Innen- bzw. Auldenrufe gesperrt

- Rufe frei, aber kein aktueller Ruf vorhanden
P Parkfahrtetage
S Startetage

Z Zieletage
» Aktuelle Etage bei Aufwartsfahrt
<« Aktuelle Etage bei Abwartsfahrt

> Aktuelle Etage bei Einfahrt in Aufwartsrichtung

< Aktuelle Etage bei Einfahrt in Abwartsrichtung
B Aktuelle Etage bei Stillstand

Sicherheitskreis

Bei Aufziigen mit mehr als 8 Etagen wird der Zustand der Innen- und Auf3enrufe
auch in einem gesonderten Zustandsbild dargestellt (zwischen Zustandsbild 1 und

72).
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10.1.1 Zustandsbild 1.2 (Anzeige Innen und AuBenrufe)
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Dieses Zustandsbild wird nur angezeigt wenn der Aufzug mehr als 8 Etagen hat. Ansonsten
werden die Innen und AuRenrufe auf A1-A8 und B1-B8 angezeigt.

Auf diesem Zustandsbild werden die Innen und AuRenrufe der Etagen 1-16 angezeigt. Falls

der Aufzug mehr als 16 Etagen hat wird fiir die Etagen 17-32 ein weiteres Zustandsbild

angezeigt.
1 16
Al 1 | n n e n r u f e 1 6
B
C A u B e n r u f e
D
10.2 Zustandsbild 2 (Turzustand)
1 16
A T | r 1 T [0 |r 2
B
Cl | Z| |e]| |i t = Z| e| |i t =
D

i
0

Ist der Zustand unbekannt (z.B. CAN-Bus gestort), dann wird ,,?“ angezeigt.

N hwn

Eingang aktiviert
Eingang deaktiviert
Eingang existiert nicht

Lichtschranke
Reversiersignal (mechanische Hemmung)
Turauftaster

Ladetaster (Turstopp-Taster)
Tar-Auf-Endschalter
Tur-Zu-Endschalter

nicht benutzt

nicht benutzt

Zeit =: Turuberwachungszeit
Zustand: Aktueller Tlrzustand
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10.3 Zustandsbild 3 (Anlagenzeiten)

1 16
Al Z e i t e n T T M M J J
Bl S Z = h h m m s s
c| P Z2 =
D| L Z = F K Z
SZ: Standzeit (TUroffenhaltezeit in einer Etage)
PZ: Parkzeit (Zeit bis zum Starten der Parkfahrt)
LZ: Ladezeit (Aktivzeit Ladetaster / Turstopptaster)
FKZ: Fahruberwachungszeit
TT.MM.JJ:  Aktuelles Datum
hh:mm:ss:  Aktuelle Zeit
10.4 Zustandsbild 4 (Position und Geschwindigkeit)
1 16
Al P o s it i O n E |t =
Bl P O S = m m
C| D i f = m m
D| v = m m |/ s vV v Vv
Et: Aktuelle Etage
POS: Aktuelle Position. Bezugspunkt ist die unterste Etage (Position = 0).
Solange die Lernfahrt nicht beendet ist oder der Aufzug die Referenzfahrt nicht
durchgefihrt hat, wird die Position in Klammern angezeigt. In diesem Fall wird nicht
die Aufzugsposition angezeigt, sondern es kann hier kontrolliert werden, ob der
Inkrementalgeber richtig angeschlossen ist.
Dif: Abweichung zwischen aktueller Position und Blndigstellung.
Bei negativem Wert steht der Aufzug zu niedrig, bei positivem Wert zu hoch.
v Aktuelle Aufzugsgeschwindigkeit in mm/s
VVV: Vorgegebene Fahrgeschwindigkeit (vO, v1, v2, v3, vl, vIL, VR, VRL, VEV)
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10.5 Zustandsbild 5 (Bremsliiftung/Aufzugswarter/Notbefreiung)

1 16
i e e e Wi na gk
. HANEINENR
cleanai o HEAR = 2
olvoe as 0 momodos
Zeile A:  Fester Text.

Zeile B: Hier wird die aktuelle Geschwindigkeit Graphisch angezeigt. Jedes Segment
zeigt eine Geschwindigkeit von 50mm/s

Blndig: Ist der Fahrkorb in der Entriegelungszone werden 3 Segmente angezeigt.

Et: Aktuelle Etagenposition

Zeile D: Anzeige der aktuellen Geschwindigkeit

In diesem Beispiel bewegt sich der Aufzug abwarts (die Balkenanzeige nach links
anzeigend) mit einer Geschwindigkeit 7x50mm/s = 350mm/s (jedes Balkensegment ist
50mm/s). In diesem Moment ist der Aufzug in der Tlrzone von Haltestelle 2.

Die Steuerung begrenzt die Evakuierungs/ Notbefreiungsgeschwindigkeit auf 300mm/s (nur
fur Maschinenraum-lose Aufziige) — Diese Uberwachung ist nur bei der Notbefreiung aktiv.

10. Endwiderstande (CAN)

Sinngemal soll beim CAN-Bus immer ein Anfangs und ein Endwiderstand gesteckt
werden. Jeder Widerstand hat 120Q (120Q Anfangswiderstand + 120Q Endwiderstand =
60Q Gesamtwiderstand) Bei einer sternformiger Verlegung der Busleitung kdnnen auch
mehrere Endwiderstande gesteckt werden. Es sollten jedoch nie mehr als 3x
Endwiderstande gesteckt werden (3x 120Q = 40Q Gesamtwiderstand) da sonst die
Buslast zu grof3 werden kann und der CAN-Bus zusammenbricht.
Endwiderstande sollen immer am Ende einer Busleitung sein, im Regelfall die letzte
Baugruppe.

Zur Kontrolle kann der Wiederstand mit einem Multimeter gemessen werden.

1.

3.

Hauptschalter und Fahrkorblichtschalter ausschalten

Akku abklemmen

Mit dem Multimeter, auf Widerstandsmessung eingestellt, an Klemme CL+ und CL-
fur den Schachtbus, und CH+ und CH- fir den Steuerbus messen.
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Anhang 1. Technische Daten

Anhang 1.1 Baugruppe HSE 1.3

©
=
b
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n
=
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— i TEL] ) ‘ 4 . 0= 15
"RSZSZ" ziKH42 K | KH14, KH13 |KH12 KH11
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{21} - ] o p

- el
XH9 - XH10 ‘ﬁ'f
I

HSE Hardware-Version 1.3

Position | Funktion
XHJ1 Jumper fiir Abschlusswiderstand Steuerbus (CAN-Bus 1)
— Jumper setzen auf R-CH, wenn sich HSE an einem der Leitungsenden des
Steuerbusses (CH-Bus) befindet.
XHJ11 Jumper fiir Abschlusswiderstand Schachtbus (CAN-Bus 2)
— Jumper setzen auf R-CL, wenn sich HSE an einem der Leitungsenden des
Schachtbusses (CL-Bus) befindet.
XHJ2 Einstellungen fiir Encoderanschluss an HSE:
XHJ3 - 5...12V Encodersignale: Beide Jumper setzen
- 24V (15...30V) Encodersignale: Beide Jumper dirfen nicht gesetzt sein
XHJ10 | Jumper fur Softwaredownload. Im Normalbetrieb darf der Jumper nicht gesetzt sein.
XHJ4 Auswahl der Spannungsversorgung fur UEA-Baugruppe am Steckplatz fir Modul 3
(XH18):
- Jumper links gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper rechts gesetzt: akkugepufferte 24V-Spannung
XHJ7 Auswahl der Spannungsversorgung fir UEA-Baugruppe am Steckplatz fiir Modul 4
(XH17):
- Jumper links gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper rechts gesetzt: akkugepufferte 24V-Spannung
XHJ5 Zuordnung der UEA-Baugruppe auf Steckplatz fiir Modul 3 (XHJ18) zu einem Bussystem:
XHJ6 - Beide Jumper links gesetzt: Verbindung mit Schachtbus (CL-Bus)
- Beide Jumper rechts gesetzt: Verbindung mit Steuerbus (CH-Bus)
XHJ8 Zuordnung der UEA-Baugruppe auf Steckplatz fiir Modul 4 (XHJ17) zu einem Bussystem:
XHJ9 - Beide Jumper links gesetzt: Verbindung mit Schachtbus (CL-Bus)

- Beide Jumper rechts gesetzt: Verbindung mit Steuerbus (CH-Bus)
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Position

Funktion

XHJ13

Jumper nach oben gesteckt: HSE arbeitet im Akkubetrieb weiter

Batterie flr die Echtzeituhr der HSE

Potentiometer zum Einstellen des Display-Kontrastes

Reset-Taster

Parameter-EEPROM, welcher den aktuellen (aktiven) Parametersatz enthalt.

Sicherungs-EEPROM, (enthalt die per Menl erstellte Sicherungskopie des
Parametersatzes).

LED, die das Vorhandensein der Elektronik-Betriebsspannung anzeigt.

Stérmeldungs-LED

LED “Software lauft’

Wartungs-LED (Wartung erforderlich)

Schnittstelle zum PC

SGO Nicht verwenden
SGM Eingang Tirzonenschalter SGM
SGU Nicht verwenden
+Bu Akkugepufferte 24V-Spannung mit integriertem Vorwiderstand (2kQ)zum
direkten Anschluss einer LED als Biindiganzeige
SGM Tarzonenschalter SGM (Anschluss kann zum Anschluss der Biindiganzeige
verwendet werden)
+24A Akkugepufferte 24V-Spannung
L Nicht verwenden
M Nicht verwenden
0(24V) | OV — Steuerspannung
NR Notrufeingang (low aktiv); schaltet das Notrufrelais KH31

XH2 RJ45 Steckverbinder fiir Modem- bzw. Ethernetkabel (abhangig vom eingesetzten
Modultyp)
XH3 BR Eingang E1, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss eines Bremsiuberwachungskontaktes
uz2 Eingang E2, fiir Anschluss eines Kaltleiters zur Temperaturtiberwachung;
Eingang aktiv wenn Widerstand des Kaltleiters < 1.5kQ. Funktion frei
programmierbar; der Eingang kann auch als digitaler Eingang verwendet
werden.
MAX Eingang E3, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss eines Max.-Druck-Kontaktes
U1 Eingang E4, fir Anschluss eines Kaltleiters zur Temperaturtiberwachung;
Eingang aktiv wenn Widerstand des Kaltleiters < 1.5kQ. Funktion frei
programmierbar; der Eingang kann auch als digitaler Eingang verwendet
werden.
MIN Eingang ES5, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss eines Min.-Druck-Kontaktes
XH4 +24A Batteriegepufferte +24V — Steuerspannung (Spannungsversorgung Encoder)
A Encoder Kanal A; 5...12V oder 15..30V (siehe Jumper XHJ2+3)
1A Encoder Kanal /A (invertiert); 5...12V oder 15..30V (siehe Jumper XHJ2+3)
/B Encoder Kanal /B (invertiert); 5...12V oder 15..30V (siehe Jumper XHJ2+3)
B Encoder Kanal B; 5...12V oder 15..30V (siehe Jumper XHJ2+3)
0(24V) | OV — Steuerspannung (Spannungsversorgung Encoder)
XH5 +24VS | +24V — Steuerspannung (vorzugsweise fur Schachtbuskabel bei
Aufzugsgruppen, da uber Diode rickwirkungsfrei)
0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fur Schachtbuskabel)
0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fur Schirm Schachtbuskabel)
CL- Schachtbus (CAN Bus 2) — Low-Signal
CL+ Schachtbus (CAN Bus 2) — High-Signal
XH6 CH- Stecker fur Handterminal (Steuerbus Low-Signal)
CH+ Stecker fur Handterminal (Steuerbus High-Signal)
0(24V) | Stecker fir Handterminal (0V)
+24A Stecker fir Handterminal (Akkugepufferte 24VV-Spannung)
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Position | Funktion
XH9 0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fir Schirm Steuerbuskabel)
CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal
CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal
XH10 0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fir Rickholsteuerung)
EIN Eingang E6, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss Rickholsteuerung Ein
AUF Eingang E7, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss Rickholsteuerung Auf
AB Eingang E8, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss Ruckholsteuerung Ab
XH11 20 Ausgang A8: Frei programmierbares Relais KH42; 1 Wechslerkontakt
2C (Gemeinsamer Anschluss C, Offnerkontakt O, SchlieRerkontakt S)
28
10 Ausgang A7: Frei programmierbares Relais KH41; 1 Wechslerkontakt
1C (Gemeinsamer Anschluss C, Offnerkontakt O, SchlieRerkontakt S)
1S
Notruf | Notrufrelais KH31 (potentialfreier Schlief3erkontakt — 2 Klemmanschlisse) zur
Notrufweiterleitung
+HU Notrufrelais KH31 (SchlieRerkontakt; 1 Anschluss auf der Platine mit
akkugepufferter 24V-Spannung verbunden), vorzugsweise zum Anschluss
einer 24V-Notrufhupe
0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fir Notrufhupe)
VO/AB | Ausgang A6: Frei programmierbares Relais KH16; 1 Schlielerkontakt
XH12 oT Sicherheitskreiseingang zur Uberbriickung der Turkontakte fir Fahren mit
offener Tir (Sicherheitsschaltung)
DR Ausgang A5: Frei programmierbares Relais KH5 (Schlieerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Dreieckschitzes (Hydraulikaufzug) bzw.
Bremsschitzes (Seilaufzug)
ST Ausgang A5: Frei programmierbares Relais KH15 (Offnerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Sternschiitzes (Hydraulikaufzug)
AUF Ausgang A4: Frei programmierbares Relais KH14 (SchlieRerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Aufschiitzes
LGS Ausgang A3: Frei programmierbares Relais KH13 (SchlieRerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Haupt- bzw. Langsamschutzes
AB Ausgang A2: Frei programmierbares Relais KH12 (Schlieerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Abschitzes
SCH Ausgang A1: Frei programmierbares Relais KH11 (SchlieRerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Schnellschiitzes
\ Ausgang A1: Frei programmierbares Relais KH11 (Potentialfreier
V2 Schliel3erkontakt)
XH13 SK4* Anschluss Ende Sicherheitskreis, auf Platine verbunden mit Kontakten der
Relais KH11 bis KH15
N_SK Nullleiter Sicherheitskreis (Ausgang zum Anschluss des Nullleiters an den
Fahrschutzen)
SK4 Eingang E12: Abfrageeingang Sicherheitskreis Schachtturen, fur
Wechselspannung 110V / 230V
SK3 Eingang E11: Abfrageeingang Sicherheitskreis Fahrkorbturen, fir
Wechselspannung 110V / 230V
SK2 Eingang E10: Abfrageeingang Sicherheitskreis Schachtdrehtiren, fur
Wechselspannung 110V / 230V
SK1 Eingang E9: Abfrageeingang priméarer Sicherheitskreis, fur Wechselspannung
110V / 230V
N Nullleiter Sicherheitskreis (Eingang)
SAK Eingang E13: Eingang E12: Eingang zur Schitziiberwachung, fur
Wechselspannung 110V / 230V
XH14 0(24V) | OV — Steuerspannung; Eingang fir Versorgung der HSE
+24V +24V — Steuerspannung; Eingang fir Versorgung der HSE
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Position | Funktion
XH15 0(24V) | OV — Steuerspannung (zum Hangekabel)
+24A batteriegepufferte 24V-Spannung (zum Hangekabel); Imax. = 1.0A (Uber
Halbleitersicherung abgesichert)
+24V_FK | 24V-Spannung (zum Hangekabel); Imax. = 1.8A (uber Halbleitersicherung
abgesichert).
Wird im Fahrkorb eine gréf3ere Leistung bendtigt, dann muss die
entsprechende Hangekabelader direkt am 24V-Netzteil angeschlossen
werden.
XH16 Akku+ Pluspol Notstromakku 12V
Akku- Minuspol Notstromakku 12V
XH17 Modul 4 | Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XHJ7/XHJ8/XHJ9
XH18 Modul 3 | Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XHJ7/XHJ8/XHJ9
XH19 Modul 2 | Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; fest verbunden mit
Schachtbus
XH20 Modul 1 | Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; fest verbunden mit
Schachtbus

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C

Max. Stromverbrauch bei 24V:

Max. Eingangsstrom E2/4: 2mA @ 25°C / Eingang
Max. Eingangsstrom E1/3/5/6/7/8: 10mA @ 25°C / Eingang
Max. Strom KH11-KH16; KH41-KH42: 8A/250V AC / Relais
Max. Eingangsstrom der 230V-Eingénge
(Sicherheitskreis, Schitziiberwachung): 10mA @ 25°C, 230VAC, 50Hz / Eingang
Mechanische Abmessungen: Lange: 292mm
Breite: 183mm
Hoéhe: ca. 40mm

Eigenschaften und Merkmale:

- Hochintegrierter Infineon — Mikrocontroller mit internem Flash-Speicher

- Moderne FRAM-Technologie zum Abspeichern von Ereignissen, Fehlern und anderen Daten
- Integrierte Akku-Ladeschaltung

- akkugepufferte 24V- und 12V-Spannung

- Betrieb der HSE durch Akkuspannung moglich

- Integrierte Echtzeituhr

- 2 galvanisch getrennte CAN-Bus-Systeme (Steuerbus, Schachtbus)

<500mA @ 25°C (alle Relais und Eingange aktiv)

- 1 RS232-Schnittstelle

6 galvanisch getrennte digitale Eingange, low aktiv

2 galvanisch getrennte Eingange fir Kaltleiter; auch als digitale Eingange verwendbar (low aktiv)
4 TUV-zertifizierte, EN81-konforme Sicherheitskreisiiberwachungseingange 110V / 230V AC, 50 /
60 Hz (galvanisch getrennt)

1110V / 230V AC, 50 / 60 Hz — Eingang (galvanisch getrennt)

2 gesockelte EEPROM-Bausteine fir Parameter (je 32kByte)

4-lagige Leiterplatte mit innenliegenden Versorgungslagen

JTAG-Schnittstelle fir Softwareupdate

8 frei programmierbare Relais

integriertes Notrufrelais
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verschiedene LED-Statusanzeigen

Tastatur mit 12 Tasten

- LCD-Anzeige 4 Zeilen / 16 Zeichen
Interface flr Inkrementalgeber

Steckplatz flir Modemmodul / Ethernetmodul

Beschaltung der Relais KH11 bis KH15 auf der Leiterplatte:

HEE

| XH121
| XH13.

Wichtiger Hinweis: Beim Wechseln der Hauptplatine bzw. beim Wechseln defekter
Relais der Hauptplatine dlirfen nur Relais mit 2 Wechslern verwendet werden!
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Anhang 1.2 Baugruppe HSE 1.5
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HSE Hardware-Version 1.5

Position | Funktion
XHJ1 Jumper fiir Abschlusswiderstand Steuerbus (CAN-Bus 1) (CH-Bus)
— Jumper setzen, wenn sich HSE an einem der Leitungsenden des Steuerbusses
befindet.
XHJ11 Jumper fiir Abschlusswiderstand Schachtbus (CAN-Bus 2) (CL-Bus)
— Jumper setzen, wenn sich HSE an einem der Leitungsenden des Schachtbusses
befindet.
XHJ2 Einstellungen fiir Encoderanschluss an HSE:
XHJ3 - 5...12V Encodersignale: Beide Jumper setzen
- 24V (15...30V) Encodersignale: Beide Jumper dirfen nicht gesetzt sein
XHJ10 | Jumper fir Softwaredownload. Im Normalbetrieb darf der Jumper nicht gesetzt sein.
XHJ4 Auswahl der Spannungsversorgung fir UEA-Baugruppe auf Steckplatz fir Modul 3
(XH18):
- Jumper links gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper rechts gesetzt: akkugepufferte 24V-Spannung
XHJ7 Auswahl der Spannungsversorgung fur UEA-Baugruppe auf Steckplatz fir Modul 4
(XH17):
- Jumper links gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper rechts gesetzt: akkugepufferte 24V-Spannung
XHJ5 Zuordnung der UEA-Baugruppe auf Steckplatz fur Modul 3 (XH18) zu einem Bussystem:
XHJ6 - Beide Jumper links gesetzt: Verbindung mit Schachtbus (CL-Bus)
- Beide Jumper rechts gesetzt: Verbindung mit Steuerbus (CH-Bus)
XHJ8 Zuordnung der UEA-Baugruppe auf Steckplatz fur Modul 4 (XH17) zu einem Bussystem:
XHJ9 - Beide Jumper links gesetzt: Verbindung mit Schachtbus (CL-Bus)
- Beide Jumper rechts gesetzt: Verbindung mit Steuerbus (CH-Bus)
XHJ13 | Jumper nach oben gesteckt: HSE arbeitet im Akkubetrieb weiter
X1

Jumper zur Aktivierung USB-Schnittstelle (Jumper links) oder RS232-Schnittstelle
(Jumper rechts), ab Hardwareversion 1.5
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Position | Funktion
Bl | Batterie fiir die Echtzeituhr der HSE
R1 Potentiometer zum Einstellen des Display-Kontrastes

Reset-Taster

Parameter-EEPROM, welcher den aktuellen (aktiven) Parametersatz enthalt.

Sicherungs-EEPROM, (enthalt die per Menl erstellte Sicherungskopie des
Parametersatzes).

Temperatursensor (ab Version 1.5)

LED, die das Vorhandensein der Elektronik-Betriebsspannung anzeigt.

Stérmeldungs-LED

LED “Software lauft’

Wartungs-LED (Wartung erforderlich)

Serielle Schnittstelle zum PC

USB-Schnittstelle zum PC (ab Version 1.5)

SGO Nicht verwenden
SGM Eingang Tirzonenschalter SGM
SGU Nicht verwenden
+Bu Akkugepufferte 24V-Spannung mit integriertem Vorwiderstand (2kQ)zum
direkten Anschluss einer LED als Biindiganzeige
SGM Tarzonenschalter SGM (Anschluss kann zum Anschluss der Biindiganzeige
verwendet werden)
+24A Akkugepufferte 24V-Spannung
L Nicht verwenden
M Nicht verwenden
0(24V) | OV — Steuerspannung

NR Notrufeingang (low aktiv); schaltet das Notrufrelais KH31

XH2 Steckverbinder fir Modem- bzw. Ethernetkabel (abhangig vom eingesetzten Modul)
XH3 BR Eingang E1, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss eines Bremsiuberwachungskontaktes
uz2 Eingang E2, fiir Anschluss eines Kaltleiters zur Temperaturtiberwachung;
Eingang aktiv, wenn Widerstand des Kaltleiters < 1.5kQ. Funktion frei
programmierbar; der Eingang kann auch als digitaler Eingang verwendet
werden.
MAX Eingang E3, low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss eines Max.-Druck-Kontaktes
U1 Eingang E4, fiir Anschluss eines Kaltleiters zur Temperaturtiberwachung;
Eingang aktiv, wenn Widerstand des Kaltleiters < 1.5kQ. Funktion frei
programmierbar; der Eingang kann auch als digitaler Eingang verwendet
werden.
MIN Eingang E5, low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss eines Min.-Druck-Kontaktes
XH4 +24A Batteriegepufferte +24V — Steuerspannung (Spannungsversorgung Encoder)
A Encoder Kanal A; 5...12V oder 15..30V (siehe Jumper XHJ2+3)
1A Encoder Kanal /A (invertiert); 5...12V oder 15..30V (siehe Jumper XHJ2+3)
/B Encoder Kanal /B (invertiert); 5...12V oder 15..30V (siehe Jumper XHJ2+3)
B Encoder Kanal B; 5...12V oder 15..30V (siehe Jumper XHJ2+3)
0(24V) | OV — Steuerspannung (Spannungsversorgung Encoder)
XH5 +24VS | +24V — Steuerspannung (vorzugsweise fur Schachtbuskabel bei
Aufzugsgruppen, da uber Diode rickwirkungsfrei)
0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fur Schachtbuskabel)
0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fur Schirm Schachtbuskabel)
CL- Schachtbus (CAN Bus 2) — Low-Signal
CL+ Schachtbus (CAN Bus 2) — High-Signal
XH6 CH- Stecker fur Handterminal (Steuerbus Low-Signal)
CH+ Stecker fr Handterminal (Steuerbus High-Signal)
0(24V) | Stecker fir Handterminal (0V)
+24A Stecker fir Handterminal (Akkugepufferte 24V-Spannung)
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Position | Funktion
XH9 0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fir Schirm Steuerbuskabel)
CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal
CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal
XH10 0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fir Rickholsteuerung)
EIN Eingang E6, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss Rickholsteuerung Ein
AUF Eingang E7, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss Rickholsteuerung Auf
AB Eingang E8, Low-aktiv (24V Gleichspannung); Funktion frei programmierbar;
vorrangig zum Anschluss Ruckholsteuerung Ab
XH11 20 Ausgang A8: Frei programmierbares Relais KH42; 1 Wechslerkontakt
2C (gemeinsamer Anschluss C, Offnerkontakt O, SchlieRerkontakt S)
28
10 Ausgang A7: Frei programmierbares Relais KH41; 1 Wechslerkontakt
1C (gemeinsamer Anschluss C, Offnerkontakt O, SchlieRerkontakt S)
1S
Notruf | Notrufrelais KH31 (potentialfreier Schlief3erkontakt — 2 Klemmanschlisse) zur
Notrufweiterleitung
+HU Notrufrelais KH31 (SchlieRerkontakt; 1 Anschluss auf der Platine mit
akkugepufferter 24V-Spannung verbunden), vorzugsweise zum Anschluss
einer 24V-Notrufhupe
0(24V) | OV — Steuerspannung (vorzugsweise fir Notrufhupe)
VO/AB | Ausgang A6: Frei programmierbares Relais KH16; 1 Schlielerkontakt
XH12 oT Sicherheitskreiseingang zur Uberbriickung der Turkontakte fir Fahren mit
offener Tir (Sicherheitsschaltung)
DR Ausgang A5: Frei programmierbares Relais KH5 (Schlieerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Dreieckschitzes (Hydraulikaufzug) bzw.
Bremsschitzes (Seilaufzug)
ST Ausgang A5: Frei programmierbares Relais KH15 (Offnerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Sternschiitzes (Hydraulikaufzug)
AUF Ausgang A4: Frei programmierbares Relais KH14 (SchlieRerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Aufschiitzes
LGS Ausgang A3: Frei programmierbares Relais KH13 (SchlieRerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Haupt- bzw. Langsamschutzes
AB Ausgang A2: Frei programmierbares Relais KH12 (Schlieerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Abschitzes
SCH Ausgang A1: Frei programmierbares Relais KH11 (SchlieRerkontakt),
vorzugsweise zum Anschluss des Schnellschiitzes
\ Ausgang A1: Frei programmierbares Relais KH11 (Potentialfreier
V2 Schliel3erkontakt)
XH13 SK4* Anschluss Ende Sicherheitskreis, auf Platine verbunden mit Kontakten der
Relais KH11 bis KH15
N_SK Nullleiter Sicherheitskreis (Ausgang zum Anschluss des Nullleiters an den
Fahrschutzen)
SK4 Eingang E12: Abfrageeingang Sicherheitskreis Schachtturen, fur
Wechselspannung 110V / 230V
SK3 Eingang E11: Abfrageeingang Sicherheitskreis Fahrkorbturen, fir
Wechselspannung 110V / 230V
SK2 Eingang E10: Abfrageeingang Sicherheitskreis Schachtdrehtiren, fur
Wechselspannung 110V / 230V
SK1 Eingang E9: Abfrageeingang priméarer Sicherheitskreis, fur Wechselspannung
110V / 230V
N Nullleiter Sicherheitskreis (Eingang)
SAK Eingang E13: Eingang zur Schiitziiberwachung, fir Wechselspannung 110V /
230V
XH14 0(24V) | OV — Steuerspannung; Eingang fir Versorgung der HSE
+24V +24V — Steuerspannung; Eingang fir Versorgung der HSE
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Position | Funktion

XH15 0(24V) | OV — Steuerspannung (zum Hangekabel)

+24A batteriegepufferte 24V-Spannung (zum Hangekabel); Imax. = 1.0A (Uber
Halbleitersicherung abgesichert)

+24V_FK | 24V-Spannung (zum Hangekabel); Imax. = 1.8A (uber Halbleitersicherung
abgesichert).

Wird im Fahrkorb eine gréf3ere Leistung bendtigt, dann muss die
entsprechende Hangekabelader direkt am 24V-Netzteil angeschlossen
werden.

XH16 Akku+ Pluspol Notstromakku 12V

Akku- Minuspol Notstromakku 12V

XH17 Modul 4 | Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XHJ7/XHJ8/XHJ9

XH18 Modul 3 | Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XHJ4/XHJ5/XHJ6

XH19 Modul 2 | Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; fest verbunden mit
Schachtbus

XH20 Modul 1 | Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; fest verbunden mit
Schachtbus

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C bis +60°C
Max. Stromverbrauch bei 24V: <500mA @ 25°C (alle Relais und Eingange aktiv)
Max. Eingangsstrom E2/4: 2mA @ 25°C / Eingang
Max. Eingangsstrom E1/3/5/6/7/8: 10mA @ 25°C / Eingang
Max. Strom KH11-KH16; KH41-KH42: 8A/250V AC / Relais
Max. Eingangsstrom der 230V-Eingénge
(Sicherheitskreis, Schitziiberwachung): 10mA @ 25°C, 230VAC, 50Hz / Eingang
Mechanische Abmessungen: Lange: 292mm
Breite: 183mm
Hohe: ca. 40mm

Eigenschaften und Merkmale:

Hochintegrierter Infineon — Mikrocontroller mit internem Flash-Speicher

Moderne FRAM-Technologie zum Abspeichern von Ereignissen, Fehlern und anderen Daten
Integrierte Akku-Ladeschaltung

akkugepufferte 24V-Spannung

Betrieb der HSE durch Akkuspannung mdglich

Integrierte Echtzeituhr

2 galvanisch getrennte CAN-Bus-Systeme (Steuerbus, Schachtbus)

1 USB-Schnittstelle (ab Hardwareversion 1.5)

1 RS232-Schnittstelle

6 galvanisch getrennte digitale Eingange, low aktiv

2 galvanisch getrennte Eingange fir Kaltleiter; auch als digitale Eingange verwendbar (low aktiv)
4 TUV-zertifizierte, EN81-konforme Sicherheitskreisiiberwachungseingéange 110V / 230V AC, 50 /
60 Hz (galvanisch getrennt)

1110V / 230V AC, 50/ 60 Hz — Eingang (galvanisch getrennt)

2 gesockelte EEPROM-Bausteine fur Parameter (je 32kByte)

4-lagige Leiterplatte mit innenliegenden Versorgungslagen

JTAG-Schnittstelle fir Softwareupdate
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- Softwareupdate per RS232 / USB / Ethernet / Modem / GSM mdglich (ab Hardwareversion 1.5)
- 8 frei programmierbare Relais

- integriertes Notrufrelais

- verschiedene LED-Statusanzeigen

- Tastatur mit 12 Tasten

- LCD-Anzeige 4 Zeilen / 16 Zeichen

- Interface fiir Inkrementalgeber

- Steckplatz fir Modemmodul / Ethernetmodul / GSM-Modul

- Integrierter Temperatursensor (nur Version 1.5)

Beschaltung der Relais KH11 bis KH15 auf der Leiterplatte:

HSE

|XH13.'I

Wichtiger Hinweis: Beim Wechseln der Hauptplatine bzw. beim Wechseln defekter
Relais der Hauptplatine dlirfen nur Relais mit 2 Wechslern verwendet werden!
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Anhang 1.3 Baugruppe FVE 1.1/ 2.1
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
XFJ1 Auswahl der Spannungsversorgung fir UEA-Baugruppe auf rechtem Steckplatz (XF21):
- Jumper nach oben gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper nach unten gesetzt: akkugepufferte 24\/-Spannung
XFJ2 | Auswahl der Spannungsversorgung fur UEA-Baugruppe auf linkem Steckplatz (XF22):
- Jumper nach oben gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper nach unten gesetzt: akkugepufferte 24\/-Spannung
XF1 1 Res6 Reserveklemme Hangekabel; sind mit XF7.1.Res6-1 verbunden
2 Res5
3 Res4
4 Res3
5 Res2
6 Res1
7 M Vorgesehen fur Hangekabelader Sprechstelle — Mikrofon
8 L Vorgesehen fur Hangekabelader Sprechstelle — Lautsprecher
XF2 1 L Vorgesehen flr Kabinentableau Sprechstelle — Lautsprecher
2 M Vorgesehen fir Kabinentableau Sprechstelle — Mikrofon
3 NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7)
4 NR Notruf Kabinentableau
5 +24A | Akkugepufferte 24V-Spannung Kabinentableau (z.B. Notlicht, Sprechstelle)
6 +24V | 24V — Spannung Kabinentableau
7 | 0(24V) | OV — Spannung Kabinentableau
8 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal Kabinentableau
9 CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal Kabinentableau
10 | 0(24V) | OV — Spannung fiir Schirmung Tableaukabel
XF3 1 0(24V) | OV — Spannung, vorzugsweise als Bezugspotential fur TUrsteuerung
2 KF1.C | Turrelais KF1 (Ausgang 1 FVE), SchlieRerkontakt, vorzugsweise zum Offnen
3 KF1.S | derTir1
4 KF2.C | Turrelais KF2 (Ausgang 2 FVE), SchlieRerkontakt, vorzugsweise zum
5 KF2.S | SchlieRen der Tar 1
6 KF3.C | Tirrelais KF3 (Ausgang 3 FVE), SchlieBerkontakt, vorzugsweise zum Offnen
7 KF3.S | derTir2
8 KF4.C | Turrelais KF4 (Ausgang 4 FVE), SchlieRerkontakt, vorzugsweise zum
9 KF4.S | Schlieen der Tir 2
10 +24V | 24V — Spannung, vorzugsweise als Bezugspotential fir Tirsteuerung
XF4 1 NR Notruf Kabinentableau, Flachkabel fur Kabinentableau
2 | EAF10 | 7 gekoppelte Ein-/Ausgange E10-E16 bzw. A10-A16
3 | EAF11 | OV-schaltend, vorzugsweise fur Kabinentableau
4 | EAF12 | (Flachkabelstecker; Anschlisse sind auRerdem auf XF11 angeschlossen)
5 | EAF13
6 | EAF14
7 | EAF15
8 | EAF16
9 | 0(24V) | OV — Spannung, Flachkabel fir Kabinentableau
10 | 424V | 424V — Spannung, Flachkabel fir Kabinentableau
11 NL Notlicht Kabinentableau, Flachkabel fir Kabinentableau (Ausgang A7)
12 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, Flachkabel fir Kabinentableau
13 M Sprechanlage Mikrofon, Flachkabel fir Kabinentableau
14 L Sprechanlage Lautsprecher, Flachkabel fur Kabinentableau
XF5 1 +24A | Akkugepufferte 24V-Spannung flr Kopierblock KLST GmbH (Flachkabel)
2 SM Anschluss Bindigschalter SGM (Kopierblock KLST GmbH — Flachkabel)
Nur 3 SuU Lowside schaltende Eingange (E25, E24, E26, E27) vorzugsweise fur
FVE11 | 4 SO Tlrzonenschalter SGU und SGO sowie Vorendschalter VO und VU
5 VO (Kopierblock KLST GmbH — Flachkabel)
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
6 VU
7 | 0(24V) | OV — Spannung fiir Kopierblock KLST GmbH (Flachkabel)
8 | 0(24V)
9 +24V | +24V — Spannung fur Kopierblock KLST GmbH (Flachkabel)
10 | +24V
XF6 1 CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal Hangekabel
2 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal Hangekabel
3 | 0(24V) | OV — Spannung, evtl. fir Schirm CAN-Bus Hangekabel
XF7 1 NO Notrufrelais potentialfreier Schliel3er
Nur 2 COM Notrufrelais potentialfreier Wechsler gemeinsamer Anschluss
FVE21 | 3 NC Notrufrelais potentialfreier Offner
XF7.1 1 +24V +24V — Spannung, fur Zusatzkomponenten
2 | 0(24V) | OV — Spannung, fur Zusatzkomponenten
3 Res1 Reserveklemme fir Zusatzkomponenten; sind mit XF1.Res1-6 verbunden
4 Res2
5 Res3
6 Res4
7 Res5
8 Res6
XF7.2 1 0(24V) | Eingang E27 und OV-Bezugspotential fir Anschluss Vorendschalter unten VU
2 VU
3 0(24V) | Eingang E25 und 0V-Bezugspotential fir Anschluss unterer Tlrzonenschalter
4 SuU SGU
5 | 0(24V) | Anschluss Bindigschalter SGM und 0V-Bezugspotential (Klemme SM
6 SM verbunden mit Hangekabelstecker XF8.9 (FVE Version 1.1) bzw. XF8.11
(FVE Version 2.1)
0(24V) | Eingang E24 und 0V-Bezugspotential flir Anschluss oberer Tiirzonenschalter
8 SO SGO
9 | 0(24V) | Eingang E26 und 0V-Bezugspotential fir Anschluss Vorendschalter oben VO
10 VO
XF7.3 1 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal Hangekabel
2 CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal Hangekabel
Nur 3 | 0(24V) | OV — Spannung, vorzugsweise flr Absolutwertgeber
FVE2.1 | 4 +24V | +24V — Spannung, vorzugsweise fiir Absolutwertgeber
5 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, vorzugsweise flir Absolutwertgeber
6 | 0(24V) | Schirmanschluss, vorzugsweise fiir Absolutwertgeber
XF8 1.1 2.1 | Achtung! Unterschiedliche SteckergréRe und -belegung FVE 1.1 bzw. 2.1
1 1 T1 Tlrspannung 400V (Drehstromtir) oder 230V (TUrsteuergerat -
2 2 T2 | L1+L2) Hangekabel
3 3 T3
4 - Nicht belegt
4 5 SL1 | Schachtlichttaster Hangekabel
5 6 SL2
7 - Nicht belegt
6 8 +24A | Akkugepufferte +24V Versorgungsspannung Hangekabel
7 9 0(24V) | OV Versorgungsspannung Hangekabel
8 10 +24V | +24V Versorgungsspannung Hangekabel
9 11 SM | Bindigschalter SGM Hangekabel
10 12 NR | Notruf Hangekabel
XF9 1 SL2 Anschlusse fur Schachtlichttaster Fahrkorbdach
2 SL1
3 Res Reserveanschluss; verbunden mit XF17.9
4 T2 230V-N fir 2. Tirsteuergerat (verbunden mit XF9.2)
5 T1 230V-L fir 2. Tursteuergerat (verbunden mit XF9.1)
6 T3 Tarspannung 400V-L3 (Drehstromtr)
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
7 T2 Tarspannung 400V-L2 (Drehstromtir) oder 230V-N (Tursteuergerat)
8 T1 Tarspannung 400V-L1 (Drehstromtur) oder 230V-L (Tursteuergerat)
XE10:1 | 1 0(24V) | Eingang E1 und OV-Bezugspotential, vorzugsweise fur Anschluss des
2 E1 Tuaraufendschalters Tar 1
3 | 0(24V) | Eingang E2 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fir Anschluss des
4 E2 Tlrzuendschalters Tur 1
5 | 0(24V) | Eingang E3 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fir Anschluss des
6 E3 Reversierkontaktes (mech. Hemmung) Tur 1
7 | 0(24V) | Eingang E4 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fur Anschluss der
8 E4 Lichtschranke Tar 1
XF10.2 | 1 0(24V) | Eingang E5 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fur Anschluss des
2 E5 Turaufendschalters Tar 2
3 | 0(24V) | Eingang E6 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fir Anschluss des
4 E6 Tlrzuendschalters Tur 2
5 | 0(24V) | Eingang E7 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fur Anschluss des
6 E7 Reversierkontaktes (mech. Hemmung) Tur 2
7 | 0(24V) | Eingang E8 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fur Anschluss der
8 E8 Lichtschranke Tur 2
XF10.3 | 1 NR Notruf (z.B. fur Notruftaster Inspektion oder Fahrkorbdach oder fiir
Notrufhupe bzw. Notrufrelais)
2 NL Notlicht (z. B. fur Notlicht in Kabinendecke), Ausgang A7
3 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung (z.B. als Bezugspotential fir Notrufhupe,
Notrufrelais bzw. Notlicht in Kabinendecke)
4 M Sprechanlage Mikrofon (z.B. fiir zusatzliche Sprechstelle auf Fahrkorbdach)
5 L Sprechanlage Lautsprecher (z.B. fir zus. Sprechstelle auf Fahrkorbdach)
6 | 0(24V) | OV — Spannung
7 | 0(24V) | Eingang E17 und 0V-Bezugspotential
8 EF17
XF11 1 EAF9 | 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E9-E16 bzw. A9-A16
2 | EAF10 | OV-schaltend
3 | EAF11
4 | EAF12
5 | EAF13
6 | EAF14
7 | EAF15
8 | EAF16
XF12 1 0(24V) | OV Bezugspotential fir Eingange der Inspektionssteuerung
2 IS Eingang E21 (Inspektion schnell)
3 TT Eingang E22 (vorzugsweise Hilfskontakt des Nothalttasters Inspektion)
4 18] Eingang E19 (Inspektion auf)
5 ID Eingang E20 (Inspektion ab)
6 IE Eingang E18 (Inspektion ein)
7 Frei
8 SKI Sicherheitskreis nach Inspektion
9 Frei
10 SKZ Sicherheitskreis nach Inspektion fiir Tirlberbriickung
11 Frei
12 SKS Sicherheitskreis vor Inspektion
XF13 PE Sammelklemme fiir PE-Anschliisse Fahrkorbdach
XF14 1 0(24V) | Verteilerklemme fir 0V-Spannung
2 | 0(24V)
3 | 0(24V)
4 | 0(24V)
5 +24V | Verteilerklemme fiir 24V-Spannung
6 +24V
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
7 +24V
8 +24A | Verteilerklemme fur akkugepufferte 24V-Spannung
XF15 1 SKT2 | Sicherheitskreiskontakt Tar 2
2
3 SKT1 Sicherheitskreiskontakt TUr 1
4
5 SKS Sicherheitskreiskontakt Schlaffseilschalter 0.a.
6
7 SKN Sicherheitskreiskontakt Nothaltschalter o0.3.
8
9 SKF Sicherheitskreiskontakt Fangkontakt (hier angeschlossene Kontakte werden
10 durch die Ruckholsteuerung gebriickt)
XF16 1 N-FK | Nullleiter Fahrkorblichtspannung
2 N-FK
3 N-FK
4 N-FK
5 FKL Anschluss Fahrkorblicht; kann durch Relais KF5 (Ausgang A5) abgeschaltet
werden
6 L_FK | Fahrkorblichtspannung, Uberwachung Fahrkorblicht (Eingang E28,
7 L FK | Wechselspannung 110V / 230V)
8 VEN Anschluss Kabinenlufter; wird durch KF6 (Ausgang A6) zugeschaltet
XF17 1 SKK Hangekabel Sicherheitskreis vor Fahrkorb
2 SKF Hangekabel Sicherheitskreis nach Fangkontakt
3 SKI Hangekabel Sicherheitskreis nach Inspektion
4 SKD Hangekabel Sicherheitskreis nach Drehtir
5 SKT Hangekabel Sicherheitskreis nach Kabinentir
6 SKZ Hangekabel Sicherheitskreis zur Sicherheitsschaltung Turlberbrickung
7 N_FK | Hangekabel Nullleiter Fahrkorblichtspannung
8 L_FL Hangekabel Fahrkorblichtspannung, Uberwachung durch Eingang E28
(Wechselspannung 110V / 230V)
9 Res. Reserveanschluss Hangekabel; verbunden mit XF9.3
XF18 | Programmierstecker zum Softwaredownload
XF19 1 +24V | Stecker zum Anschluss eines Inspektionsrelais; Klemme 2 (IE) ist mit XF12.6
Nur 2 IE verbunden
FVE1.1
XF20 1 Frei Mini-DIN-Stecker zum Anschluss des Handterminals (CAN-Bus,
2 Frei akkugepufferte 24V-Spannung)
Bei 3 C-
FVE11 | 4 0(24V)
5 C+
6 +24A
XF20 1 +24A | Stecker zum Anschluss des Handterminals (CAN-Bus, akkugepufferte 24V-
2 | 0(24V) | Spannung)
Bei 3 C+
FVE2.1 | 4 C-
XF21 Modul 1 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XFJ1
XF22 Modul 2 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe

Jumper XFJ2

LED “Software lauft’
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Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C
Max. Stromverbrauch bei 24V: <200mA @ 25°C (alle Relais und Eingange aktiv)
Max. Eingangsstrom 24V-Eingange: 10mA @ 25°C / Eingang
Max. Strom KF1 bis KF6: 8A/250V AC / Relais
Max. Ausgangsstrom A9-16 500mA @ 25°C / Ausgang
Max. Eingangsstrom des 230V-Eingangs
(Fahrkorblicht): 10mA @ 25°C, 230VAC, 50Hz
Mechanische Abmessungen: Lange: 225mm
Breite: 130mm
Hohe: ca. 40mm

Eigenschaften und Merkmale:

Die Baugruppe FVE ist konzipiert als intelligente Verteilerplatine fur den Einsatz auf dem
Fahrkorbdach bzw. im Kabinentableau. Dabei befinden sich auf der FVE mehrere Verteilerklemmen,
so dass in der Regel auf dem Fahrkorb bzw. im Tableau keine weiteren Klemmen notwendig sind.

- PIC18-Mikrocontroller mit internem Flash (32kByte), RAM (1536 Byte) und EEPROM (256 Byte)

- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach ISO11898 mit galvanischer Trennung

- Eingang zur Uberwachung Fahrkorblicht 110V / 230V AC, 50 / 60 Hz — Eingang (galvanisch
getrennt)

- Relais zum Abschalten des Fahrkorblichtes

- Relais zum Schalten eines Kabinenlifters

- ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)

- 8 Eingéange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind (lowside
schaltend)

- 18 frei programmierbare digitale Eingange (lowside schaltend)

- 4 frei programmierbare Relais

- 4-lagige Leiterplatte mit innenliegenden Versorgungslagen

- integrierter Notlichttreiber (max. 800 mA)

- integriertes Notrufrelais mit 1 potentialfreien Wechsler (nur Hardware-Version 2.1)

- Handterminalstecker (bei Hardwareversion 1.1 noch Mini-DIN-Stecker, Adapterkabel erforderlich)

Bestellbezeichnung:

- FVE Version 2.1
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Anhang 1.4 Baugruppe FVE 1.2
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FVE Hardware-Version 1.2

Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung

XFJ1 Auswahl der Spannungsversorgung fir UEA-Baugruppe auf rechtem Steckplatz (XF22):
- Jumper nach oben gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper nach unten gesetzt: akkugepufferte 24\/-Spannung

XFJ2 | Auswahl der Spannungsversorgung fir UEA-Baugruppe auf linkem Steckplatz (XF23):
- Jumper nach oben gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper nach unten gesetzt: akkugepufferte 24\/-Spannung

XFJ3 Nur fur interne Testzwecke

XFJ4 XFJ4 | XFJ5 | Spannungspegel fiir analogen Lastsensor

XFJ5 Sensorausgang 0 .... 5V

Sensorausgang 0 .... 8V

Sensorausgang O .... 12V

Sensorausgang 0 .... 16V

Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus
— Jumper setzen, wenn sich FVE am Leitungsende des CAN-Busses befindet.

0(24V) | OV — Spannung, evtl. fir Schirm CAN-Bus Hangekabel
CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal Hangekabel
CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal Hangekabel
+24A | Akkugepufferte +24V Versorgungsspannung Hangekabel
M Vorgesehen fir Hangekabelader Sprechstelle — Mikrofon
L Vorgesehen fiir Hangekabelader Sprechstelle — Lautsprecher

CHA | Anschluss Hangekabeladern Inkrementalgeber Kanal A und B (Klemmen
CHB sind direkt verbunden mit XF15)

GND 0V Versorgungsspannung Hangekabel

+24V | +24V Versorgungsspannung Hangekabel

SM Bindigschalter SGM Hangekabel

ol2a|e|o|Njo|o|swin| =

NR Notruf Hangekabel
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
XF2 1 Res1 Reserveklemmen Hangekabel; sind mit XF17.Res1-3 verbunden
2 Res2
3 Res3
XF3 1 VEN Anschluss Kabinenlifter; L_FK wird durch KF6 (Ausgang A6) zugeschaltet
2 FKL Anschluss Fahrkorblicht; L_FK kann durch Relais KF5 (Ausgang A5)
abgeschaltet werden
3 N_FK | Fahrkorblichtspannung, Uberwachung Fahrkorblicht (Eingang E28,
4 L FK | Wechselspannung 110V / 230V)
XF4 1 CH- Stecker fur Handterminal (Steuerbus Low-Signal)
2 CH+ Stecker fur Handterminal (Steuerbus High-Signal)
3 | 0(24V) | Stecker fur Handterminal (0V)
4 +24A | Stecker fir Handterminal (Akkugepufferte 24V-Spannung)
XF5 1 +24A | Akkugepufferte 24V — Spannung, fir CANopen-Gerét (z.B. AWG)
2 GND 0V — Spannung, fir CANopen-Gerat (z.B. AWG)
3 GND Schirmanschlussklemme, fur CANopen-Gerat (z.B. AWG)
4 CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal, fir CANopen-Gerat (z.B. AWG)
5 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal, fir CANopen-Gerat (z.B. AWG)
XF6 1 GND Gekoppelter Ein-/Ausgang E16/A16 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise
2 EA16 | fur Anschluss eines Volllastkontaktes
XF7 1 | Schn Eingang E22, vorzugsweise fur Anschluss Inspektion Schnell
2 SL Eingang E17, vorzugsweise flr Anschluss Schachtlichttaster
3 NR Anschluss Notruftaster Inspektionssteuerung
4 GND 0V-Bezugspotential fur Eingdnge Inspektionssteuerung
5 Noth. Eingang E23, vorzugsweise fur Anschluss Nothalt Inspektion (2. Kontakt)
6 Ab Eingang E21, vorzugsweise fiur Anschluss Inspektion Ab
7 Auf Eingang E20, vorzugsweise fir Anschluss Inspektion Auf
8 Ein Eingang E19, vorzugsweise fur Anschluss Inspektion Ein
XF8 1 +24V | Eingang E25, sowie Versorgungsspannung +24V und Bezugspotential OV,
2 GND vorzugsweise zum Anschluss des Signalgebers SGU
3 SuU
4 +24A | Anschluss sowie akkugepufferte Versorgungsspannung +24V und
5 GND Bezugspotential OV fur Signalgebers SGM
6 SM
7 +24\V Eingang E24, sowie Versorgungsspannung +24V und Bezugspotential 0V,
8 GND vorzugsweise zum Anschluss des Signalgebers SGO
9 SO
10 GND Eingang E26 und Bezugspotential 0V, vorzugsweise zum Anschluss des
11 VO oberen Vorendschalters VO
12 GND Eingang E27 und Bezugspotential 0V, vorzugsweise zum Anschluss des
13 VU unteren Vorendschalters VU
XF9 1 NR Notruf Kabinentableau
2 GND
3 NL Notruf Kabinentableau, Ausgang A7
4 +24A
5 L Anschlisse (Lautsprecher, Mikrofon) und akkugepufferte 24V-
6 M Versorgungsspannung fir Wechselsprechstelle Kabinentableau
7 +24A
8 CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal Kabinentableau
9 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal Kabinentableau
10 GND 0V — Spannung fur Schirmung Tableaukabel
XF10 1 EAF9 | 7 gekoppelte Ein-/Ausgange E9-E15 bzw. A9-A15
2 | EAF10 | OV-schaltend
3 | EAF1
4 | EAF12
5 | EAF13
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
6 | EAF14
7 | EAF15
8 GND 0V Bezugspotential fiur Eingange E9-E15
9 +24V | 24V Bezugspotential fur Ausgdnge A9-A15
XF11 1 NC Potentialfreier Wechslerkontakt Notrufrelais KF7
2 COM
3 NO
XF12 1 KF4.S | Turrelais KF4 (A4), SchlieBerkontakt, vorzugsweise zum Schlieen der Tur
2
2 KF3.S | Turrelais KF3 (A3), SchlieBerkontakt, vorzugsweise zum Offnen der Tiir 2
3 KF3/4 | Gemeinsamer Anschluss SchlieRer KF3 und KF4
4 GND Eingang E8 und OV-Bezugspotential, vorzugsweise fur Anschluss der
5 EF8 Lichtschranke Tur 2
6 GND Eingang E7 und OV-Bezugspotential, vorzugsweise fur Anschluss des
7 EF7 Reversierkontaktes (mech. Hemmung) Tur 2
8 GND Eingang E6 und OV-Bezugspotential, vorzugsweise fur Anschluss des
9 EF6 Turzuendschalters Tur 2
10 GND Eingang ES und OV-Bezugspotential, vorzugsweise fur Anschluss des
11 EF5 Turaufendschalters Tar 2
XF13 1 KF2.S | Turrelais KF2 (A2), SchlieBerkontakt, vorzugsweise zum Schlieen der Tur
1
2 KF1.S | Turrelais KF1 (A1), SchlieBerkontakt, vorzugsweise zum Offnen der Tir 1
3 KF1/2 | Gemeinsamer Anschluss SchlieRer KF1 und KF2
4 GND Eingang E3 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss der
5 EF4 Lichtschranke Tur 1
6 GND Eingang E3 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flir Anschluss des
7 EF3 Reversierkontaktes (mech. Hemmung) Tir 1
8 GND Eingang E2 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss des
9 EF2 Turzuendschalters Tur 1
10 GND Eingang E1 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flir Anschluss des
11 EF1 Turaufendschalters Tir 1
XF14 1 GND Eingang E18 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flr Anschluss eines
2 EF18 | Uberlastkontaktes
XF15 1 CHA Anschluss Inkrementalgeber Kanal A und B (Klemmen sind direkt
2 CHB verbunden mit XF1.7+8)
3 +24A | Akkugepufferte 24V-Versorgungsspannung fir Inkrementalgeber
4 GND 0V-Versorgungsspannung fir Inkrementalgeber
XF16 1 GND Anschlussklemmen fiir analogen Lastsensor inkl. Versorgungsspannung
2 In 24V; Sensorsignal siehe Jumper XFJ4+5 (s.0.)
3 +24V
XF17 1 Res1 Reserveklemmen; sind mit XF17.Res1-3 verbunden
2 Res2
3 Res3
XF18 1 +24A | Akkugepufferte 24V-Spannung fiir Kopierblock KLST GmbH (Flachkabel)
2 SM Anschluss Bindigschalter SGM (Kopierblock KLST GmbH — Flachkabel)
3 SuU Lowside schaltende Eingange (E25, E24, E26, E27) vorzugsweise flr
4 SO Turzonenschalter SGU und SGO, sowie Vorendschalter VO und VU
5 VO (Kopierblock KLST GmbH — Flachkabel)
6 VU
7 | 0(24V) | OV — Spannung fir Kopierblock KLST GmbH (Flachkabel)
8 | 0(24V)
9 +24V | +24V — Spannung fiir Kopierblock KLST GmbH (Flachkabel)
10 | +24V
XF19 1 NR Notruf Kabinentableau, Flachkabel fir Driickerplatine
2 EAF10 | 7 gekoppelte Ein-/Ausgange E10-E16 bzw. A10-A16
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
3 | EAF11 | OV-schaltend, vorzugsweise fiir Kabinentableau
4 | EAF12 | Flachkabel fir Drickerplatine
5 | EAF13
6 | EAF14
7 | EAF15
8 | EAF16
9 GND 0V — Spannung, Flachkabel fiir Driickerplatine
10 +24V +24V — Spannung, Flachkabel fir Driickerplatine
11 NL Notlicht Kabinentableau, Flachkabel fiir Drickerplatine (Ausgang A7)
12 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, Flachkabel fur Drickerplatine
13 M Sprechanlage Mikrofon, Flachkabel fur Druckerplatine
14 L Sprechanlage Lautsprecher, Flachkabel fir Driickerplatine
XF20 1 NR Notruf Kabinentableau, Flachkabel fir Kabinentableau (TVE)
2 EAF9 | 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E9-E16 bzw. A9-A16
3 | EAF10 | OV-schaltend, vorzugsweise fir Kabinentableau
4 | EAF11 | Flachkabel fir Kabinentableau
5 | EAF12
6 | EAF13
7 | EAF14
8 | EAF15
9 | EAF16
10 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, Flachkabel fur Kabinentableau (TVE)
11 +24V | +24V — Spannung, Flachkabel fur Kabinentableau (TVE)
12 GND 0V — Spannung, Flachkabel fir Kabinentableau (TVE)
13 +24V | +24V — Spannung, Flachkabel fur Kabinentableau (TVE)
14 NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7), Flachkabel fur Kabinentableau
(TVE)
15 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, Flachkabel fur Kabinentableau (TVE)
16 M Sprechanlage Mikrofon, Flachkabel fir Kabinentableau (TVE)
17 L Sprechanlage Lautsprecher, Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)
18 CH+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)
19 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)
20 GND 0V — Spannung, Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)
XF21 Programmierstecker zum Softwaredownload
XF22 Modul 1 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XFJ1
XF23 Modul 2 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XFJ2
- BB LED “Software lauft”

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C
Max. Stromverbrauch bei 24V: <200mA @ 25°C (alle Relais und Eingange aktiv)
Max. Eingangsstrom 24V-Eingange: 10mA @ 25°C / Eingang

Max. Strom KF1 bis KF7:

8A/250V AC / Relais

Max. Ausgangsstrom A9-16 500mA @ 25°C / Ausgang
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Max. Eingangsstrom des 230V-Eingangs

(Fahrkorblicht): 10mA @ 25°C, 230VAC, 50Hz
Mechanische Abmessungen: Lange: 230mm

Breite: 135mm

Hohe: ca. 40mm

Eigenschaften und Merkmale:

Die Baugruppe FVE 1.2 ist konzipiert als intelligente Verteilerplatine fir den Einsatz auf dem
Fahrkorbdach bzw. im Kabinentableau.

- PIC18-Mikrocontroller mit internem Flash (32kByte), RAM (1536 Byte) und EEPROM (256 Byte)

- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach ISO11898 mit galvanischer Trennung

- Eingang zur Uberwachung Fahrkorblicht 110V / 230V AC, 50 / 60 Hz — Eingang (galvanisch
getrennt)

- Relais zum Abschalten des Fahrkorblichtes

- Relais zum Schalten eines Kabinenlifters

- ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)

- 8 Eingéange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind (low side
schaltend)

- 18 frei programmierbare digitale Eingénge (low side schaltend)

- 4 frei programmierbare Relais

- 1 Notrufrelais (potentialfreier Wechsler)

- 4-lagige Leiterplatte mit innenliegenden Versorgungslagen

- integrierter Notlichttreiber (max. 800 mA)

- Handterminalstecker

Bestellbezeichnung:

- FVE Version 1.2
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Anhang 1.5 Baugruppe FVE 2.2
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FVE Hardware-Version 2.2

Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
XFJ1 Auswahl der Spannungsversorgung fir UEA-Baugruppe auf rechtem Steckplatz (XF22):
- Jumper nach links gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper nach rechts gesetzt: akkugepufferte 24VA-Spannung
XFJ2 | Auswahl der Spannungsversorgung fir UEA-Baugruppe auf linkem Steckplatz (XF23):
- Jumper nach links gesetzt: nicht akkugepufferte 24V-Spannung
- Jumper nach rechts gesetzt: akkugepufferte 24VA-Spannung
XFJ3 Nur fir interne Testzwecke
XFJ4 XFJ4 | XFJ5 | Spannungspegel fiir analogen Lastsensor
XFJ5 Sensorausgang 0 .... 5V
Sensorausgang 0 .... 8V
Sensorausgang O .... 12V
Sensorausgang 0 .... 16V
XFJ6 Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus 1
— Jumper setzen, wenn sich FVE am Leitungsende des CAN-Busses befindet.
XFJ7 | Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus 2
— Jumper setzen, wenn sich FVE am Leitungsende des CAN-Busses befindet.
XFJ8 | Zuordnung ob die Steckplatze fur Modul 1 und 2 (XF22 und XF23) mit CAN1 (CH-Bus der
XFJ9 | Steuerung) oder mit CAN2 (nach CAN Buskoppler) verbunden sind:
- Beide Jumper links gesetzt: Verbindung mit CAN1 (CH-Bus)
- Beide Jumper rechts gesetzt: Verbindung CAN2 (nach Buskoppler)
XFJ10 | Zuordnung ob die Steckplatze XF9 und XF20 mit CAN1 (CH-Bus der Steuerung) oder mit
XFJ11 | CAN2 (nach CAN Buskoppler) verbunden sind:
- Beide Jumper links gesetzt: Verbindung mit CAN1 (CH-Bus)
- Beide Jumper rechts gesetzt: Verbindung CAN2 (nach Buskoppler)
XFJ12 | Auswahl ob der interne Buskoppler aktiv ist oder nicht:

- Jumper nach links gesetzt: Dual CAN, Buskoppler aktiv, CAN2 aktiv
Jumper nach rechts gesetzt: Dual CAN, Buskoppler inaktiv, CAN2 inaktiv
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
XFJ13 | Auswahl der Spannungsversorgung fir die FVE
- Jumper nach links gesetzt: akkugepufferte 24VA-Spannung
- Jumper nach rechts gesetzt: nicht akkugepufferte 24\/-Spannung
XF1 1 0(24V) | OV — Spannung, evtl. fir Schirm CAN-Bus Hangekabel
2 C1- Steuerbus CH- (CAN Bus 1) — Low-Signal Hangekabel
3 C1+ Steuerbus CH+ (CAN Bus 1) — High-Signal Hangekabel
4 +24A | Akkugepufferte +24V Versorgungsspannung Hangekabel
5 M Vorgesehen fir Hangekabelader Sprechstelle — Mikrofon
6 L Vorgesehen fiir Hangekabelader Sprechstelle — Lautsprecher
7 CHA Anschluss Hangekabeladern Inkrementalgeber Kanal A und B (Klemmen
8 CHB sind direkt verbunden mit XF15)
9 GND 0V Versorgungsspannung Hangekabel
10 +24\V +24V Versorgungsspannung Hangekabel
11 SM Bilindigschalter SGM Hangekabel
12 NR Notruf Hangekabel
XF2 1 Res1 Reserveklemmen Hangekabel; sind mit XF17.Res1-3 verbunden
2 Res2
3 Res3
XF3 1 VEN Anschluss Kabinenlifter; L FK wird durch KF6 (Ausgang A6) zugeschaltet
2 FKL Anschluss Fahrkorblicht; L_FK kann durch Relais KF5 (Ausgang A5)
abgeschaltet werden
3 N FK | Fahrkorblichtspannung, Uberwachung Fahrkorblicht (Eingang E28,
4 L FK | Wechselspannung 110V / 230V)
XF4 1 C1- Stecker fir Handterminal (Steuerbus Low-Signal)
2 C1+ Stecker flir Handterminal (Steuerbus High-Signal)
3 | 0(24V) | Stecker fir Handterminal (0V)
4 +24A | Stecker fir Handterminal (Akkugepufferte 24V-Spannung)
XF5 1 +24A | Akkugepufferte 24V — Spannung, fir CANopen-Gerat (z.B. AWG)
2 GND 0V — Spannung, fir CANopen-Geréat (z.B. AWG)
3 GND Schirmanschlussklemme, fir CANopen-Geréat (z.B. AWG)
4 C1+ Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal, fir CANopen-Gerat (z.B. AWG)
5 C1- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal, fir CANopen-Gerat (z.B. AWG)
XF6 1 GND Gekoppelter Ein-/Ausgang E16/A16 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise
2 EA16 | fur Anschluss eines Volllastkontaktes
XF7 1 | Schn Eingang E22, vorzugsweise flr Anschluss Inspektion Schnell
2 SL Eingang E17, vorzugsweise flir Anschluss Schachtlichttaster
3 NR Anschluss Notruftaster Inspektionssteuerung
4 GND 0V-Bezugspotential flr Eingdnge Inspektionssteuerung
5 Noth. Eingang E23, vorzugsweise flr Anschluss Nothalt Inspektion (2. Kontakt)
6 Ab Eingang E21, vorzugsweise flr Anschluss Inspektion Ab
7 Auf Eingang E20, vorzugsweise flr Anschluss Inspektion Auf
8 Ein Eingang E19, vorzugsweise flr Anschluss Inspektion Ein
XF8 1 +24V Eingang E25, sowie Versorgungsspannung +24V und Bezugspotential 0V,
2 GND vorzugsweise zum Anschluss des Signalgebers SGU
3 SuU
4 +24A | Anschluss sowie akkugepufferte Versorgungsspannung +24V und
5 GND Bezugspotential OV fir Signalgebers SGM
6 SM
7 +24\V Eingang E24, sowie Versorgungsspannung +24V und Bezugspotential 0V,
8 GND vorzugsweise zum Anschluss des Signalgebers SGO
9 SO
10 GND Eingang E26 und Bezugspotential 0V, vorzugsweise zum Anschluss des
11 VO oberen Vorendschalters VO
12 GND Eingang E27 und Bezugspotential 0V, vorzugsweise zum Anschluss des
13 VU unteren Vorendschalters VU
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
XF9 1 NR Notruf Kabinentableau
2 GND
3 NL Notruf Kabinentableau, Ausgang A7
4 +24A
5 L AnschlUsse (Lautsprecher, Mikrofon) und akkugepufferte 24V-
6 M Versorgungsspannung fir Wechselsprechstelle Kabinentableau
7 +24A
8 +24\ | +24V Anschluss
9 C+ CAN Bus CAN1 oder 2 (jenach Position von Jumper XF10 und 11)- High-
Signal Kabinentableau
10 C- CAN Bus CAN1 oder 2 (jenach Position von Jumper XF10 und 11)— Low-
Signal Kabinentableau
11 GND 0V — Spannung flr Schirmung Tableaukabel
XF10 1 EAF9 | 7 gekoppelte Ein-/Ausgange E9-E15 bzw. A9-A15
2 | EAF10 | OV-schaltend
3 | EAF1
4 | EAF12
5 | EAF13
6 | EAF14
7 | EAF15
8 GND 0V Bezugspotential fur Eingange E9-E15
9 +24\V 24V Bezugspotential fir Ausgange A9-A15
XF11 1 NC Potentialfreier Wechslerkontakt Notrufrelais KF7
2 COM
3 NO
XF12 1 KF4.S | Tarrelais KF4 (A4), Schliel3erkontakt, vorzugsweise zum SchlieRen der Tir
2
2 KF3.S | Turrelais KF3 (A3), SchlieBerkontakt, vorzugsweise zum Offnen der Tiir 2
3 KF3/4 | Gemeinsamer Anschluss SchlieRer KF3 und KF4
4 GND Eingang E8 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss der
5 EF8 Lichtschranke Tur 2
6 GND Eingang E7 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss des
7 EF7 Reversierkontaktes (mech. Hemmung) Tur 2
8 GND Eingang E6 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flir Anschluss des
9 EF6 Turzuendschalters Tur 2
10 GND Eingang E5 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fliir Anschluss des
11 EF5 Turaufendschalters Tar 2
XF13 1 KF2.S | Tarrelais KF2 (A2), Schliel3erkontakt, vorzugsweise zum SchlieRen der Tir
1
2 KF1.S | Turrelais KF1 (A1), SchlieBerkontakt, vorzugsweise zum Offnen der Tir 1
3 KF1/2 | Gemeinsamer Anschluss SchlieRer KF1 und KF2
4 GND Eingang E3 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss der
5 EF4 Lichtschranke Tur 1
6 GND Eingang E3 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss des
7 EF3 Reversierkontaktes (mech. Hemmung) Tir 1
8 GND Eingang E2 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise fiir Anschluss des
9 EF2 Turzuendschalters Tur 1
10 GND Eingang E1 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flir Anschluss des
11 EF1 Turaufendschalters Tir 1
XF14 1 GND Eingang E18 und 0V-Bezugspotential, vorzugsweise flr Anschluss eines
2 EF18 | Uberlastkontaktes
XF15 1 CHA Anschluss Inkrementalgeber Kanal A und B (Klemmen sind direkt
2 CHB verbunden mit XF1.7+8)
3 +24A | Akkugepufferte 24V-Versorgungsspannung fir Inkrementalgeber
4 GND 0V-Versorgungsspannung fir Inkrementalgeber
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
XF16 1 In Anschlussklemmen fur analogen Lastsensor inkl. Versorgungsspannung
2 +24V | 24V; Sensorsignal siehe Jumper XFJ4+5 (s.0.)
3 GND
XF17 1 Res1 Reserveklemmen; sind mit XF17.Res1-3 verbunden
2 Res2
3 Res3
XF18 1 +24A | Akkugepufferte 24V-Spannung fur Kopierblock KLST GmbH (Flachkabel)
2 SM Anschluss Bindigschalter SGM (Kopierblock KLST GmbH — Flachkabel)
3 SuU Lowside schaltende Eingange (E25, E24, E26, E27) vorzugsweise fur
4 SO Tarzonenschalter SGU und SGO, sowie Vorendschalter VO und VU
5 VO (Kopierblock KLST GmbH — Flachkabel)
6 VU
7 | 0(24V) | OV — Spannung fur Kopierblock KLST GmbH (Flachkabel)
8 | 0(24v)
9 +24V | +24V — Spannung fur Kopierblock KLST GmbH (Flachkabel)
10 | +24V
XF19 1 NR Notruf Kabinentableau, Flachkabel fir Driickerplatine
2 | EAF10 | 7 gekoppelte Ein-/Ausgange E10-E16 bzw. A10-A16
3 | EAF11 | OV-schaltend, vorzugsweise fiir Kabinentableau
4 EAF12 | Flachkabel fir Driickerplatine
5 | EAF13
6 | EAF14
7 | EAF15
8 | EAF16
9 GND 0V — Spannung, Flachkabel fiir Driickerplatine
10 +24V +24V — Spannung, Flachkabel fir Driickerplatine
11 NL Notlicht Kabinentableau, Flachkabel fiir Drickerplatine (Ausgang A7)
12 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, Flachkabel fur Drickerplatine
13 M Sprechanlage Mikrofon, Flachkabel fur Druckerplatine
14 L Sprechanlage Lautsprecher, Flachkabel fir Driickerplatine
XF20 1 NR Notruf Kabinentableau, Flachkabel fir Kabinentableau (TVE)
2 EAF9 | 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E9-E16 bzw. A9-A16
3 | EAF10 | OV-schaltend, vorzugsweise fir Kabinentableau
4 | EAF11 | Flachkabel fir Kabinentableau
5 | EAF12
6 | EAF13
7 | EAF14
8 | EAF15
9 | EAF16
10 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, Flachkabel fir Kabinentableau (TVE)
11 +24V | +24V — Spannung, Flachkabel fur Kabinentableau (TVE)
12 GND 0V — Spannung, Flachkabel fir Kabinentableau (TVE)
13 +24V | +24V — Spannung, Flachkabel fur Kabinentableau (TVE)
14 NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7), Flachkabel fur Kabinentableau
(TVE)
15 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung, Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)
16 M Sprechanlage Mikrofon, Flachkabel fir Kabinentableau (TVE)
17 L Sprechanlage Lautsprecher, Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)
18 C+ CAN Bus CAN1 oder 2 — High-Signal Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)
19 C- CAN Bus CAN1 oder 2 — Low-Signal Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)
20 GND 0V — Spannung, Flachkabel fiir Kabinentableau (TVE)
XF21 Programmierstecker zum Softwaredownload
XF22 Modul 1 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe

Jumper XFJ1
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Position | Klemmennr./ | Funktion
Bezeichnung
XF23 Modul 2 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine; Konfiguration siehe
Jumper XFJ2

XF24 +24V Stecker fur CAN2 +24V
C2+ Stecker fur Handterminal (Steuerbus High-Signal)
C2- Stecker fur Handterminal (Steuerbus Low-Signal)
GND Stecker fur CAN2 0V — Spannung
D27 LED blinkt “Software lauft”
D71 LED blinkt CAN 1 aktiv
D71 LED blinkt CAN 2 aktiv

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C
Max. Stromverbrauch bei 24V: <200mA @ 25°C (alle Relais und Eingange aktiv)
Max. Eingangsstrom 24V-Eingénge: 10mA @ 25°C / Eingang
Max. Strom KF1 bis KF7: 8A/250V AC / Relais
Max. Ausgangsstrom A9-16 500mA @ 25°C / Ausgang
Max. Eingangsstrom des 230V-Eingangs
(Fahrkorblicht): 10mA @ 25°C, 230VAC, 50Hz
Mechanische Abmessungen: Lange: 230mm
Breite: 135mm
Hoéhe: ca. 40mm

Eigenschaften und Merkmale:

Die Baugruppe FVE 2.2 ist konzipiert als intelligente Verteilerplatine fiir den Einsatz auf dem
Fahrkorbdach bzw. im Kabinentableau.

- PIC18-Mikrocontroller mit internem Flash (32kByte), RAM (1536 Byte) und EEPROM (256 Byte)

- 2 integrierte CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach 1ISO11898 mit galvanischer Trennung

- Eingang zur Uberwachung Fahrkorblicht 110V / 230V AC, 50 / 60 Hz — Eingang (galvanisch
getrennt)

- Relais zum Abschalten des Fahrkorblichtes

- Relais zum Schalten eines Kabinenlifters

- ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)

- 8 Eingange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind (low side
schaltend)

- 18 frei programmierbare digitale Eingange (low side schaltend)

- 4 frei programmierbare Relais

- 1 Notrufrelais (potentialfreier Wechsler)

- 4-lagige Leiterplatte mit innenliegenden Versorgungslagen

- integrierter Notlichttreiber (max. 800 mA)

- Handterminalstecker

Bestellbezeichnung:

- FVE Version 1.2
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Anhang 1.6 Baugruppe UEA

UEA.2 Hardware-Version 1.1 UEA.1 Hardware-Version 1.1

Unterscheidungsmerkmal UEA.1 — UEA.2 (Hardware-Version 1.1): Der Schaltkreis
13 hat bei der UEA.1 zwei Pins weniger, so dass ein weiller Rahmen vom
Bestiickungsdruck links vom Schaltkreis 13 zu sehen ist (siehe roter Rahmen in den
Bildern)

Py

ECSBE0Y NS
LR ORI

AR RNANNY

EEERRRRRE!

UEA.2 Hardware-Version 2.0 UEA.1 Hardware-Version 2.0
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Position | Pin | Funktion
XU1 1 +24V 24V-Versorgungsspannungseingang
2 0(24V) 0V-Versorgungsspannungseingang
3 CAN+ CAN-Bus — High-Signal
4 CAN- CAN-Bus — Low-Signal
Xuz2 1 0(24V) 0V-Spannung, vorzugsweise fiir Ein-/Ausgange der UEA
2 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
3 D2 0V-schaltend (UEA.1) bzw. 24V-schaltend (UEA.2)
4 D3
5 D4
6 D5
7 D6
8 D7
9 D8
10 +24V 24V/-Spannung, vorzugsweise fiir Ein-/Ausgange der UEA
XU3 1 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
2 D2 0V-schaltend (UEA.1) bzw. 24V-schaltend (UEA.2)
3 D3 (Stecker ist parallel zu XU2 geschalten — gleiche E/A)
4 D4
5 D5
6 D6
7 D7
8 D8
9 0(24V) 0V-Spannung, vorzugsweise fiir Ein-/Ausgange der UEA
10 +24V 24V-Spannung, vorzugsweise fur Ein-/Ausgange der UEA
XU4 Verbindungsstecker zum Aufstecken der UEA auf HSE, FVE oder TVE
1 Pin1 Nicht belegt (verschlossen zum Schutz gegen Fehlstecken)
2 +24V 24V-Versorgungsspannungseingang
3 0(24V) 0V-Versorgungsspannungseingang
4 CAN+ CAN-Bus — High-Signal
5 CAN- CAN-Bus — Low-Signal
6 Pin6 Nicht belegt (verschlossen zum Schutz gegen Fehlstecken)
XU5 Programmierstecker zum Softwaredownload
XU6 Jumper zur Einstellung der Knotennummer:

Jumper nach links (zum Platinenrand) gesetzt: Normalbetrieb
Jumper nach rechts gesetzt: Initialisierungsmodus (Knotennummer einstellen)

Xu7 Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus
— Jumper setzen, wenn sich UEA an einem der Leitungsenden des CAN-Busses befindet.

BBE | LED “Software lauft’
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Technische Daten:

Max. Ausgangsstrom D1-8 (UEA.2): 350mA @ 25°C / Ausgang

Mechanische Abmessungen: Lange: 50mm

2700 mm
Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C 2 w @?
] [ D:
| Xug
Stromverbrauch im Leerlauf: ca. 35mA @ 25°C i ]
1 I El
Max. Eingangsstrom D1-8: 10mA @ 25°C / Eingang 1 L _| ElE
| ol ©
i ol ©
Max. Ausgangsstrom D1-8 (UEA.1): 500mA @ 25°C / Ausgang } 3 8
T ~f| n
|
!

=

[

UEA 1

©)

Breite: 50mm

1 (ﬁ;

Hoéhe: ca. 20mm (ohne Stecker) 46,000 mm

50.000 mm

Eigenschaften und Merkmale:

PIC18-Mikrocontroller mit internem Flash (32kByte), RAM (1536 Byte) und EEPROM (256 Byte)
integrierter CAN-Controller

CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach 1ISO11898 mit galvanischer Trennung (Hardware-
Version 2.1) bzw. ohne galvanische Trennung (Hardware-Version 1.1)

ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)

8 Eingange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind

UEA.1: low side schaltende Ein- und Ausgange

UEA.2: high side schaltende Ein- und Ausgange

Obwohl Ein- und Ausgénge auf der Platine gekoppelt sind, kdnnen diese fur verschiedene
Funktionen verwendet werden, da die Steuerung in diesem Fall einen gesetzten Ausgang jeweils
nach 9ms flr ca. 3ms abschaltet (pulst), um in diesem abgeschalteten Zustand den Eingang
einlesen zu kdnnen

Beispiel: Eingang als Innenruf, Ausgang als Standanzeige parametriert

Bestellbezeichnung:

- UEA.1 Version 2.0 (low side schaltend)
- UEA.2 Version 2.0 (high side schaltend)

264/283




KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

2

4 W ‘
1

cte e T

Position | Pin | Funktion

- XP1 1 | +24V | 24V-Versorgungsspannungseingang
2 0(24V) | OV-Versorgungsspannungseingang
3 CAN+ | CAN-Bus — High-Signal
4 CAN- | CAN-Bus — Low-Signal

_- 1 0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise flr Ein-/Ausgange der PMA
2 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
3 D2 0V-schaltend (PMA.1)
4 D3 Optional kann die PMA auch mit high side-schaltenden E/A geliefert
5 D4 werden (PMA.2)
6 D5
7 D6
8 D7
9 D8
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fiir Ein-/Ausgange der PMA
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XP3 1 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
2 D2 0V-schaltend (PMA.1)
3 D3 Optional kann die PMA auch mit high side-schaltenden E/A geliefert
4 D4 werden (PMA.2)
5 D5 (Stecker ist parallel zu XP2 geschalten — gleiche E/A)
6 D6
7 D7
8 D8
9 0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise fur Ein-/Ausgange der PMA
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der PMA
XP4 Programmierstecker zum Softwaredownload
XJ1 Jumper zur Einstellung der Knotennummer:
Jumper nach oben (zum Platinenrand) gesetzt: Normalbetrieb
Jumper nach unten gesetzt: Initialisierungsmodus (Knotennummer einstellen)
XJ2 Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus
— Jumper setzen, wenn sich PMA an einem der Leitungsenden des CAN-Busses befindet.
XJ3 Jumper zur Umstellung horizontal (offen) bzw. vertikal (Jumper gesetzt)
.~ BBE | LED “Software I3uft”

Technische Daten:

=27.5(1.087)

4.6{.181)X6:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C 4.5(.1;;22.-;(.724)
Stromverbrauch im Leerlauf: ca. 35mA @ 25°C
™y
Max. Eingangsstrom D1-8: 10mA @ 25°C / Eingang 8 8 8 8 8
Max. Ausgangsstrom D1-8 (PMA.1):  500mA @ 25°C / Ausgang & (& LI G
Max. Ausgangsstrom D1-8 (PMA.2):  350mA @ 25°C / Ausgang | |[COOCO
7l IS QI DIC)
Mechanische Abmessungen: Lange: 69mm COOCO
Breite: 62mm CO0OO0 O\
Hoéhe: ca. 30mm (ohne Stecker)
Anzeigemodule: 3 Module a 39*23mm
59 mm
53 mm
rr £l \ | ‘m ( A | F - 5
e Uk © © © ©F
% » - =
COCoOCoOCoOooOcoo
COCOoOCOCOO|COlal
COCO0ICOCOO|COT00| ¢
COZODCOZOOCOZ00| &
= - S slalzca alnnie w sz o ey o] B
B O FFFT T T oo SO0 0C0Dc0s00
cCoOCQoCcooaO|Calad
hid - E
ol . | © H(S] @ © CE
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Eigenschaften und Merkmale:

- Fahrkorbstandanzeige 15*7 Punkte

- wahlweise horizontal und vertikal einsetzbar

-  Standardfarbe rot, wahlweise in griin und blau

- PIC18-Mikrocontroller mit internem Flash (32kByte), RAM (1536 Byte) und EEPROM (256 Byte)

- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach 1SO11898 mit galvanische Trennung

- ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)

- 8 Eingange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind

- PMA.1: low side schaltende Ein- und Ausgange

- PMA.2: high side schaltende Ein- und Ausgange

- Obwohl Ein- und Ausgange auf der Platine gekoppelt sind, kdnnen diese fiir verschiedene
Funktionen verwendet werden, da die Steuerung in diesem Fall einen gesetzten Ausgang jeweils
nach 9ms fir ca. 3ms abschaltet (pulst), um in diesem abgeschalteten Zustand den Eingang
einlesen zu kénnen
Beispiel: Eingang als Innenruf, Ausgang als Standanzeige parametriert

Bestellbezeichnung:

- PMA Version 2.0 rot
- PMA Version 2.0 blau
- PMA Version 2.0 griin
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Anhang 1.8 Baugruppe LCI16

*etn 900900000

Position Pin | Funktion
_- 1 +24V | 24V-Versorgungsspannungseingang
2 0(24V) | 0V-Versorgungsspannungseingang
3 CAN+ | CAN-Bus — High-Signal
4 CAN- | CAN-Bus — Low-Signal
- Xu2 1| 0(24V) | 0V-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der LCI16
2 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgénge E1-E8 bzw. A1-A8
3 D2 0V-schaltend (LCI16.1)
4 D3 Optional kann die LCI16 auch mit high side-schaltenden E/A geliefert
5 D4 werden (LCI16.2)
6 D5
7 D6
8 D7
9 D8
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fur Ein-/Ausgange der LCI16
- XU3 1 D1 | 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
2 D2 0V-schaltend (LCI16.1)
3 D3 Optional kann die LCI16 auch mit high side-schaltenden E/A geliefert
4 D4 werden (LCI16.2)
5 D5 (Stecker ist parallel zu XU2 geschalten — gleiche E/A)
6 D6
7 D7
8 D8
9 0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise fur Ein-/Ausgange der LCI16
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fiir Ein-/Ausgange der LCI16

268/283



KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

Xu5 Programmierstecker zum Softwaredownload

XU6 Jumper zur Einstellung der Knotennummer:

Jumper nicht (Version 1.0) bzw. nach rechts (Version 2.0) gesetzt (zum Platinenrand):
Normalbetrieb

Jumper gesetzt (Version 1.0) bzw. nach links (Version 2.0) gesetzt (zum Platinenrand):

Initialisierungsmodus (Knotennummer einstellen)

JP1 Jumper fiir Abschlusswiderstand CAN-Bus (JP5 bei Version 1.0, JP1 bei Version 2.0)

bzw. — Jumper setzen, wenn sich LCI16 an einem der Leitungsenden des CAN-Busses

JP5 befindet.

Xus Demo-Modus (Jumper gesetzt)

XU7 Aktivieren des Summers (Hinweis: Die Funktion des Summers muss aufderdem im Men(

"Spezialparameter - Standanzeige" parametriert werden)

~ LED

LED “Software lauft’

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C

Stromverbrauch im Leerlauf: ca. 50mA @ 25°C

Max. Eingangsstrom D1-8: 10mA @ 25°C / Eingang
Max. Ausgangsstrom D1-8 (LCI16.1): 500mA @ 25°C / Ausgang
Max. Ausgangsstrom D1-8 (LCI16.2): 350mA @ 25°C / Ausgang
Mechanische Abmessungen: Lange: 158mm
Breite: 80mm
Hoéhe: ca. 30mm (ohne Stecker)
Anzeigeflache:  130*61mm
Zeichenhdhe: 45mm

Eigenschaften und Merkmale:

- Fahrkorbstandanzeige - blaue LCD-Segmentanzeige 2 Zeichen a 16 Segmente

- Integrierte Uberlastanzeige (Uberlastsymbol)

- Integrierter Uberlastsummer

- Integriertes Nichtrauchersymbol (liber Parameter aktivierbar)

- PIC18-Mikrocontroller mit internem Flash (32kByte), RAM (1536 Byte) und EEPROM (256 Byte)

- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach 1ISO11898 mit galvanische Trennung

- ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)

- 8 Eingénge und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind

- LCI16.1: low side schaltende Ein- und Ausgange

- LCI16.2: high side schaltende Ein- und Ausgange

- Obwohl Ein- und Ausgange auf der Platine gekoppelt sind, kdnnen diese flr verschiedene
Funktionen verwendet werden, da die Steuerung in diesem Fall einen gesetzten Ausgang jeweils
nach 9ms flr ca. 3ms abschaltet (pulst), um in diesem abgeschalteten Zustand den Eingang
einlesen zu kénnen
Beispiel: Eingang als Innenruf, Ausgang als Standanzeige parametriert

Bestellbezeichnung:

- LCI16 Version 2.0

269/283



Anhang 1.9 Baug

ruppe TVE

&KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

-
L

===l ©s09s00008 000000000
R o 4] D4 DS

@n‘n By B Bx fs Ba Eae @
"
. H
] 07, D8 D9 pie o1 D12 )
e
Be 2% B By 2% B B& L CC
% . |
L]
M om & B e

0 nooo o @ avee @
serests 2230280238 mooo 9 O |

Position | Pin | Funktion

XT1 1 L Vorgesehen fiir Lautsprecheranschluss Sprechanlage
2 M Vorgesehen fir Mikrofonanschluss Sprechanlage
3 Akkugepufferte 24V-Spannung fir Verwendung im Tableau (z.B. Notlicht,

+24A

4 Sprechstelle)
5 NL Notlichtsignal (verbunden mit LEDs)
6 NR Notrufsignal (verbunden mit Notrufrelais)
; 0(24V) | OV-Versorgungsspannungseingang
190 +24V | 24V-Spannung fir Verwendung im Tableau

XT2 Stecker zur Verbindung mit FVE Version 1.1 (siehe Beschreibung FVE, Steckverbinder XF2
1 L Vorgesehen fiir Sprechstelle — Lautsprecher
2 M Vorgesehen fir Kabinentableau Sprechstelle — Mikrofon
3 NL Notlicht (von Ausgang A7 der FVE)
4 NR Notruf
5 +24A | Akkugepufferte 24V-Spannung
6 +24V | 24V - Versorgungsspannung
7 0(24V) | OV — Versorgungsspannung
8 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal
9 CH+ | Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal
10 | 0(24V) | OV — Spannung fur Schirmung Tableaukabel

XT3 Stecker zum Anschluss weiterer Busbaugruppen im Tableau (z.B. PMA)
1 +24V | 24V - Versorgungsspannung
2 0(24V) | OV — Versorgungsspannung
3 CH+ | Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal
4 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal

XT4 Potentialfreier Kontakt Notrufrelais
1 KT1C | Gemeinsamer Anschluss des Wechselkontakts
2 | KT10 | Offnerkontakt
3 KT1S | SchlieRerkontakt

XT5 Handterminalstecker

1 +24A | Akkugepufferte 24V-Versorgungsspannung
2 0(24V) | OV — Versorgungsspannung

3 CH+ | Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal

4 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal
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XT6 Flachbandkabelverbindung zur FVE Version 1.2 (siehe Beschreibung FVE 1.2,
Steckverbinder XF20

NR Notruf

EAF9 | 8 gekoppelte Ein-/Ausgénge der FVE (E9-E16 bzw. A9-A16

EAF10 | OV-schaltend)

EAF11 | Der Anschluss 2 (EAF9) ist mit dem Summer auf der TVE verbunden
EAF12
EAF13
EAF14
EAF15
EAF16

+24A | Akkugepufferte +24V — Spannung

+24V | +24V — Spannung

GND | OV — Spannung

+24\V | +24V - Spannung

NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7)

+24A | Akkugepufferte +24V — Spannung

M Sprechanlage Mikrofon

L Sprechanlage Lautsprecher

CH+ | Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal

RN EEHEEEEEEREEEERNE

CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal

20 GND | OV — Spannung

XT7 Flachkabelverbindung zur FVE Version 1.1 (Steckverbinder XF4) oder zum Anschluss von
Kabinentastern mit 14poligem Steckverbinder (Fa. KLST)

0(24V) | OV — Spannung

+24V | +24V — Spannung

NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7)

+24A | Akkugepufferte +24V — Spannung

1 NR Notruf Kabinentableau
2 EAF10 | 7 gekoppelte Ein-/Ausgange E10-E16 bzw. A10-A16
3 | EAF11 | OV-schaltend

4 | EAF12

5 | EAF13

6 | EAF14

7 | EAF15

8 | EAF16

9

10

11

12

13

M Sprechanlage Mikrofon

14 L Sprechanlage Lautsprecher

XT8 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine

XT9 Steckverbinder zum Aufstecken einer UEA-Platine

BZ1 Summer

KT1 Notrufrelais
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Eigenschaften:

Verteilerplatine und Notlichtplatine zum Einsatz im Kabinentableau

24 weille LED zur gleichmaRigen Ausleuchtung eines Notlichtfeldes im Kabinentableau
elektrischer Summer zur Verwendung als Uberlastsignal, TirschlieBwarnung und/oder akustische
Innenrufquittung (bei Verwendung Flachbandkabel verbunden mit Ausgang AF9 der Baugruppe
FVE)

Notrufrelais mit potentialfreiem Wechslerkontakt

Steckplatze fir 2 UEA-Baugruppen

Stecker fir Handterminal

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C

Stromverbrauch LED bei 24V: ca. 100 mA

Max. Strom Notrufrelais: 1A

Max. Schaltspannung Notrufrelais: 125V AC /120 V DC
Mechanische Abmessungen: siehe Bild

Hoéhe: ca. 25mm (ohne Stecker)

110 mm

88 mm

121 mm

Bestellbezeichnung:

- TVE Version 1.2
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Anhang 1.10 Baugruppe CBK

Position | Pin | Funktion
- XG1 1 +24V | 24V-Versorgungsspannungseingang
2 0(24V) | 0V-Versorgungsspannungseingang
_- 1 0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise fur Kabelschirm
2 C2+ CAN-Bus High-Signal (CAN-Bus zur HSE)
3 C2- CAN-Bus Low-Signal (CAN-Bus zur HSE)
4 C2+ s.0.
5 C2- S.0.
_- 1 0(24V) | 0OV-Spannung, vorzugsweise fur Kabelschirm
2 C5+ CAN-Bus High-Signal (CAN-Bus zum Schacht)
3 C5- CAN-Bus Low-Signal (CAN-Bus zum Schacht)
_- Programmierstecker zum Softwaredownload
JP1 Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus (zum Schacht)
— Jumper setzen, wenn sich CBK an einem der Leitungsenden des CAN-Busses
(Schachtbus) befindet.
JP2 Jumper fur Abschlusswiderstand CAN-Bus (zur HSE)
— Jumper setzen, wenn sich CBK an einem der Leitungsenden des CAN-Busses (CAN-
Bus zur HSE) befindet.
SWi1 DIP-Schalter zur Einstellung der CBK-Nummer
DIP4 DIP3 DIP2 DIP1
Aus Aus Aus Aus | CBK1 (Strang 1)
Aus Aus Aus Ein CBK2 (Strang 2)
Aus Aus Ein Aus CBK3 (Strang 3)
Aus Aus Ein Ein CBK4 (Strang 4)
Aus Ein Aus Aus CBKS5 (Strang 5)
Aus Ein Aus Ein CBKG®6 (Strang 6)
Aus Ein Ein Aus | CBKY (Strang 7)
Aus Ein Ein Ein CBKS (Strang 8)
Ein X X X CBK als Verstarker (z.B. im Steuerbus)
- BB | LED “Software lauft’
- BEBBE | Senden auf CAN-Bus (zur HSE) aktiv
—- Empfangen auf CAN-Bus (zur HSE) aktiv
—- Senden auf CAN-Bus (zum Schacht) aktiv
_- Empfangen auf CAN-Bus (zum Schacht) aktiv
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Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C
Spannungsversorgung: 24V DC
Stromverbrauch: ca. 110mA @ 25°C

Mechanische Abmessungen: Lange: 80mm
Breite: 70mm
Hohe: ca. 35mm (ohne Stecker)

Eigenschaften und Merkmale:

- Physikalische Aufteilung und Pegelverstarkung des CAN-Busses

- Erweiterung der Anzahl Busknoten am Schachtbus auf 512

- Baugruppe im Hutschienengehause

- dsPIC33-Mikrocontroller mit internem Flash (64kByte) und RAM (16kByte)

- 2 integrierte CAN-Controller

- 2 CAN-Schnittstellen mit High-Speed-Treiber nach 1ISO11898 mit galvanische Trennung
- ICSP-Schnittstelle zur In-Circuit-Programmierung (Softwaredownload)

Bestellbezeichnung:

- CBK Version 1.0
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Anhang 1.11 Baugruppe LCD-047
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Position | Pin | Funktion
XL1 1 +24V | 24V-Versorgungsspannungseingang
2 0(24V) | OV-Versorgungsspannungseingang
3 CAN+ | CAN-Bus — High-Signal
4 CAN- | CAN-Bus — Low-Signal
XL2 1 0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise fur Ein-/Ausgange der LCD-047
2 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
3 D2 0V-schaltend
4 D3
5 D4
6 D5
7 D6
8 D7
9 D8
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der LCD-047
XL3 1 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
2 D2 0V-schaltend
3 D3 (Stecker ist parallel zu XL2 geschalten — gleiche E/A)
4 D4
5 D5
6 D6
7 D7
8 D8
9 0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise flur Ein-/Ausgange der LCD-047
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der LCD-047
XL4 Programmierstecker zum Softwaredownload
XL6 SD-Karten-Steckplatz
XLJ1 Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus
— Jumper setzen, wenn sich LCD-047 an einem der Leitungsenden des CAN-Busses
befindet.
XLJ2 Jumper zur Einstellung der Knotennummer:
Jumper zum Platinenrand gesetzt: Normalbetrieb
Jumper zur Platinenmitte gesetzt: Initialisierungsmodus (Knotennummer einstellen)
K1 Taster zum Aktivieren des Design-Auswahlmenuis: In diesem Menu kann eines der max. 4
in der LCD-047 gespeicherten Designs ausgewahlt werden.
Die Auswahl erfolgt tiber die Taster K2 (Cursor hoch) und K3 (Cursor runter); die
Ubernahme und Riickkehr zum Normalbetrieb erfolgt wiederum durch Betatigen des
Tasters K1
K2 Taster zum Aktivieren des Farb-Auswahlmenis: In diesem Menl kdnnen die Farben fir die
Anzeige der Richtungspfeile, des Etagenstand sowie von Datum und Uhrzeit ausgewahlt
werden (blau, gelb, schwarz, weil3, grau, rot oder griin). AulRerdem kann eingestellt werden,
ob die Richtungspfeile scrollen sollen, wenn der Aufzug fahrt (ja/nein).
Die Auswahl eines Meniipunktes erfolgt iiber die Taste K3 (Cursor runter), die Anderung
der Einstellung erfolgt mit der Taste K1. Die Ubernahme der Einstellungen erfolgt wiederum
mit der Taste K2.
K3 Taster zum Navigieren in den Menus (Cursor runter; siehe oben)

LED “Software lauft”
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Eigenschaften und Merkmale:

- Fahrkorbstandanzeige - LCD-Grafikdisplay mit 480*272 Pixeln, 24 Bit Farbtiefe
- 4 verschiedene Konfigurationen (Anzeigebilder) frei wahlbar (auf LCD abgespeichert)

- horizontal und vertikal einsetzbar

- Erstellung der Konfiguration und Anzeigebilder per PC-Software "LCD-Design"

- Anzeige von:
o Etagenstand (zweistellig)

Richtungspfeilen
Sonderfunktionen
Uberlast

Datum und Uhrzeit

Etagenbildern (beliebige GrolRke)

- Laden der Konfiguration auf die LCD-047 per SD-Karte

- Integrierter Uberlastsummer

- leistungsfahiger ARM7-Mikrocontroller

- 128 MByte NAND-Flash zum Abspeichern der Grafiken

- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach 1SO11898 mit galvanische Trennung

- JTAG-Schnittstelle fur Softwareupdate

- Energiesparmodus (Standby - Hintergrundbeleuchtung aus) mdéglich (siehe Steuerungsparameter

"Energiesparmodus")

- 8 Eingange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind (low

side schaltend)

- Obwohl Ein- und Ausgange auf der Platine gekoppelt sind, kdnnen diese fiir verschiedene
Funktionen verwendet werden, da die Steuerung in diesem Fall einen gesetzten Ausgang jeweils
nach 9ms flr ca. 3ms abschaltet (pulst), um in diesem abgeschalteten Zustand den Eingang
einlesen zu kénnen, Beispiel: Eingang als Innenruf, Ausgang als Standanzeige parametriert

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich:

Max. Stromverbrauch bei 24V (Leerlauf):
Stromverbrauch im Standby (Display aus):
Max. Eingangsstrom D1-8:

Max. Ausgangsstrom D1-8:

Mechanische Abmessungen:

Sichtfeld LCD:

Auflésung LCD

Hintergrundbeleuchtung

Bestellbezeichnung:

- LCD-047 Version 1.2

0°C to +60°C
ca. 120mA @ 25°C (alle Ein- und Ausgénge inaktiv)
ca. 65mA @ 25°C

10mA @ 25°C / Eingang

500mA @ 25°C / Ausgang

Breite: 160mm

Hoéhe: 80mm

Tiefe: ca. 35mm (mit Steckverbindern)
Grole: 4,7 Zoll

Breite: 114mm

Hohe: 72mm

480 * 272 Pixel, 24Bit Farbtiefe RGB
PixelgrofRe 0,216*0,216mm

10 * LED
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Anhang 1.12 Baugruppe LCD-057
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Position | Pin | Funktion
XL1 1 +24V | 24V-Versorgungsspannungseingang
2 0(24V) | OV-Versorgungsspannungseingang
3 CAN+ | CAN-Bus — High-Signal
4 CAN- | CAN-Bus — Low-Signal
XL2 1 0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise fur Ein-/Ausgange der LCD-057
2 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
3 D2 0V-schaltend
4 D3
5 D4
6 D5
7 D6
8 D7
9 D8
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der LCD-057
XL3 1 D1 8 gekoppelte Ein-/Ausgange E1-E8 bzw. A1-A8
2 D2 0V-schaltend
3 D3 (Stecker ist parallel zu XL2 geschalten — gleiche E/A)
4 D4
5 D5
6 D6
7 D7
8 D8
9 0(24V) | OV-Spannung, vorzugsweise flur Ein-/Ausgange der LCD-057
10 +24V | 24V-Spannung, vorzugsweise fir Ein-/Ausgange der LCD-057
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XL4 1 KT1C | Notrufrelais potentialfreier Wechsler gemeinsamer Anschluss
2 KT10 | Notrufrelais potentialfreier Offner
3 KT1S | Notrufrelais potentialfreier Schlieler
XL5 1 +24A | Stecker fur Handterminal (Akkugepufferte 24V-Spannung)
2 0(24V) | Stecker fir Handterminal (0V)
3 CH+ | Stecker fir Handterminal (Steuerbus High-Signal)
4 CH- Stecker flir Handterminal (Steuerbus Low-Signal)
XL6 Flachbandkabelverbindung zur FVE Version 1.2 (siehe Beschreibung FVE 1.2,
Steckverbinder XF20
1 NR Notruf
2 EAF9 | 8 gekoppelte Ein-/Ausgange der FVE (E9-E16 bzw. A9-A16
3 EAF10 | OV-schaltend)
4 EAF11 | Der Anschluss 2 (EAF9) ist mit dem Summer auf der LCD-057 verbunden
5 | EAF12
6 | EAF13
7 | EAF14
8 | EAF15
9 | EAF16
10 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung
11 +24\V | +24V - Spannung
12 GND | OV — Spannung
13 +24V | +24V — Spannung
14 NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7)
15 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung
16 M Sprechanlage Mikrofon
17 L Sprechanlage Lautsprecher
18 CH+ | Steuerbus (CAN Bus 1) — High-Signal
19 CH- Steuerbus (CAN Bus 1) — Low-Signal
20 GND | OV — Spannung
XL7 Flachkabelverbindung zur FVE Version 1.1 (Steckverbinder XF4) oder zum Anschluss
von Kabinentastern mit 14poligem Steckverbinder (Fa. KLST)
1 NR Notruf Kabinentableau
2 EAF10 | 7 gekoppelte Ein-/Ausgange E10-E16 bzw. A10-A16
3 EAF11 | OV-schaltend
4 | EAF12
5 | EAF13
6 | EAF14
7 | EAF15
8 | EAF16
9 GND | OV — Spannung
10 +24V | +24V — Spannung
11 NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7)
12 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung
13 M Sprechanlage Mikrofon
14 L Sprechanlage Lautsprecher
XL8 1 GND | OV — Spannung
2 WAIT | Signal von Notrufeinrichtung zur Anzeige "Bitte warten"
3 | SPEAK | Signal von Notrufeinrichtung zur Anzeige "Bitte sprechen”
4 GND | OV — Spannung
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5 +24V | +24V — Spannung
6 +24A | Akkugepufferte +24V — Spannung
7 NR Notruf Kabinentableau
8 NL Notlicht Kabinentableau (Ausgang A7)
9 M Sprechanlage Mikrofon
10 L Sprechanlage Lautsprecher
XL9 Programmierstecker zum Softwaredownload
SD1 SD-Karten-Steckplatz
XLJ1 Jumper fir Abschlusswiderstand CAN-Bus
— Jumper setzen, wenn sich LCD-057 an einem der Leitungsenden des CAN-Busses
befindet.
XLJ2 Jumper zur Einstellung der Knotennummer:
Jumper zum Steckverbinder XL9 hin gesetzt: Normalbetrieb
Jumper zum Steckverbinder XL4 hin gesetzt: Initialisierungsmodus (Knotennummer
einstellen)
XLJ3 Jumper gesteckt: LCD-057 arbeitet im Akkubetrieb weiter
XLJ4 Jumper zum Platinenrand gesteckt: Der Summer auf der LCD-057 wird direkt durch die
LCD-057 angesteuert (Einstellung der Funktion Gber "Parameter" - "Spezialparameter" -
"Standanzeige" - "Summer")
Jumper zum Steckverbinder XL4 hin gesetzt: Der Summer wird tGber den Ausgang AF9
der FVE angesteuert (nur moglich, wenn LCD-057 mittels 20poligem Flachkabel Gber
Steckverbinder XL6 mit der FVE verbunden ist)
K1 Taster zum Aktivieren des Design-Auswahlmendis: In diesem Menu kann eines der max. 4
in der LCD-057 gespeicherten Designs ausgewahlt werden.
Die Auswahl erfolgt Uber die Taster K2 (Cursor hoch) und K3 (Cursor runter); die
Ubernahme und Riickkehr zum Normalbetrieb erfolgt wiederum durch Betétigen des
Tasters K1
K2 Taster zum Aktivieren des Farb-Auswahlmenus: In diesem Meni kénnen die Farben fir
die Anzeige der Richtungspfeile, des Etagenstand sowie von Datum und Uhrzeit
ausgewahlt werden (blau, gelb, schwarz, weil}, grau, rot oder griin). Auerdem kann
eingestellt werden, ob die Richtungspfeile scrollen sollen, wenn der Aufzug fahrt (ja/nein).
Die Auswahl eines Menlpunktes erfolgt liber die Taste K3 (Cursor runter), die Anderung
der Einstellung erfolgt mit der Taste K1. Die Ubernahme der Einstellungen erfolgt
wiederum mit der Taste K2.
K3 Taster zum Navigieren in den Menus (Cursor runter; siehe oben)

~ LED

LED “Software lauft”

Eigenschaften und Merkmale:

- Fahrkorbstandanzeige - LCD-Grafikdisplay mit 640480 Pixeln, 24 Bit Farbtiefe

- ersetzt gleichzeitig die Notlichtplatine TVE durch verschiedene Steckverbinder

- integrierte Notlichtfunktion (Notlichtbild kann separat konfiguriert werden)

- integriertes Notrufrelais (1 potentialfreier Wechsler)

- 2 Eingénge (low side schaltend) zum Anschluss fur ein Notrufgerat zum Anzeigen der
Informationen "Bitte warten" und "Bitte sprechen" (Texte bzw. Bilder frei konfigurierbar)

- integrierter Handterminalstecker

- 4 verschiedene Konfigurationen (Anzeigebilder) frei wahlbar (auf LCD abgespeichert)

- horizontal und vertikal einsetzbar

- Erstellung der Konfiguration und Anzeigebilder per PC-Software "LCD-Design"

- Anzeige von:

Etagenstand (zweistellig)
Etagenbildern (beliebige Grolke)
Richtungspfeilen
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- Laden der Konfiguration auf die LCD-057 per SD-Karte

- Integrierter Uberlastsummer

- leistungsfahiger ARM7-Mikrocontroller

- 128 MByte NAND-Flash zum Abspeichern der Grafiken

- integrierter CAN-Controller

- CAN-Schnittstelle mit High-Speed-Treiber nach 1ISO11898 mit galvanische Trennung

- JTAG-Schnittstelle flir Softwareupdate

- Energiesparmodus (Standby - Hintergrundbeleuchtung aus) mdéglich (siehe Steuerungsparameter

"Energiesparmodus")

- 8 Eingange und 8 Ausgange, die jeweils untereinander auf der Leiterplatte gekoppelt sind (low

side schaltend)

- Obwohl Ein- und Ausgange auf der Platine gekoppelt sind, kdnnen diese flr verschiedene
Funktionen verwendet werden, da die Steuerung in diesem Fall einen gesetzten Ausgang jeweils
nach 9ms flr ca. 3ms abschaltet (pulst), um in diesem abgeschalteten Zustand den Eingang

einlesen zu kdénnen

Beispiel: Eingang als Innenruf, Ausgang als Standanzeige parametriert

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich:

Max. Stromverbrauch bei 24V (Leerlauf):
Stromverbrauch im Standby (Display aus):
Max. Eingangsstrom D1-8:

Max. Ausgangsstrom D1-8:

Mechanische Abmessungen:

Sichtfeld LCD:

Auflésung LCD

Hintergrundbeleuchtung

Bestellbezeichnung:

- LCD-057 Version 1.2

0°C to +60°C

ca. 230mA @ 25°C (alle Ein- und Ausgange inaktiv)
ca. 120mA @ 25°C

10mA @ 25°C / Eingang

500mA @ 25°C / Eingang

Breite: 150mm

Hohe: 130mm

Tiefe: ca. 35mm (mit Steckverbindern)
Grole: 5,6 Zoll

Breite: 112mm

Hohe: 84mm

640 * 480 Pixel, 24Bit Farbtiefe RGB
Pixelgrofe 0,0588*0,1764mm

LED

282/283



&KLST

Detlef Klinkhammer
Steuerungen und Komponenten fiir Aufziige GmbH

Anhang 1.13 Handterminal

Pin Bezeichnung Funktion

1 C- CAN Bus — Low-Signal

2 C+ CAN Bus — High-Signal

3 0(24V) Spannungsversorgung 0V

4 +24\V Spannungsversorgung +24V

Eigenschaften und Merkmale:

- Bedien- und Servicetool zur Aufzugssteuerung

- kann an jeder beliebigen Stelle sowohl am Steuerbus als auch am
Schachtbus angesteckt werden

- vollstédndige Bedienung der HSE und damit der Steuerung von jeder
beliebigen Stelle aus

- Handterminalstecker befinden sich auf der HSE, der FVE sowie auf der
Notlichtplatine

- Anstecken und Abziehen des Handterminal im laufenden Betrieb moglich

- LCD-Display 16*4 Zeichen mit Hintergrundbeleuchtung

Technische Daten:

Einsatztemperaturbereich: 0°C to +60°C

Max. Stromverbrauch bei 24V: ca. 70mA @ 25°C

Mechanische Abmessungen: Breite: 90mm
Hoéhe: 200mm
Tiefe: 35mm

Kabellange: 2m

Zum Anstecken des Handterminals an der FVE Hardwareversion 1.1 wird ein
' Adapterkabel auf Mini-DIN-Stecker bendtigt.
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